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derandose en el disefio el proyecto de supresion del paso a nivel existente
junto a la fabrica.

Trazado en la estacion de Biurrun-Campanas: se ha previsto el ensanche
de la plataforma de la nueva linea a lo largo de un kilémetro por el lado
de Castejon, con objeto de montar en ese tramo la via de apartado de
la estacion de Biurrun-Campanas.

Supresion de la variante prevista de la linea actual de RENFE e incor-
poracién de la misma a la plataforma de la nueva linea: en el estudio
informativo se previé realizar una pequena variante de la linea actual
de RENFE, entre sus pp.kk. 157+300 y 158+517, al ser afectada por la
nueva linea. En la modificacién se proyecta la incorporacion de la linea
actual a la plataforma, que serd comun para ambas lineas desde el p.k.
158+000 de la linea actual hasta el final del tramo del estudio informativo.

9066

RESOLUCION de 16 de abril de 2004, de la Secretaria Gene-
ral de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion
de impacto ambiental sobre el «Estudio informativo del
proyecto de integracion del ferrocarril en la ciudad de
Logronio», de la Direccion General de Ferrocarriles del
Ministerio de Fomento.

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y
su Reglamento de ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30
de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracién de impacto
ambiental con caracter previo a la resolucién administrativa que se adopte
para la realizacion o, en su caso, autorizacion de determinadas obras,
instalaciones y actividades.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, la Direccién General de Ferro-
carriles remitio, con fecha 23 de enero de 2001, la memoria-resumen del
estudio informativo a la Direccién General de Calidad y Evaluaciéon Ambien-
tal, con objeto de iniciar el procedimiento de evaluaciéon de impacto ambiental.

Recibida la citada memoria-resumen, la Direcciéon General de Calidad
y Evaluaciéon Ambiental establecié a continuacion un periodo de consultas
a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas,
sobre las implicaciones ambientales del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 6 de junio de 2001,
la Direcciéon General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio traslado a
la Direccion General de Ferrocarriles de las respuestas recibidas.

La relaciéon de consultados, asi como una sintesis de las respuestas
recibidas, se recogen en el anexo 1.

Conforme al articulo 15 del Reglamento, la Direccién General de Ferro-
carriles sometié conjuntamente el estudio informativo y el estudio de
impacto ambiental al tramite de informacién publica mediante anuncio
en el Boletin Oficial del Estado de 26 de julio de 2002 y en el Boletin
Oficial de La Rioja de 10 de agosto de 2002.

De acuerdo con el articulo 16 del Reglamento, con fecha 10 de enero
de 2003, la Direccion General de Ferrocarriles remitié a la Direccién Gene-
ral de Calidad y Evaluaciéon Ambiental el expediente completo, consistente
en el estudio informativo, estudio de impacto ambiental del mismo y resul-
tado de la informacion publica.

El anexo II contiene los datos esenciales del estudio informativo.

Los aspectos mas destacados del estudio de impacto ambiental se reco-
gen en el anexo III.

Un resumen del resultado del tramite de informacién publica se acom-
pana como anexo IV.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el articulo 5 del Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, el articulo 9.4.e) del Real
Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por el Real Decreto 376/2001,
de 6 de abril, y por los articulos 4.1, 16.1 y 18 de su Reglamento de ejecucion,
aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, ini-
camente a los efectos ambientales, la siguiente declaraciéon de impacto
ambiental sobre el «Estudio informativo del proyecto de integracion del
ferrocarril en la ciudad de Logrofio».

Declaracion de impacto ambiental

Examinada toda la documentacion contenida en el expediente referida
anteriormente y completada la informaciéon con la visita a la zona del
proyecto, se considera que para la realizacion de la alternativa 3.2 pro-
puesta por el promotor, tanto en el proyecto de construccion que la desarro-
lle como en las fases de construccion y explotacion del ferrocarril, se
deberan observar las recomendaciones y las medidas preventivas y correc-

toras contenidas en el estudio de impacto ambiental, en lo que no se
opongan a la presente declaracion, y se deberan cumplir las siguientes
condiciones:

1. Adecuacién ambiental del proyecto.

La alternativa anterior debera adaptarse en el proyecto de construccion,
siempre que sea técnicamente viable, de acuerdo con los siguientes cri-
terios:

1.1 Seasegurara la continuidad y funcionamiento de la acequia Arroyo
Madre afectada entre los pp.kk. 0+140-0+320 y 0+490-0+750, reponiéndola
en aquellos lugares que sea preciso.

1.2 De acuerdo con lo indicado en el estudio de impacto ambiental,
como consecuencia de la actuacion, se producird un mayor flujo de trenes
circulantes, aumentando los niveles de inmisién sonora en el entorno de
la via. Por lo tanto, y de acuerdo con lo indicado en la condiciéon 5, se
estableceran las medidas correctoras de ruido a introducir entre los pp.kk.
0+500-1+780 y 4+760-5+030, y de vibraciones entre los pp.kk. 0+500-5+030.
Con objeto de alcanzar los objetivos de la declaracion podran incluirse
entre esas medidas la cubricién total de las vias entre los pp.kk. 0+750
y 14780 (actuacion prevista en el estudio informativo para una fase pos-
terior) o su cubricién parcial o la prolongaciéon de los muros o pantallas
por encima del nivel de las calles con materiales y formas adecuados
para disminuir la afeccion a las edificaciones situadas entre los
pp.kk. 1+300 y 1+760.

1.3 Dada la proximidad de las viviendas al trazado del ferrocarril,
durante la construccién de las pantallas y otras estructuras previstas en
el proyecto se produciran importantes afecciones sobre las mismas y sus
accesos. Con objeto de mantener las condiciones de habitabilidad de las
viviendas afectadas y el acceso a las mismas, durante la construccion
se cerrara con material rigido y fonoabsorbente la zona de trabajo y se
garantizaran los accesos de personas y vehiculos a las viviendas.

1.4 La cubierta del falso tinel se disenara con formas y materiales
que permitan su maxima integracion en la trama urbana. En las zonas
donde la cubierta sobresale de la superficie de las calles actuales, se ajus-
tara el trazado en alzado lo maximo que permitan los condicionantes téc-
nicos de la obra para conseguir que la cubierta antedicha sobresalga la
minima altura posible. Este aspecto adquiere especial relevancia por su
afeccion a las viviendas y por tanto debera tratarse con el maximo cuidado
(tanto el trazado en alzado como el disefio de la estructura de cubricion),
entre la ¢/ Republica Argentina, p.k. 3+100 y la ¢/ General Vara del Rey,
p-k. 3+410.

1.5 En la fase de obras, teniendo en cuenta el caricter urbano de
la mayoria de las mismas, para disminuir las afecciones por ruido y vibra-
ciones el horario y las condiciones de trabajo se ajustaran a lo establecido
en las ordenanzas municipales vigentes de Logrono, sin perjuicio de lo
establecido en la condiciéon 5.

2. Protecciéon y conservacion de los suelos.

Si bien se trata de una actuacion fundamentalmente urbana, en la
zona inicial del trazado (entre los pp.kk 0+000 y 1+300) la actuacién con-
templa la duplicacién de via en una zona cuyas margenes estan ocupadas
en su mayor parte por huertas y terrenos de cultivo. Por tanto, en esta
zona, se recuperara la capa superior de suelo vegetal afectada para su
posterior utilizaciéon en los procesos de restauracion. Los suelos fértiles
asi obtenidos se acopiaran, en montones de altura no superior a 2 metros,
con objeto de posibilitar su aireacion y evitar la compactacion. Para facilitar
los procesos de colonizacion vegetal, se establecerd un sistema que garan-
tice el mantenimiento de sus propiedades incluyendo, en caso de ser nece-
sario, su siembra, riego y abonado periédico.

3. Proteccion del sistema hidrolégico y de la calidad de las aguas.

Para preservar la calidad de las aguas, evitar procesos de contaminacion
y prevenir el posible efecto barrera, tanto durante las obras como en la
fase de explotacion, se estableceran en coordinacién con la Confederacion
Hidrografica del Ebro, las siguientes medidas:

3.1. El estudio de impacto ambiental describe la existencia en el ambi-
to de la actuacion del acuifero n.° 25 denominado «Ebro y afluentes». Por
ello, con objeto de poder identificar las afecciones que la obra producira
sobre el mismo, se realizard un estudio hidrogeolégico que permita definirlo
con precision, y que analice su permeabilidad y vulnerabilidad. Asimismo
se desarrollaran las soluciones técnicas necesarias que garanticen el man-
tenimiento y continuidad del acuifero, evitando sobreelevaciones inadmi-
sibles del nivel fredtico al sur de la traza por la construccion de pantallas
y el soterramiento de la estacion.

3.2 El proyecto de construccién debera analizar la posible afeccion
a los pozos, tanto en lo relativo a la cantidad como a la calidad de los
recursos hidricos, estableciendo, en su caso, las oportunas reposiciones
que garanticen los actuales niveles de extraccion.
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3.3 Sin perjuicio de lo indicado al respecto en la condicion 8, la loca-
lizaciéon de instalaciones auxiliares se determinard de acuerdo con los
resultados del estudio indicado en el apartado 3.1, ubicandose exclusi-
vamente en zonas impermeables o impermeabilizadas, para evitar la con-
taminacion de las aguas del acuifero.

3.4 Las aguas residuales generadas en las zonas de instalaciones y
parques de maquinaria, asi como las procedentes de la construccion de
las pantallas y de la excavacion, se derivaran y someteran a un sistema
de desbaste y decantacion de sélidos. Se realizara un seguimiento ana-
litico de las aguas procedentes de las balsas para evitar el impacto derivado
de posibles vertidos contaminantes sobre los cursos de agua o sobre el
terreno. Estas aguas s6lo podran ser vertidas a los cursos de agua o al
terreno si no sobrepasan los valores establecidos por la legislacién vigente
relativa a vertidos y requeriran la correspondiente autorizacion de la Con-
federacion Hidrografica del Ebro.

3.5 En ningin caso los aceites, combustibles, restos de hormigonado,
escombros, etc. se verteran directamente al terreno o a los cursos de agua.
Los productos residuales se gestionaran de acuerdo con la normativa
aplicable.

4. Proteccién atmosférica.

4.1 Para evitar las molestias que el polvo generado durante la cons-
truccion de la via pudiera producir sobre la zona urbana de Logrono,
asi como los danos que pudiera provocar sobre los cultivos situados en
el inicio de la actuacion, se efectuaran riegos periodicos de todos los cami-
nos de acceso a obra, a instalaciones auxiliares, a parques de maquinaria,
a zonas de préstamos y a vertederos. La periodicidad de los riegos se
adaptara a las caracteristicas del suelo y de la climatologia, para mantener
permanentemente humedos los caminos utilizados.

4.2 Los materiales susceptibles de emitir polvo a la atmésfera se trans-
portaran tapados.

5. Proteccion contra el ruido y las vibraciones.

El proyecto de construccién incluird un estudio acustico del entorno
de todo el trazado, desarrollado de acuerdo con la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del ruido. Dicho estudio debera concluir con la prediccion
de los niveles sonoros previstos en la fase de explotacion que, de acuerdo
con los objetivos de calidad establecidos en este apartado, se traduciran
en los correspondientes mapas de ruido. Se prestara especial atencion
a las edificaciones situadas entorno a los pp.kk. 0+500-1+780 y 4+760-5+030
del trazado.

El estudio acustico determinara la necesidad de desarrollar medidas
de proteccion para alcanzar los objetivos de calidad sehalados en la pre-
sente condicién. El diseno de dichas medidas considerard su adecuacion
estética e integracion paisajistica.

Los objetivos de calidad para niveles de inmisién sonora originados
por la infraestructura durante toda su vida util seran los siguientes:

Nivel Nivel
Uso dia-tarde-noche nocturno
(L den) (L night)
Zonas residenciales ...............coiiiiiiiiiin, 65 dB(A) | 55 dB(A)
Zonas industriales, comerciales o empresariales .. | 75 dB(A) | 75 dB(A)
Zonas hospitalarias ..................ccoiii 55 dB(A) | 45 dB(A)
Centros educativos, religiosos, parques y areas
deportivas ... 55 dB(A) | 55 dB(A)

Asimismo, en ninguna edificacion se podra superar el nivel sonoro
maximo puntual (LMAX) de 85 dB (A).

Estos niveles de inmision sonora se respetaran en las edificaciones
existentes y en el suelo urbano consolidado, medidos a dos metros de
las fachadas y para cualquier altura.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urba-
nizable, la Direccion General de Ferrocarriles enviara una copia del citado
estudio acustico a la Comisién Provincial de Urbanismo y a los Ayun-
tamientos afectados para su conocimiento, con el fin de que sea considerado
por éstos de modo que se disenen las medidas pertinentes de proteccion,
tales como una reordenacion de la urbanizaciéon y edificacion, el empleo
alternativo para zonas no residenciales del terreno afectado por los niveles
acusticos mencionados, la prescripcion en la licencia de obra de obligar
al promotor al aislamiento acustico o cualquier otro sistema que se con-
sidere mas adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia debera ser
tenida en cuenta también para futuras recalificaciones de suelo no urba-
nizable en la actualidad.

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintidés y las ocho
horas, pudiéndose variar estos horarios, para ser mas restrictivos, cuando
existan ordenanzas municipales al respecto.

Antes del inicio de las obras se realizara un estudio de sensibilidad
de los edificios frente a las vibraciones, tanto de los trabajos de excavacion
como de las circulaciones ferroviarias. Se estudiara la viabilidad de intro-

ducir en el proyecto elementos que actien sobre la fuente de las vibra-
ciones, es decir sobre las caracteristicas de la infraestructura y el arma-
mento de via. Se incorporaran, asimismo, los elementos que sean necesarios
para impedir la transmision de vibraciones al terreno aislando los posibles
receptores de la fuente.

Los niveles de vibracion en el interior de las edificaciones, medidos
en sus elementos sélidos, no deberdan superar los valores del indice de
percepcion vibratoria K expuestos a continuacién, medidos en los mismos
tramos horarios que los indicados para el ruido:

Uso Dia Noche
Residencial 2 1,4
Oficinas ..................... 4 4
Comercial ................... 8 8
Sanitario .................... 1 1

En caso de adoptarse medidas de protecciéon contra el ruido y las
vibraciones, éstas deberan estar detalladas y valoradas en el proyecto de
construccion, especificindose en cada caso la disminucién prevista en
los valores de los indicadores. Las medidas de protecciéon quedaran ins-
taladas previamente a la emision del acta de recepcion de la obra.

Con objeto de verificar el modelo acustico y el estudio de vibraciones
aplicados por el proyecto de construccion, el programa de vigilancia
ambiental, durante la fase de explotacion, incorporara campanas de medi-
ciones, no sélo en las zonas en las que sea necesaria la implantacién
de medidas correctoras, sino también en aquellas en las que los niveles
de inmision previstos estén proximos a los objetivos de calidad establecidos
en esta condicion.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira en
su caso, la necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

6. Medidas de proteccion del patrimonio cultural.

6.1 En coordinacion con la Consejeria de Educacion, Cultura y Depor-
te, se realizara una prospeccién arqueoldgica de la franja de ocupacion
del trazado y de las superficies destinadas a acoger préstamos, vertederos,
instalaciones auxiliares y caminos de acceso a las obras. Estos trabajos
se desarrollaran de forma paralela a la redaccion del proyecto de cons-
truccion. De sus conclusiones, se derivaran los posibles ajustes de trazado
y las actuaciones concretas dirigidas a garantizar la adecuada proteccion
del patrimonio arqueolégico y arquitectonico. Estas actuaciones deberan
quedar recogidas en el proyecto de construccion, que ademas incorporara
un programa de actuacion compatible con el plan de obra, redactado en
coordinacion con la citada Consejeria, en el que se consideren las iniciativas
a adoptar en el caso de afloramiento de algin yacimiento arqueolégico
no inventariado. Dicho programa incluird el seguimiento a pie de obra
por un arqueélogo de los trabajos que puedan afectar al patrimonio cultural
y, en su caso, la realizacion de las prospecciones arqueolégicas comple-
mentarias debidas a la ocupacion de nuevas zonas no previstas.

Se prestara especial atencion al Puente Romano de Varea, al yacimiento
de La Fombera y al entorno del Camino de Santiago.

6.2 El proyecto de construccion recogera la reposicion de las vias
pecuarias afectadas: Canada del Ebro y Canada Real de Santa Coloma.
Dicha reposicion, con base en la Ley 3/95 de vias pecuarias, se hara de
acuerdo con las instrucciones del organismo competente de La Rioja, garan-
tizando el mantenimiento de sus caracteristicas y la continuidad del tran-
sito ganadero y de su itinerario, asi como los demds usos compatibles
y complementarios de aquel.

7. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de
los servicios existentes.

Durante las fases de construccion y explotacion de la nueva infraes-
tructura se asegurara, mediante la aplicacion de las medidas oportunas,
el nivel actual de permeabilidad transversal del territorio. Todo desvio,
sea provisional o permanente, se senalizard adecuadamente.

La reposicion de las infraestructuras de riego y caminos rurales, se
realizard manteniendo los contactos oportunos con los responsables de
su explotacion, asi como con los ayuntamientos afectados, de forma que
se optimice el nimero de pasos y se minimice la longitud de los recorridos
y la ocupacion de terrenos que conlleva dicha reposicion.

8. Localizacién de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares.

El proyecto de construccion incorporarda una cartografia de las zonas
de exclusion para la ubicacion de instalaciones auxiliares y caminos de
acceso a escala no inferior a 1:5.000, quedando excluidas, de acuerdo con
lo indicado en el estudio de impacto ambiental, los suelos de elevado
valor agrolégico, las zonas de dominio publico hidraulico y de servidumbre,
las riberas de los rios y zonas humedas, las dreas de recarga de acuiferos,
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la banda de proteccién de yacimientos arqueolégicos, la Canada del Ebro,
la Canada Real de Santa Coloma, el Camino de Santiago y los espacios
naturales protegidos, entre ellos las Huertas Tradicionales, en especial
las de Varea e Iregua, situadas en la zona del proyecto.

El emplazamiento final de las instalaciones auxiliares se decidirda de
acuerdo con las conclusiones de un estudio especifico, en el que se valoren
las afecciones ambientales de las diferentes alternativas de emplazamiento.

Sin perjuicio de las posibilidades de reutilizacion de los sobrantes para
otros fines, como zonas de vertido se utilizaran exclusivamente zonas ya
utilizadas como vertedero o canteras abandonadas, de acuerdo con el estu-
dio de impacto ambiental, en el que se relacionan y sitian estas areas.

Como zonas de préstamos para la extraccion de aridos se utilizaran
canteras debidamente legalizadas y con planes de restauracién aprobados.

El proyecto de construccion incluird en su documento de planos, y
por tanto con caracter contractual, la localizacion de préstamos, vertederos
e instalaciones auxiliares.

9. Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion
paisajistica de la obra.

Se elaborara un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, con el grado
de detalle necesario para su contratacion y ejecucion conjunta con el resto
de las obras. En el proyecto se plantearan las propuestas de actuacion
y restauracion de la totalidad de elementos directamente asociados a la
obra, como taludes en desmonte y terraplén, obras de fabrica, estructura
de cubricion, etc. Asimismo, contemplara propuestas de restauracion de
otros elementos asociados indirectamente, caso de areas de préstamos
y vertederos, caminos de obra y zonas de instalaciones auxiliares.

En el proyecto de construcciéon se prestara especial atencion a la inte-
gracion urbana de la zona ferroviaria a través del proyecto de urbanizacion
segun las diferentes secciones, estructuras previstas y terrenos colindantes
o que queden liberados.

Todas las actuaciones contenidas en el referido proyecto se coordinaran
y simultanearan con las propias de la construccion de la via. Asimismo,
su total ejecucion se llevara a cabo con anterioridad a la emision del
acta de recepcion de la obra.

10. Seguimiento y vigilancia.

El proyecto de construccion incorporara un programa de vigilancia
ambiental para el seguimiento y control de los impactos y de la eficacia
de las medidas protectoras y correctoras establecidas en el estudio de
impacto ambiental; asi como para la propuesta de nuevas medidas correc-
toras si se observa que los impactos son superiores a los previstos o insu-
ficientes las medidas correctoras inicialmente propuestas. El programa
de vigilancia ambiental contemplara las fases de construccion y de explo-
tacion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los
controles propuestos por el estudio de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actua-
ciones detallandose, para cada recurso del medio objeto de seguimiento,
los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc-
nico.

Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevenciéon y correccion en caso de que se alcancen los
umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

La Direcciéon General de Ferrocarriles, como responsable de la ejecucion
del programa de vigilancia ambiental y de sus costes, dispondra de una
direcciéon ambiental de obra que, sin perjuicio de las funciones del director
facultativo de las obras previstas en la legislacion de contratos de las
administraciones publicas, se responsabilizara de la adopcion de las medi-
das protectoras y correctoras, de la ejecucion del programa de vigilancia
ambiental y de la emision de informes técnicos periddicos sobre el cum-
plimiento de la presente declaracion. Igualmente, el plan de aseguramiento
de la calidad del proyecto dispondra, en las fases de oferta, inicio, desarro-
llo y final de las obras, dentro de su estructura y organizacion, de un
equipo responsable del aseguramiento de la calidad ambiental del proyecto.

El programa incluira la remision de los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito del director ambiental de las obras, certificando la adecuacion
del proyecto a la presente declaracion.

Programa de vigilancia ambiental, para la fase de obras, presentado
por la direcciéon de obra, con indicacion expresa de los recursos humanos
y materiales asignados.

Plan de aseguramiento de la calidad, en lo que se refiere a calidad
ambiental, presentado por el contratista adjudicatario de la obra, con indi-
cacion expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Informe paralelo al acta de comprobacién del replanteo, sobre
aspectos e incidencias ambientales.

c¢) Informes periédicos semestrales durante toda la fase de obras,
en los que se debera detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.
Medidas preventivas y correctoras exigidas en el condicionado de la
presente declaracion, asi como las nuevas medidas adoptadas.

d) Informe previo a la emision del acta de recepcion de las obras,
en el que se deberan detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas y correctoras, realmente ejecutadas, exigidas en
el condicionado de la presente declaracion, asi como las nuevas medidas
adoptadas.

Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacion.

e) Informes anuales durante tres afos, a partir de la emision del
acta de recepcion de las obras, en los que se recogeran, al menos, los
siguientes aspectos:

Informe sobre la efectividad de las medidas adoptadas para minimizar
el impacto sobre el acuifero a que se refiere la condicién 3.1.

Informe sobre la efectividad de las medidas adoptadas para minimizar
el impacto por ruido y por vibraciones a que se refiere la condicién 5.

Se emitird un informe especial cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construccion como en la de fun-
cionamiento.

Los informes deberan remitirse a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, a través de la Direcciéon General de Ferrocarriles,
que acreditara su contenido y conclusiones.

Del examen de esta documentacién por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, para una mejor consecuciéon de los objetivos
de la presente declaracion de impacto ambiental.

11. Documentacién adicional.

La Direccion General de Ferrocarriles remitira a la Direccién General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental, antes de la aprobacion del proyecto
de construccion, un escrito certificando la incorporacién al mismo de los
documentos y prescripciones que esta declaraciéon de impacto ambiental
establece y un informe sobre su contenido y conclusiones, asi como los
siguientes informes y documentos:

Adecuacion ambiental del proyecto a que se refiere la condiciéon 1.

Medidas relativas a la proteccién y conservacion de los suelos a que
se refiere la condicion 2.

Medidas de proteccion del sistema hidrolégico y de la calidad de las
aguas a que se refiere la condicion 3.

Estudio acustico y proyecto de medidas de proteccién acustica a que
se refiere la condicion 5

Memoria final de la prospeccion arqueoldgica a que se refiere la con-
dicién 6.

Medidas relativas al mantenimiento de la permeabilidad territorial a
que se refiere la condicion 7.

Estudio y planos a que se refiere la condicion 8.

Proyecto de defensa contra la erosion, recuperaciéon ambiental e inte-
gracion paisajistica de la obra a que se refiere la condicion 9.

Programa de vigilancia ambiental a que se refiere la condiciéon 10.

12. Definicion contractual y financiacion de las medidas protectoras
y correctoras.

Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas en el estudio
de impacto ambiental, y las condiciones de la presente declaracion de
impacto ambiental que supongan unidades de obra, figuraran en la memo-
ria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y presupuesto del
proyecto de construccion.

Aquellas medidas que supongan algin tipo de obligacion o restriccion
durante la ejecucion de las obras, pero no impliquen un gasto concreto,
deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de prescripciones
técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del pro-
grama de vigilancia ambiental.
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Cualquier modificacion significativa desde el punto de vista ambiental
introducida en el proyecto de construccién o en posteriores modificados
de éste durante la ejecucion de la obra, de la alternativa 3.2, desarrollada
en el estudio informativo, en su disefio en planta, alzado u otros elementos,
debera ser notificada a la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, a través de la Direccion General de Ferrocarriles, aportando
la siguiente documentacion justificativa de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacién propuesta.

Anadlisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.

Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.
Informe del 6rgano ambiental de la Comunidad Auténoma de La Rioja.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacién de impac-
to ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

. Madrid, 16 de abril de 2004.—El Secretario General, Juan Maria del
Alamo Jiménez.

ANEXOI

Consultas previas sobre el impacto ambiental de proyecto

Relacion de consultados Rggg‘éfg;d;

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza del Minis-

terio de Medio Ambiente.
Confederacion Hidrograficadel Ebro ............................. X
Delegacién del Gobierno enla Rioja .....................o.o X
Direccion General de Calidad Ambiental de la Consejeria de

Turismo y Medio Ambiente de la Comunidad Auténoma de

LaRioja ...ooii X
Direccion General de Medio Natural de la Consejeria de Turismo

y Medio Ambiente de la Comunidad Auténoma de La Rioja. X

Direccion General de Cultura de la Consejeria de Educacion,
Cultura, Juventud y Deportes de la Comunidad Auténoma
dela Rioja . ...iirii X

Direccion General de Agricultura, Ganaderia e Industrias
Agroalimentarias de la Consejeria de Agricultura, Ganaderia
y Desarrollo Rural de la Comunidad Auténoma de La Rioja.

Instituto Tecnolégico Geominero de Espana.

ADENA.

AEDENAT.

Coordinadora de Organizaciones de Agricultores y Ganaderos
(COAG).

Ecologistas en Accion.

FAT.

Greenpeace.

Sociedad Espaiiola de Ornitologia (SEO).

Sociedad de Conservacion de Vertebrados (SCV).

Asociacion Naturalista de la Rioja (ANARI).

ERA.
Asociacion Espanola de Evaluaciéon de Impacto Ambiental ..... X
Ayuntamiento de Logrono ..............cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin. X

El contenido ambiental de las respuestas recibidas es el siguiente:

La Confederacion Hidrografica del Ebro indica que se pueden producir
afecciones sobre la unidad hidrolégica 25 denominada Aluvial del Ebro I,
las aguas superficiales, los ecosistemas riberefios y la geomorfologia de
las margenes fluviales. Por todo ello propone: solicitar autorizacion admi-
nistrativa al organismo de cuenca para las actuaciones en dominio publico
y sus zonas de servidumbre y policia; tratar adecuadamente las aguas
residuales de la obra para que cumplan los estandares de calidad fijados
por la normativa vigente y que sea el organismo de cuenca el que determine
el destino y condiciones de su desagiie; retirar los residuos toxicos y peli-
grosos a través de un gestor autorizado; evitar la ubicacion de instalaciones
accesorias en areas ambientalmente sensibles; retirar y tratar adecuada-
mente el horizonte organico del suelo para luego utilizarlo en los trabajos
de restauracion; estabilizar plataformas, taludes y terrenos inestables; ubi-
car las balsas de decantacion en zonas impermeables o impermeabilizadas;
reducir el impacto visual y acustico a través de la construccion de caba-
llones y de pantallas vegetales; establecer medidas para disminuir las emi-
siones de polvo y gases durante la construccion; ubicar los caminos, lugares
de emplazamiento de equipos, zonas de acopio, préstamos, etc., fuera del

dominio publico hidraulico y su zona de servidumbre, eligiendo zonas
impermeables y degradadas; inutilizar los caminos de obra y zonas de
emplazamiento de equipos y materiales no necesarios para la explotacion,
e integracion paisajistica de aquellos que deban permanecer en servicio;
utilizar vertederos legalizados fuera del dominio publico hidraulico y de
su zona de servidumbre; rehabilitar servidumbres de paso, medianeria,
desagiie, etc. afectados; impartir instruccion sobre la problemaética ambien-
tal a los trabajadores; revisar periédicamente la maquinaria y herramientas
a motor portatiles para evitar accidentes laborales; detallar en el estudio
de impacto ambiental las caracteristicas hidrologicas de las aguas super-
ficiales que puedan ser afectadas por los efluentes y aportar datos relativos
a gradientes hidraulicos, porosidad, permeabilidad y recargas de las aguas
subterraneas asociadas al acuifero, incluyendo un plano hidrolégico de
la zona del proyecto y mapas tematicos de los niveles piezométricos de
las aguas subterrdaneas correspondientes a la fase previa a la ejecucion
del proyecto; establecer medidas preventivas y correctoras, definidas y
desarrolladas en términos técnicos y econémicos.

La Delegacion del Gobierno en La Rioja remite un informe del Director
del Area de Agricultura que sefiala que el impacto ambiental es prac-
ticamente nulo ya que el nuevo proyecto mejorara la situacién actual.
También envia un informe del Director del Area de Fomento en el que
se indica que la actuacién tendrda consecuencias positivas, tanto para el
medio ambiente como para los ciudadanos que sufren la actual imper-
meabilidad de la linea.

La Direccién General de Calidad Ambiental remite un informe del Ser-
vicio de Gestion y Control Ambiental en el que sefnala como principales
impactos los producidos sobre la hidrologia subterranea, la contaminacion
atmosférica y el medio fisico, solicitando que se establezca la ubicacion
y dimensiones estimadas de vertederos y zonas de acopio. Por ultimo,
indica que se debe prever la existencia de un responsable encargado de
desarrollar el sistema de control y vigilancia medioambiental durante la
ejecucion de las obras.

La Direcciéon General de Medio Natural indica que se deberan estudiar
las posibles afecciones a las dos vias pecuarias afectadas por el proyecto
(Canada del Ebro y Canada Real de Santa Coloma) e incluye un plano
de su localizacion.

ANEXO IT

Descripcion del estudio informativo

El objeto del estudio es la integracion de la travesia de la linea férrea
Castejon de Ebro-Bilbao en la ciudad de Logrofio, con el fin de obtener
en el futuro unas prestaciones acordes con los niveles de servicio que
los usuarios demanden, evitando también que interfiera en la expansion
urbana de la ciudad. Se pretende por tanto adecuar el trazado actual
alas nuevas exigencias técnicas y urbanisticas.

La memoria-resumen plantea el estudio sobre el actual corredor ferro-
viario. El corredor tiene su origen en las proximidades del rio Iregua al
este de Logrono, penetra en el casco urbano, alcanza la estacién actual
de RENFE y contintia hacia el oeste. Finalmente gira hacia el norte, fina-
lizando practicamente en el limite del casco urbano. Se plantean dos posi-
bles alternativas basadas en la ubicacion de la futura estacién de viajeros
de Logrono.

Tras una primera fase de recopilacion de informacién, en la fase B
del estudio informativo se procedi6 al estudio y andlisis de posibles solu-
ciones a escala 1:10.000. Durante la fase C se estudian y analizan las
dos alternativas seleccionadas en la fase anterior. Como consecuencia de
esta fase se observa que la solucion 3.1 es inadmisible, quedando como
Unica solucion la solucion 3.2.

La solucion propuesta presenta un trazado en planta muy similar al
actual con ligeras modificaciones de las alineaciones curvas. Con una lon-
gitud de 5.965 m, comienza en el p.k. 80+200 de la linea actual con una
recta de marcada direccién sur, penetra en la trama urbana de Logrofio,
gira en direccién este, atraviesa la estaciéon y tras abandonar el casco
urbano el trazado termina en las proximidades del rio Iregua. En alzado,
el trazado se deprime para permitir la reposiciéon de la calle Fuenmayor
en el 1+280; posteriormente, la via se ajusta a la rasante actual. A con-
tinuacion, el alzado se deprime de nuevo para acoger la nueva estacion
con todas su vias soterradas y un edificio en superficie. Pasada la estacion
la via vuelve a ascender para retomar el perfil de la via actual. El estudio
prevé la construccion de una losa de cubriciéon entre los pp.kk. 1+790
y 4+760.
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ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental,
modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y el Reglamento para su
ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

El estudio de impacto ambiental describe la situacion del medio donde
se inserta la actuacion atendiendo a los siguientes factores: climatologia,
geologia y geomorfologia, suelos, hidrologia superficial y subterranea, vege-
tacion, fauna, espacios naturales protegidos, poblacion, productividad sec-
torial, organizacion territorial, planeamiento urbanistico, patrimonio his-
torico-cultural, vias pecuarias y caminos de interés.

La actuacion proyectada se enmarca en el entramado urbano de la
ciudad de Logrono y su entorno. No existe vegetacion natural, que ha
sido sustituida fundamentalmente por cultivos. Desde el punto de vista
hidrolégico destaca la presencia del rio Ebro y su afluente el Iregua, si
bien en la zona de estudio la calidad de sus aguas se califica de mala.
También destaca la presencia del acuifero n.° 25 denominado «Ebro y
afluentes». No se afecta directamente a espacios naturales protegidos, aun-
que en el entorno se encuentran algunas huertas tradicionales protegidas
por el Plan Especial de Protecciéon del Medio Ambiente Natural de La
Rioja, concretamente las de Varea y de Iregua.

Destaca la presencia de los yacimientos arqueolégicos de La Fombera
y del Puente Romano, asi como de la canada del Ebro, de la canada real
de Santa Coloma y del Camino de Santiago.

Dadas las caracteristicas del proyecto se indica la ausencia de impacto
sobre los suelos, la hidrologia superficial, la vegetacion, la fauna, el paisaje
y los espacios naturales protegidos.

Presenta impactos severos sobre la geologia y geomorfologia y seve-
ro-muy severo sobre la hidrologia subterranea.

El estudio de impacto ambiental establece zonas de exclusion donde
no podran establecerse instalaciones auxiliares y caminos de acceso. Indica
medidas protectoras y correctoras aplicables a la geologia y la geomor-
fologia, y en este sentido aconseja utilizar canteras y vertederos en explo-
tacion, adjuntando un plano de localizacién de los existentes en la zona.
Asimismo establece medidas protectoras y correctoras para impactos sobre
el suelo, la hidrologia superficial y subterranea, la poblacién y el patrimonio
historico-cultural y las vias pecuarias.

Concluye el estudio con el programa de vigilancia ambiental y el docu-
mento de sintesis.

ANEXO IV

Resumen de la informacion piblica del estudio de impacto ambiental

Durante el periodo de informaciéon publica se han presentado un total
de 6 alegaciones. Los aspectos medioambientales mas significativos de
las mismas son los siguientes:

La Confederacion Hidrografica del Ebro describe en primer lugar las
actuaciones previstas en el estudio informativo. Posteriormente indica que
las unicas afecciones significativas son las que se refieren al acuifero de
la ciudad de Logrono, ya que el soterramiento proyectado provoca la
interrupcion completa del flujo de agua en un tramo de 600 m, por lo
que estima que deben estudiarse soluciones para resolver este problema.
Asimismo senala que debera reponerse el caz de riego Arroyo Madre, afec-
tado por la solucién propuesta entre los pp.kk. 0+140-0+320 y 0+490-0+750.
Por tultimo realiza recomendaciones en el caso de que se elija otra alter-
nativa distinta de la propuesta.

La Direccion General de Carreteras informa de que el estudio de analisis
de alternativas y propuestas de soluciones para el aumento de capacidad
del tramo Agoncillo-Logrofio en la N-232 estd siendo sometido a informacién
publica e indica que para lograr la oportuna coordinacién se contacte
en posteriores fases con la Demarcacion de Carreteras de La Rioja.

RENFE remite un informe técnico y otro ambiental, proponiendo en
este ultimo numerosas medidas para mitigar el ruido y las vibraciones
y los impactos sobre la hidrologia e hidrogeologia, la fauna, los puntos
de interés cultural y los recursos naturales, culturales o socioeconémicos.
También propone medidas para reducir el impacto de los excedentes de
obra y las emisiones de polvo.

El Ayuntamiento de Logrono sefiala que la alternativa propuesta se
ajusta a la Revision del Plan General de Ordenacién Urbana de 1992 y
al Avance del Plan Especial de Reforma Interior de 1998. Informa de la
existencia de un convenio de colaboraciéon entre Ministerio de Fomento,
Comunidad Auténoma y Ayuntamiento, para la redaccion de los estudios

y proyectos necesarios para la integracion del ferrocarril en la ciudad
y otro al que se adhiere RENFE por el que se creaba una sociedad para
la coordinacion de las actuaciones recogidas en el estudio informativo.
Declara su conformidad con las actuaciones del estudio informativo. Rea-
liza asimismo unas sugerencias para el proyecto de infraestructura y los
futuros proyectos de integracion: anchura de la estructura ferroviaria
de 15,30 m en el mayor recorrido posible y sin que las zonas de mayor
anchura afecten a zonas de viviendas ni a zonas de futuros viales; modificar
la rasante suavizandola hasta el p.k. 5+210 para mejorar el paso superior
de la calle Tirso de Molina; a partir del p.k. 0+750 y en direccién Castejon
propone que se complete la cubricion; descenso de la rasante en el entorno
de la Calle Murrieta, entorno al cruce de Republica Argentina y entre
éstay la calle Vara del Rey.

La Comunidad de Propietarios del edificio Baltasar Gracian solicita
el cambio de ubicacion de la nueva subestacion transformadora que esta
previsto construir en las proximidades de la calle Baltasar Gracian, des-
plazandola fuera de zonas cercanas a viviendas.

La Comunidad de Propietarios del edificio Gonzalo de Berceo, situada
aproximadamente en el p.k. 1+180, sefiala que se producira un aumento
de ruido y vibraciones y solicita que se incluya en el proyecto el sote-
rramiento, cubricion y aislamiento del ferrocarril en la trama urbana de
Logrono a partir del p.k. 0+750, asi como un adecuado estudio de la trans-
mision de las vibraciones del paso del ferrocarril a la cimentacion de
los edificios proximos, disponiéndose los elementos necesarios para su
amortiguacion.

BANCO DE ESPANA
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RESOLUCION de 13 de mayo de 2004, del Banco de Espaiia,
por la que se hacen piblicos los cambios del Euro corres-
pondientes al dia 13 de mayo de 2004, publicados por el
Banco Central Europeo, que tendrdn la consideracion de
cambios oficiales, de acuerdo con lo dispuesto en el
articulo 36 de la Ley 46/1998, de 17 de diciembre, sobre
la Introduccion del Euro.

CAMBIOS
euro = 1,1823  dolares USA.
euro = 135,14 yenes japoneses.
euro = 7,4409  coronas danesas.

euro = 0,67030 libras esterlinas.
euro = 9,1415  coronas suecas.
euro = 1,6383  francos suizos.

euro = 87,90 coronas islandesas.
euro = 8,1630  coronas noruegas.
euro = 1,9462  levs bulgaros.

euro = 0,68620 libras chipriotas.
euro = 31,899 coronas checas.

euro = 15,6466  coronas estonas.
euro = 25595 forints hingaros.
euro = 3,4529  litas lituanos.

euro = 0,6539  lats letones.

euro = 0,4251  liras maltesas.

euro = 47690  zlotys polacos.

euro = 40.392  leus rumanos.

euro = 2387900 tolares eslovenos.
euro = 40,335 coronas eslovacas.
euro = 1.828.864 liras turcas.

euro = 1,7255  doélares australianos.
euro = 1,6447  doélares canadienses.
euro = 9,2218  doélares de Hong-Kong.
euro = 1,9731  dodlares neozelandeses.
euro = 2,0408  délares de Singapur.
euro = 1.401,68 WONS SUrcoreanos.
euro = 8,2363  rands sudafricanos.
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Madrid, 13 de mayo de 2004.—El Director general, Francisco Javier
Ariztegui Yanez.



