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1. INTRODUCCION.

1.1. Antecedentes

La disminucién de la contaminacion acustica requiere una visién a largo plazo con una planificaciéon
progresiva y revisién de las actuaciones. La tercera fase de planificacion en la que nos encontramos,
incluye la actualizacién de todos los mapas de los ejes viarios de mas de 3.000.000 vehiculos/afio,
los ejes ferroviarios con mas de 30.000 circulaciones/ano, y las aglomeraciones con mas de 100.000
habitantes.

Un Plan de Accién es un instrumento que constituye una herramienta de planificacion y gestién cuyo
objetivo principal es encauzar las actuaciones propuestas en el mismo, de manera que su
financiacién y ejecucién pueda llevarse a cabo de forma coordinada, estableciéndose para ello una
priorizacion de dichas actuaciones.

Las disposiciones normativas y requisitos que debe cumplir una plan de accion parten de la Directiva
2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre evaluaciéon y
gestion del ruido ambiental, asi como de lo dispuesto en la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
Ruido, y de los reglamento que la desarrollan, en lo referente a evaluacién y gestion del ruido
ambiental (Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre). De esta manera las administraciones
competentes deben elaborar y aprobar mapas estratégicos de ruido correspondientes a cada uno de
los grandes ejes viarios, asi como los correspondientes planes de accién en materia de
contaminacién acustica derivados de los mismos, y su posterior ejecucion mediante proyectos
constructivos.

En este documento se evalia como varia la situacidén acustica de las zonas prioritarias, identificadas
en los mapas estratégicos influenciados por el ruido de los tramos de carreteras autonémicas que
superan el trafico de los tres millones de vehiculos al aino. En el mismo se abordan las medidas
correctoras posibles, pudiendo determinar la poblacidén que se beneficia en cada una de ellas

Con anterioridad, la Direccidn General de Calidad Ambiental y Agua llevé a cabo la elaboracién de
los planes de ruido conforme a la Seccion 3% de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre (2% Fase) , del
Ruido, los cuales fueron aprobados mediante Resolucion 1044/2016, de 20 de octubre, de la
Consejeria de Agricultura, Ganaderia y Medio Ambiente, por la que se aprueban los Planes de Accién
contra el ruido de los grandes ejes viarios de La Rioja (BOR num. 122, de 24 de octubre de 2016). El
documento completo y definitivo se encuentra también publicado en la pagina web oficial del
MAGRAMA utilizada para el Sistema de Informacion sobre Contaminacién Acustica

http://sicaweb.cedex.es/mapas-consulta-fase2.php.

Posteriormente en 2018, se realizaron los Mapas Estratégicos de Ruido (Tercera Fase) de la red de
carreteras autonémica de La Rioja que registran un volumen de trafico de mas de tres millones de
vehiculos al afio. Dichos mapas estratégicos se probaron mediante Resolucién 1837/2018, de 15 de
noviembre, de la Consejeria de Agricultura, Ganaderia y Medio Ambiente, (BOR num. 136, de
19/11/2018). El alcance de los mapas de ruido incluye 17,490 kildbmetros en cuatro tramos de
carreteras regionales con un trafico superior a tres millones de vehiculos.

La revisiones de los planes de accién en materia de contaminacion acustica deben revisarse y, en su
caso, modificarse previo tramite de informacién publica por un periodo minimo de un mes siempre
que se produzca un cambio importante de la situacién existente y, en todo caso, cada cinco afos a
partir de la fecha de su aprobacion, en virtud del articulo 24 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

En el afio 2021 se cumple el plazo de cinco afos desde la aprobacion de los planes de accién de las
infraestructuras viarias del Gobierno de La Rioja, por lo que es necesario iniciar el proceso de revisidon
asi como de informacién publica y en su caso de modificacién de los planes de accién.

1.2. Objetivos del Plan.

El objeto del plan de accion es la mejora de la calidad acustica en las zonas proximas a las carreteras
de competencia de la Comunidad Auténoma de La Rioja, conforme a las exigencias establecidas
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tanto en la Directiva 2002/49/49 CE, como en la normativa nacional (Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido) y la normativa de que la desarrolla.

Segun lo establecido en el articulo 23 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, “los planes
de accion en materia de contaminacién acustica tendran, entre otros, los siguientes objetivos:

a) Afrontar globalmente las cuestiones concernientes a la contaminacién acustica en la
correspondiente area o areas acusticas.

b) Determinar las acciones prioritarias a realizar en caso de superacién de los valores limite de
emision o inmisién o de incumplimiento de los objetivos de calidad acustica.

c) Proteger a las zonas tranquilas en las aglomeraciones y en campo abierto contra el aumento
de la contaminacién acustica.

1.3. Alcance.

El alcance del presente plan se centra en la revisidn de los plan de accién de la tercera fase en los
tramos de la red de carreteras del gobierno de La Rioja que figuran en la tabla 1:

Tabla 1. Tramos de carretera autonomica que superan los 3 millones de vehiculos al ano.

Tramo P.K. Inicio P.K. Final Longitud (m)
LR-115 23+00060 26+00970 3.940
LR-131 1 0+00000 3+00800 3.820
LR-134 11+00250 16+00860 5.570
LR-250 0+00000 4+00150 4.160

El Plan de Accioén, incluye los requisitos minimos recogidos en el articulo V del Real Decreto
1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
Ruido, en lo referente a la evaluacioén y gestidon del ruido ambiental destacando:

a) Descripcion de la aglomeracion, los principales ejes viarios, los principales ejes ferroviarios o
principales aeropuertos y otras fuentes de ruido consideradas.

b) Autoridades responsables de la elaboracién ejecucion de las medidas y seguimiento.

c) Elmarco legislativo de referencia.

d) Valores limite establecidos

e) Resumen de los resultados de los mapas del ruido en los que se fundamenta la realizacién
del Plan de accién.

f) Evaluaciéon del niumero estimado de personas expuestas al ruido, determinacion de los

problemas y las situaciones que deben mejorar.

g) Relacién de las alegaciones u observaciones recibidas en el tramite de informacion publica
de acuerdo con el articulo 22 de la Ley del Ruido.

h) Medidas que ya se aplican para reducir el ruido y proyectos en preparacion.

i) Identificar y priorizacién de las zonas de superacién de los objetivos de calidad para las que
se Y la definicidn de los criterios basicos para la elaboracion del correspondiente Plan Zonal
o Plan de Actuacion Prioritaria, asi como otras areas objeto de actuacién correctora,
preventiva o de preservacion.

j) Establecer las lineas estratégicas a largo plazo.

k) Cuantificacion econdémica de las medidas a implantar y plan de ejecucion.

I) Disposiciones previstas para evaluar la aplicacion y los resultados del plan de accion.

m) El seguimiento del plan que evalle el grado de ejecucién y de cumplimiento de los objetivos
establecidos en el Plan de accién.



ol Gobierno
»# . de La Rioja

1.4. Autoridades responsables.

En la realizacion y ejecucion del presente Plan podemos distinguir la distribucién competencial
entre la administracion autonémica de La Rioja y las entidades locales tal como se detalla en los
siguientes apartados.

De acuerdo con el articulo 4.4.b) de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, la Comunidad
Autébnoma debera revisar el plan de accion en materia de contaminacién acustica correspondiente a
cada mapa de ruido en relacidon con aquellas infraestructuras viarias regionales, que superen los tres
millones de vehiculos al afio.

Dentro de la atribucidon competencial del sector publico de la Comunidad Auténoma de La Rioja,
corresponde a la Direccién General de Calidad Ambiental y Recursos Hidricos, la elaboracién de los
planes de mejora de ruido ambiental, en virtud del articulo 7.2.3.s) del Decreto 48/2020, de 3 de
septiembre, por el que se establece la estructura organica de la Consejeria de Sostenibilidad y
Transicién Ecoldgica, y sus funciones en desarrollo de la Ley 3/2003, de 3 de marzo, de Organizacion
del Sector Publico de la Comunidad Autonoma de La Rioja.

Por otra parte la Direccién General de Infraestructuras, en la actualidad 6rgano gestor dentro de la
Consejeria de Sostenibilidad y Transicién Ecoldgica, le corresponde la planificacion y la redaccion de
proyectos y en su caso la construccién, conservacion, explotacién y financiacion, asi como la
propuesta de uso de las carreteras autondmicas.

Existe por tanto una diferenciacion entre las competencias del 6rgano ambiental autonémico, a quien
le corresponde la planificacion y seguimiento del plan de accién y por otra parte el 6rgano sustantivo
en materia de infraestructuras le corresponderia la ejecucion de las medidas.

En cuanto a las competencias de las entidades locales, en este caso los Ayuntamientos de Logrofio,
Calahorra, Arnedo y Villamediana de Iregua, les corresponden las propias de la planificacion
urbanistica en especial en lo referido a la incorporaciéon de la zonificacion acustica y los objetivos de
calidad, y no sin menor importancia, velar por que los instrumentos de desarrollo urbanistico, sean
acordes con el impacto que puedan producir el trafico. Ademas de la planificacion urbanistica,
también los Ayuntamientos pueden ejercer una labor de imprescindible de concienciacion y de
colaboracion en la ejecucion de medidas como la colocacién de pantallas acusticas.

2. DIAGNOSTICO.

2.1.Ubicacién geografica

La Comunidad Autdnoma de la Rioja esta ubicada en el norte de Espana, colindando al norte con la
provincia de Alava (Pais Vasco), al noroeste con Navarra, al sureste con la provincia de Zaragoza
(Aragon) al oeste con Burgos (Castilla y Ledn.) y al sur con Soria (Castilla y Ledn).

2.2.Poblacion

La Rioja, con una poblacion en 2021 de 319.224 personas y una densidad de poblacién de 63,41
habitantes/km2. Solo dos municipios con superan los 20.000 habitantes, Logrofio con 151.113
habitantes supone el 47,9% de la poblacién y Calahorra. En el lado opuesto, 153 municipios no
superan los 2.000 habitantes y, por lo tanto, sélo representan el 11,9% de la poblacion total de La
Rioja. De hecho, tres cuartas partes de los municipios riojanos no superan los 500 habitantes y 61 de
ellos poseen menos de 100 habitantes.

Todos los nucleos urbanos de mayor tamafio estan en el valle (zona norte de la regién), mientras que
la zona sur o de la sierra resulta absolutamente rural, con municipios con una baja densidad de
poblaciéon y alejados de las infraestructuras de transporte més importantes salvo la nacional N-111
que atraviesa la regién de sur-norte.
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2.3.Red de transportes

La red de transporte se basa fundamentalmente en la comunicacién entre Logrofio y las capitales de
provincia de las comunidades auténomas adyacentes y entre los principales nucleos urbanos
de la regién. Debido a la orografia de la regién y a la localizacién de los principales nucleos
urbanos, existe un eje de comunicaciones principal a lo largo del valle del Ebro que constituye la
columna vertebral regional, formado por la autopista, las carreteras nacionales N-120 (autovia
A-12) y N-232. Los ejes secundarios transversales dan acceso a los valles riojanos
vertebrando las comunicaciones norte-sur.

Figura 1. Red principal de transportes de La Rioja.
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ABRL DE 2008

Los ejes viarios a estudio se concentran en las zonas de mayor poblacion de la Comunidad
Auténoma (Logrofio y entorno, Calahorra y Arnedo). Los ejes viarios se encuentran localizados
cercanas al Valle del Ebro, el cual se corresponde con el principal area de actividad econémica y
comunicacioén de la Rioja.

Los tramos de carreteras con un trafico superior a 3 millones de vehiculos al afio, tal como se puede
ver en la tabla 1, suman en conjunto una longitud total de 17,49 Km.
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Figura 2. Ubicacidn de los tramos de carretera objetos del plan de accion.
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2.4.Descripcién de los ejes viarios.
2.4.1.UME LR-115

La UME comprende el tramo que atraviesa a lo largo de casi 4 km el casco urbano de Arnedo, desde
el cruce con la via LR-123 hasta el acceso a la Avenida de la Constitucion.
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La
muestra en la tabla 2.

Tabla 2. Informacidn utilizada de la UME LR-115 para el afio 2015

informacion utilizada de la UME LR-115 para el afio 2021 es igual a la de 2015, tal como se

Ligeros Pesados
Intensidad Velocidad Intensidad  Velocidad
(veh/hora)  (km/hora)  (veh/hora) (km/hora)
LR- 23+00060 26+00970 25 10.883 dia 647 dia 50 dia 18,24 dia 50
115 tarde 503 tarde 50 tarde 14,16 tarde 50
noche 101 noche 50 noche 3,1 noche 50

2.4.2.UME LR-131.1

La Carretera LR-131 conecta Logrofio con la Comunidad Auténoma de Navarra, uniendo la Autovia
del Camino de Santiago (A-12) y la Carretera Nacional 134 (NA-134) que discurre por el eje del Ebro.

La UME objeto de estudio, posee una longitud de 3,8 km y comprende desde el limite con la
Comunidad Foral de Navarra hasta el Puente de Piedra de Logrofio, atravesando el area industrial
formada por los poligonos de Cantabria | y Cantabria Il.

Figura 3. Tramo de la UME LR-131 a su paso por la zona norte de Logrorio.

La informacién de esta UME de 2015 se muestra en la tabla 3. Los ultimos aforos realizados
muestran un trafico de vehiculos 7.233 de IMD entre el tramo del puente de piedra ye la autovia A-13
por lo que los mapas estratégicos de la cuarta fase podrian determinar una zona menor de actuacién.

Tabla 3. Informacion de la UME LR-131 para el afio 2015

Ligeros Pesados
Intensidad Velocidad Intensidad Velocidad
(veh/hora) (km/hora)  (veh/hora)  (km/hora)
LR- 0+00000 3+00800 3 (Sentido 9.625 dia 533 dia 60 dia 55 dia 60
131.1 Logrofio) tarde 414 tarde 60 tarde 43 tarde 60
noche 83 noche 60 noche 9 noche 60
3 (Sentido  11.162 dia 612 dia 60 dia 71 dia 60
Mendavia) tarde 475 tarde 60 tarde 55 tarde 60
noche 95 noche 60 noche 10 noche 60
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2.4.3.UME LR-134

La UME objeto de estudio corresponde a la carretera LR-134 se encuentra en el municipio de
Calahorra y tiene una longitud de 5,6 km incluido el enlace con la N-232. Une las vias N-232 y la AP-
68 con la localidad de San Adrian.

Figura 4. Tramo de la UME LR-134 a su paso por Calahorra.

La informacion de esta UME para el afio 2021 es igual a la de 2015, se muestra en la tabla 4.

Tabla 4. Informacidn de la UME LR-134 para el afio 2015

UME P.K. P.K. P.K. I.M.D. Tréfico
INICIAL FINAL  AFORO

Ligeros Pesados
Intensidad Velocidad Intensidad Velocidad
(veh/hora)  (km/hora)  (veh/hora)  (km/hora)
| dia 708 dia 90 dia 38 dia 80
| 134 tarde 550 tarde 90 tarde 29 tarde 80
I noche 110 noche 90 noche 6 noche 80
I 11+00500 9.788 dia 546 dia 60 dia 53 dia 60
I

I

11+00250 16+00860

tarde 424  tarde 60 tarde 41 tarde 60
noche 85 noche 60 noche 8 noche 60
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2.4.4.UME LR-250

La UME a estudiar se inicia en el Barrio de la Estrella en Logrofio y termina al sur de Villamediana de

Iregua, en el cruce con la via LR-255.

Figura 5. Tramo de la UME LR-250 a su paso el barrio de La Estrella (Logrofo).

La informacién de esta UME para el afio 2021 es igual a la de 2015, que es la siguiente:

UME P.K. P.K. P.K. I.M.D.
INICIAL FINAL  AFORO

Tabla 5. Informacion de la UME LR-250 para el afio 2015

Trafico

Ligeros Pesados
Intensidad Velocidad Intensidad Velocidad
(veh/hora)  (km/hora)  (veh/hora)  (km/hora)
LR- 0+0000 4+00150 2+ 19.843 dia 1148 dia 90 dia 65 dia 80
250 00000 tarde 892 tarde 90 tarde 50 tarde 80
noche 178 noche 90 noche 10 noche 80
3+00700 10.705 dia 620 dia 90 dia 35 dia 80
tarde 481 tarde 90 tarde 27 tarde 80
noche 96 noche 90 noche 5 noche 80

10
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2.5. Contexto normativo.
2.5.1.Normativa europea

La publicacion de la Comisién Europea, en noviembre de 1.996, del denominado Libro Verde
de la UE sobre “Politica futura de lucha contra el ruido” puede ser considerado como el primer
paso en el desarrollo de una nueva politica comunitaria global de lucha contra el ruido
ambiental.

De acuerdo con las directrices marcadas en los afios anteriores, la Union Europea adopto la Directiva
2002/49/CE sobre “Evaluacion y Gestién del Ruido Ambiental”, con el objetivo de establecer una
politica comunitaria comun en la lucha contra el ruido. Dicha Directiva tiene por finalidad establecer
un enfoque comun destinado a evitar, prevenir o reducir con caracter prioritario los efectos nocivos,
incluyendo las molestias, de la exposicion al ruido ambiental, entendido, este Ultimo, como el ruido en
exteriores procedente de: el trafico en carreteras, los ferrocarriles, el trafico aéreo y la actividad
industrial.

La citada Directiva establece que las autoridades competentes de los Estados Miembros
elaboren mapas estratégicos de ruido de las principales infraestructuras y de las grandes
aglomeraciones, con el objetivo de informar a la poblacién sobre la exposicion al ruido y sus efectos,
asi como desarrollar planes de accién donde los niveles de exposicién sean elevados, y mantener la
calidad ambiental sonora donde ésta sea adecuada.

2.5.2.Normativa nacional

La Ley 37/2003, del Ruido constituye la norma béasica de caracter general y ambito estatal
reguladora del ruido. Esta Ley incorpora en su articulado las previsiones basicas de la
Directiva 2002/49/CE y establece las bases para el desarrollo de una estructura basica
armonizada, a nivel nacional, que permita reconducir la normativa dispersa sobre contaminacién
acustica, generada con anterioridad a nivel autonémico y municipal. Dicha ley clasifica el territorio
en areas acusticas, cuyos objetivos de calidad seran definidos por el Gobierno. Igualmente
contempla la creacidon de zonas de servidumbre acustica que son sectores del territorio
situados en las cercanias de grandes infraestructuras de transporte viario, ferroviario o
aéreo, asi como otros equipamientos publicos que se determinen reglamentariamente.

Para dotar de eficacia a la Ley se hace necesario el desarrollo reglamentario de su
articulado. En este sentido, el Real Decreto 1513/2005, aprobado en el Consejo de Ministros
de 16 de Diciembre de 2005, tiene como finalidad realizar este desarrollo en la parte referente a la
evaluacion y gestion del ruido ambiental, completando aquellos aspectos de la Directiva
2002/49/CE que no fueron recogidos en la propia Ley, por ser objeto de un desarrollo
reglamentario posterior, de acuerdo con sus previsiones.

Una parte del desarrollo de esta ley se da con el Real Decreto 1367/2007 de 19 de octubre,
por el que se desarrolla la Ley 37/2003 en lo referente a zonificacidn acustica, objetivos de
calidad y emisiones acusticas. Asi, se definen:

« indices de ruido y de vibraciones, sus aplicaciones, efectos y molestias sobre la
poblacién y sus repercusiones en el medio ambiente;

« Delimitaciones de los distintos tipos de areas y servidumbres acusticas;

« Objetivos de calidad acustica para cada area;

e Valores limite de emision e inmisibn de emisores acusticos, asi como los
procedimientos y los métodos de evaluacién de ruidos y vibraciones.

El Real Decreto 1038/2012 presenta un unico articulo, por el cual modifica la tabla A del anexo Il del
Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas.

11



Gobierno
»# . de La Rioja

g

Tabla 6. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a areas urbanizadas existentes

Indices de
Tipo de area acustica ruido

La Le Ln

e Sectore_s' del territorio con p_redqrtn'mioﬂde_suelo de uso sanitario, docente y cultural que requiera una especial 60 | 60 | 50
proteccién contra la contaminacion acustica.

a | Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial. 65 | 65 | 55
d | Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto del contemplado en c). 70 | 70 | 65
¢ | Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de espectaculos. 73 1 73 | 63
b | Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial. 75 | 75 | 65
f Sectores del territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras de transporte, u otros @ @ @

equipamientos publicos que los reclamen. (1)

(1) En estos sectores del territorio se adoptaran las medidas adecuadas de prevencion de la contaminacién acustica, en
particular mediante la aplicacion de las tecnologias de menor incidencia acustica de entre las mejores técnicas disponibles, de
acuerdo con el apartado a), del articulo 18.2 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

(2) En el limite perimetral de estos sectores del territorio no se superaran los objetivos de calidad acustica para ruido aplicables
al resto de areas acusticas colindantes con ellos.

Nota: Los objetivos de calidad aplicables a las areas acusticas estan referenciados a una altura de 4 m.

La Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre modifica el Anexo Il del Real Decreto 1513/2005, de 16
de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente a
la evaluacién del ruido ambiental para su adaptacion al progreso técnico a partir de la Directiva (UE)
2015/996 de la Comision.

Con dicha modificacién se sustituyen los métodos de célculo de los indices de ruido Lden y Ln
utilizados actualmente para la evaluacion del ruido industrial, del ruido de aeronaves, del ruido de
trenes y del ruido del trafico rodado, por una metodologia comun de célculo desarrollada por la
Comisién Europea a través del proyecto «Métodos comunes de evaluacién del ruido en Europa
(CNOSSOS-EU)».

2.5.3.Documentos de recomendaciones y buenas practicas

Entre los documentos de recomendaciones y buenas practicas que se han tenido en cuenta para la
revisioén del plan figura:

« Recomendacion de la Comisidn de 6 de agosto de 2003 relativa a las orientaciones sobre los
meétodos de célculo provisionales revisados para el ruido industrial, procedente de aeronaves,
del trafico rodado y ferroviario, y los datos de emisiones correspondientes (2003/613/CE).

e Good Practice Guide for Strategic Noise Mapping and the Production of Associated Data on
Noise Exposure. Version 2. 13th January 2006.

* ISO 9613-2: Attenuation of sound during propagation outdoors, Part2: General method of
calculation (first edition 1996-12-15)

2.6.Valores limite establecido.

El Real Decreto 1367/2007, en su anexo ll, fija los objetivos de calidad acustica para cada tipo de
area acustica. Estos objetivos de calidad se refieren a areas urbanizadas existentes, y para el resto de
areas urbanizadas se fijan los mismos valores objetivos disminuidos en 5 dBA.

Siguiendo la definicion del Real Decreto 1367/2007, una area urbanizada existente es “la superficie
del territorio que sea area urbanizada antes de la entrada en vigor de este real decreto”; y un area
urbanizada es “la superficie del territorio que reuna los requisitos establecidos en la legislacién
urbanistica aplicable para ser clasificada como suelo urbano o urbanizado y siempre que se
encuentre ya integrada, de manera legal y efectiva, en la red de dotaciones y servicios propios de los
nucleos de poblacion; entendiéndose que asi ocurre cuando las parcelas, estando o no edificadas,
cuenten con las dotaciones y los servicios requeridos por la legislacién urbanistica o puedan llegar a
contar con ellos sin otras obras que las de conexion a las instalaciones en funcionamiento”.
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Tabla 7. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a areas urbanizadas existentes

Indices de
Tipo de area acustica ruido

La Le Ln

e Sectore_s' del territorio con p_redqrtn'mioﬂde_suelo de uso sanitario, docente y cultural que requiera una especial 60 | 60 | 50
proteccién contra la contaminacion acustica.

a | Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial. 65 | 65 | 55
d | Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto del contemplado en c). 70 | 70 | 65
¢ | Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de espectaculos. 73 1 73 | 63
b | Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial. 75 | 75 | 65
f Sectores del territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras de transporte, u otros @ @ @

equipamientos publicos que los reclamen. (1)

Por ultimo, un nuevo desarrollo urbanistico es “la superficie del territorio en situacion de suelo rural
para la que los instrumentos de ordenacion territorial y urbanistica prevén o permiten su paso a la
situacion de suelo urbanizado, mediante las correspondientes actuaciones de urbanizacion, asi como
la de suelo ya urbanizado que esté sometido a actuaciones de reforma o renovacion de la
urbanizacién”.

3. METODOLOGIA Y RESULTADOS.

Para la determinacién de los resultados se ha llevado a cabo unos estudios de simulacién acustica
predictivo de la alternativa principal para cada tramo urbano con representacién grafica (mapa
estratégico) del nivel de ruido previsible, tal como se puede consultar en el Anexo a este Plan.

Los resultados permiten una comparacién grafica y cuantitativa con la situacion reflejada por los
mapas estratégicos de ruido especialmente referida a la disminucién de la zona de afeccién y
poblacion expuesta, de acuerdo con los indicadores Ld, Le, Ln, y Lden y las iséfonas referidas a los
objetivos de cumplimiento de ruido.

La metodologia empleada es la definida en la normativa de referencia (Real Decreto 1513/2005, de
16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo
referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental).

Los estudios se ajustaran a las instrucciones técnicas elaboradas por el Ministerio de Transicién
Energética y Reto Demografico para la elaboracién de mapas de ruido, tercera fase, asi como en
aquellas que el Ministerio u otra administracion competente puedan desarrollar durante el periodo de
elaboracion del plan.

En la modelizacion y estudio acustico predictivo se ha contratado la asistencia técnica de
Soluacustica.

3.1.Consideraciones metodoldgicas y aseguramiento de la calidad.
3.1.1.Precision de los valores de entrada.

Todos los valores de entrada que afecten al nivel de emisiones de una fuente se determinaran al
menos con una precision correspondiente a una incertidumbre de + 2dB(A) en el nivel de emisiones
de la fuente (dejando invariables todos los demas parametros).

3.1.2.Uso de los valores por defecto.

Al aplicar el método, los datos de entrada reflejaran el uso real. En general, no se utilizaran valores de
entrada por defecto ni estimados. Los valores de entrada por defecto y los estimados se aceptan si la
recopilacion de datos reales supone costes muy altos.

3.1.3.Calidad del software usado para los calculos

El software utilizado para realizar los céalculos debera acreditar la conformidad con los métodos aqui
descritos mediante una certificacion de resultados derivados de los ensayos realizados.
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El software utilizado para el célculo de los niveles de ruido en el ambiente exterior debera cumplir con
los requerimientos establecidos en la norma ISO 17534 en lo referente a calidad y garantia de calidad
acustica y a las recomendaciones generales para los ensayos (test) e interface de control de calidad,
asi como las recomendaciones para la aplicacién del control de calidad en la ejecucion de los
métodos descritos en este anexo por el software de acuerdo con la norma ISO 17534-1.

3.1.Modelo informatico de prediccién utilizado

El software utilizado para la realizacion de los célculos matematicos de propagacién de ruido en
ambiente exterior para la ejecucién de los mapas de ruidos, incluidos en el presente estudio, es
CADNA A Versiéon 2021 MR1 (DATAKUSTIK GMBH). CadnaA es un software de prediccion y
evaluacion de ruido ambiental, potente y sencillo de utilizar, permite la gestion de la inmision de ruido
de acuerdo con las normativas nacionales e internacionales, incluyendo los paises que emplean los
meétodos recomendados por la Directiva 2002/49/CE (En Espafa transpuesta en la Ley de Ruido
37/2003).

3.2.Datos de partida

Para la realizacion del presente estudio se han tenido en cuenta las siguientes fuentes de
informacion:

Informacién geogréfica:

e lderioja - Infraestructura de Datos Espaciales Gobierno de La Rioja (Curvas de nivel e
hidrografia)

« IGN- Instituto geogréfico nacional, (topografia, edificios, altura de edificios, carreteras tipos
de areas acusticas)

Estudios precedentes:

 Mapa Estratégico de Ruido de los grandes ejes viarios de La Rioja- 3 ° fase. Afo: 2017.
Aprobado en 2018.

 Mapa Estratégico de Ruido de los grandes ejes viarios de La Rioja- 2 ° fase. Afo: 2012.
Aprobado en 2012.

« Planes de accion contra el ruido de los grandes ejes viarios de la Rioja. Directiva 2002/49/CE-
2° Fase. Ed. 2012. Aprobado en 2016.

Métodos de calculo:
e Meétodo Francés de Prevision de Ruido en Carreteras (NMPB/XPS 31-133).

3.3.Proceso de trabajo

El procedimiento de trabajo comienza con la elaboracién del modelo geogréafico en formato sig del
area a estudiar para su posterior incorporacion al software de simulacién acustica.

El primer paso es, realizar primero el modelo topogréafico, mediante las curvas de nivel, e informacién
topografica como pueden ser los rios, arboles, taludes, etc. las cuales las hemos obtenido del
Gobierno de La Rioja del sistema de informacion geogréfica IderRioja.

Posteriormente se han identificado las edificaciones existentes agrupadas segun el uso residencial,
uso industrial, uso agrario, uso docente y sanitario a partir de la informacién del instituto geografico
nacional. También se ha considerado la altura topogréfica y la propia altura de las edificaciones.

Las carreteras constituyen las fuentes sonoras del presente estudio las mismas han sido
incorporadas desde la informacién del instituto geografico nacional dado que estan
georreferenciadas con su altura topogréfica.

Con el modelo geogréafico definido han quedado depuradas las intersecciones topogréficas del
modelo. Una vez obtenido este modelo de informacion geogréfica, con la informacién necesaria para
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la realizacion del estudio, este se ha incorporado al software de prediccion acustica para realizar los
calculos necesarios de propagacion, aportando al modelo los valores de las fuentes sonoras.

3.4.Representacién de resultados

La representacion de los resultados y metodologia se pueden ver en el anexo al plan. Los planos se
han representado a una escala 1:12.500 y 1:5.000 segun los indicadores establecidos por la
legislacion son:

e Ldia, representando niveles de 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75 dB

e Ltarde, representando niveles de55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75 dB

¢ Lnoche, representando niveles de 45-49, 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70 dB
¢ Lden, representando niveles de 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75 dB

4. MEDIDAS DE ACTUACION.

4.1.Estado inicial.

En el afio 2012 bajo la Directiva Europea 2002/49/CE traspuesta en la Ley 37/2003 del Ruido
espafola insta a la elaboracién de Mapas Estratégicos de Ruido de Grandes Ejes Viarios cuyo
trafico supere los 3.000.000 de vehiculos al afio. Estos documentos tienen un periodo de vigencia
de 5 afios.

Tras la realizacion de los mapas de la segunda fase, como punto de partida para el andlisis de la
situacion acustica inicial, en el afio 2016 se aprobd un documento de planes de accion contra el ruido
de los grandes ejes viarios de la Rioja. Estos planes proponian la reduccion de la afeccidn sonora en
las zonas de incompatibilidad alta.

Con posterioridad se volvieron a realizar los mapas correspondientes a la 32 Fase, en 2017, 5 afos
después de los primeros mapas estratégicos.

4.2.Medidas que ya se aplican para reducir el ruido y proyectos en preparacién

En el Plan de accion contra el ruido de los Grandes Ejes Viarios de La Rioja — 22 Fase segun la
Directiva 2002/49/CE se priorizaron las zonas de actuacién en funcion del nimero de las afecciones y
los niveles de ruido.

Los sectores de territorio con un uso predominante del suelo residencial, sanitario, docente o cultural
fueron clasificados con una prioridad alta, en tanto que el resto de sectores afectados (industrial,
terciario o recreativo) se consideré con un priorizaciéon baja.

En base a lo anterior se considerd una priorizacién alta para llevar a cabo actuaciones definiendo tres
Planes Zonales.

Tabla 7. Zonas de priorizacion alta.

LR-115 Arnedo AR2LR250 1254 123 Residencial Limitar la velocidad de
Zona residencial circulacién a 40 km/h
del casco urbano

Construccion de glorieta
como elemento inductor a
reduccioén de velocidad.
Colocacion de elementos
de control y paneles de
aviso de velocidad

LR-250 Logrofio LO1LR250 1293 355 Residencial Desviacion adicional de
Barrio de La trafico ligero con
Estrella direccién a Zaragoza, por
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el poligono de La
Portalada

Colocacién de asfalto
especial fonoreductor

LR-250 Villamediana VM1LR250 1458 401 Residencial Colocacién de dos
de Iregua Zona residencial tramos de pantalla
junto al barrio de acustica en el arcén. (626
la Estrella m y 342 m)
VM4LR250 Limitar la velocidad de
Zona residencial circulacién
VM5LR250 Colocacion de elementos
Casco urbano de control y paneles de

aviso de velocidad

Tabla 8. Zonas de baja afeccion

LR-134 Calahorra 45 6 Residencial No se establecen
medidas

LR-131 Logrofio 85 8 Residencial No se establecen
medidas

4.2.1.Plan zonal PZ1-LR115: Casco Urbano Arnedo

El Plan zonal recoge las acciones correctoras que reduciran la afeccién de las zonas con
superaciones de objetivos en AR1LR115 (Centro de salud “Puerta de Arnedo”), AR2LR115 (Casco
Urbano), AR3LR115 (Centro de Educacion La Estacion) y AR4LR115 (Colegio “Sagrado Corazén de
Jesus”).

Teniendo en cuenta la ubicacién y el trazado de la via a estudio, la colocacién de soluciones
correctoras que disminuirian el nivel sonoro de la via sin afectar a la actividad del trafico de las se
estim6 poco viable en el plan de la Fase Il. Igualmente se desestimé la colocacion de elementos de
apantallamiento o las pantallas acusticas.

Las acciones correctoras propuestas en los planes de la fase Il consistieron en la reduccién de la
velocidad de circulacion del trafico rodado a 40 km/h en el tramo de la via que discurre en el entorno
de PK 23+260 y 25+460

También se tuvo en cuenta la construccion de dos glorietas que actian como elementos reductores
de velocidad, asi como la instalacion de radares y paneles de advertencia de velocidad y vigilancia
por las autoridades competentes de la limitacion.

Las medidas de reduccién de velocidad, paneles de advertencia de velocidad y glorietas se han
ejecutado durante la vigencia del plan de la Fase Il.

4.2.2.Plan Zonal PZ2- LR250: Barrio de la Estrella (Logrorio).

Este Plan Zonal recoge las acciones correctoras que influiran en la afeccidon de las zonas de
incompatibilidad LO1LR250 (Zona residencial del Barrio de la Estrella), LO2LR250 (Hospital San
Pedro de Logrofio), VM1LR250 (Zona residencial junto al barrio de la Estrella, en la localidad de
Villamediana de Iregua).

La colocacion de sistemas de apantallamiento no se considerd viable dado la integracién de la via en
el nucleo urbano. Por lo tanto, como accidén correctora en esta zona se propuso la desviacion del
trafico por otras vias con direccion hacia Zaragoza y hacia el norte de la ciudad de Logrofio. En la
actualidad este trafico con direccién a Logrofio se ha redirigido a través del poligono de La
Portalada en la direccién Sur-Este.
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Otra accién correctora propuesta en el anterior plan fue utilizar asfalto especial fonoreductor que
absorba parte del ruido generado en la LO LR250. En cualquier caso no ha habido actuaciones
durante la fase dos.

4.2.3.Plan Zonal - PZ3 - LR250: Villamediana de Iregua

El Plan Zonal de la fase Il recogia las acciones correctoras que influirdn en la afeccion de las
VM4LR250 (Urbanizaciones) y VM5LR250 (Casco Urbano). La propuesta de actuacién correctora
planteada en esta zona este plan tiene dos aspectos diferentes. Por un lado, la colocacion de una
pantalla de tres metros de altura en el entorno del tramo de via que discurre a modo de ronda junto al
casco urbano de Villamediana de Iregua. Por otro lado, se propuso como medida adicional la
reducciéon de la velocidad real de circulacién en el tramo que discurre por las dos zonas de
incompatibilidades. Con el fin de asegurar un correcto cumplimiento de las limitaciones de la
velocidad de circulacion, se recomendd la colocacién de elementos de control de velocidad tales
como instalacion de radares, vigilancia por las autoridades competentes, instalacion de paneles de
advertencia de velocidad detectada mediante radar, etc.

En la actualidad la construccion de la pantalla acustica esta en fase licitacion, igualmente se ha
instalado un control de velocidad de la DGT para garantizar la limitacion de velocidad.

4.3. Actuaciones previstas
4.3.1.PZ1-LR115: Casco Urbano Arnedo.

Como medidas de transicién hasta la consolidaciéon de la estrategia a largo plazo donde se
contemplan medidas sustanciales para el ruido provocado por el transito de vehiculos se
recomienda:

Asegurar la limitacién de velocidad a 40 km/h
o Aplicacion en su caso de reasfaltado fonoabsorbente en el mantenimiento y reposicion
del vial segun necesidades y programa de mantenimiento.

Como impacto de estas medidas se ha evaluado la mejora de la calidad acustica con una reduccién
del trafico pesado en un 80% vy el trafico ligero en un 50% debido a la creacién de un variante.

Tabla 9. UME LR-115, situacion actual

Rango Ldia Lnoche Ltarde Lden
UME 50-55 dBA 6,50 3,85 4,15 7,45
LR115-ARNEDO 55-60 dBA 3,11 2,63 3,14 3,32
MUNICIPIO 60-65 dBA 3,49 0,07 4,06 3,44
ARNEDO 65-70 dBA 3,32 0,00 0,79 3,54
POBLACION 70-75 dBA 0,14 0,00 0,00 0,27
14.815 > 75 dBA 0,00 0,00 0,00 0,00
POBLACION EXPUESTA TOTAL 6,95 6,55 4,85 7,25
PORCENTAJE DE POBLACION EXPUESTA % 4,7% 4,4% 3,3% 4,9%
L den Superficie km? Viviendas N° personas N° Usos Sanitarios N° Usos Educativos
(centenas) (centenas)
>55 0,55 km? 4,21 10,57 1 2
>65 0,18 km? 1,52 3,82 0 1
>75 0,01 km? 0,00 0,00 0 0

Tabla 10. UME LR-115 Situacion tras medidas: Nueva variante de Arnedo con la consiguiente
reduccion del 80% vehiculos pesados y del 50% de vehiculos ligeros en el tramo actual.
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Rango Ldia Lnoche Ltarde Lden
UME 50-55 dBA 2,95 3,41 2,91 3,21
LR115-ARNEDO 55-60 dBA 3,60 0,28 4,04 3,27
MUNICIPIO 60-65 dBA 2,69 0,00 0,74 3,49
ARNEDO 65-70 dBA 0,01 0,00 0,00 0,27
POBLACION 70-75 dBA 0,00 0,00 0,00 0,00
14.815 > 75 dBA 0,00 0,00 0,00 0,00
POBLACION EXPUESTA TOTAL 2,69 3,69 0,74 3,76
PORCENTAJE DE POBLACION % 1,8% 2,5% 0,5% 2,5%
EXPUESTA
L den Superficie km? Viviendas N° personas (centenas) N° Usos Sanitarios ~ N° Usos Educativos
(centenas)
>55 0,30 km? 2,80 7,03 1 2
>65 0,08 km? 0,11 0,27 0 1
>75 0,00 km? 0,00 0,00 0 0

4.3.2.PZ2- LR250: Barrio de la Estrella (Logrorio).

En este tramo esta sujeto a cambios sustanciales debido a medidas estratégicas a medio plazo
derivadas de la conexion entre el nudo sur de Logrofio A68 y la entrada este a la Ciudad.

Las medidas previstas en el tramo son la limitacion de la circulacién a 30 km/h de acuerdo con la
peticion por el Ayuntamiento de Logrofio de julio de 2021 y la aplicacién de asfalto fonoreductor en
el caso de proceda a la renovacién del pavimento dentro del periodo de vigencia del plan.

Las evaluacion de la contaminacion acustica estudiada en la modelizacidn contempla ademas de las
medidas previstas en el anterior apartado, la hipotética reduccion del trafico ligero de un 25% una
vez que quede en funcionamiento en nudo sur de Logrofio.

Tabla 11. UME LR-250 en el Barrio La Estrella (Logrofio). Situacion actual

Rango Ldia Lnoche Ltarde Lden
UME 50-55 dBA 4,03 1,35 3,47 5,03
LR250-LOGRONO- VILLAMEDIANA 55-60 dBA 1,47 2,36 1,35 2,15
MUNICIPIO 60-65 dBA 1,41 1,25 1,51 1,35
LOGRONO 65-70 dBA 2,86 0,00 2,56 2,23
POBLACION 70-75 dBA 0,39 0,00 0,32 1,41
151.021 > 75 dBA 0,00 0,00 0,00 0,02
POBLACION EXPUESTA TOTAL 4,66 4,95 4,39 5,01
PORCENTAJE DE POBLACION % 0,31% 0,33% 0,29% 0,33%
EXPUESTA
Lden Viviendas (centenas) N° personas (centenas) N° Usos Sanitarios N° Usos Educativos
>55 2,85 717 1 0
>65 1,46 3,66 0
>75 0,01 0,02
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Tabla 12. UME LR-250 en el Barrio La Estrella (Logrofio) tras la aplicacion de medidas
POBLACION AFECTADA (Expresada en centenas)

Rango Ldia Lnoche Ltarde Lden
UME 50-55 dBA 3,49 1,39 2,89 5,00
LR250-LOGRONO- VILLAMEDIANA 55-60 dBA 1,38 2,89 1,39 1,66
MUNICIPIO 60-65 dBA 1,53 0,40 1,91 1,28
LOGRONO 65-70 dBA 2,58 0,00 1,99 2,74
POBLACION 70-75 dBA 0,07 0,00 0,06 0,70
151.021 > 75 dBA 0,00 0,00 0,00 0,00
POBLACION EXPUESTA TOTAL 4,18 4,68 3,96 4,73
PORCENTAJE DE POBLACION % 0,28% 0,31% 0,26% 0,31%
EXPUESTA
L den Viviendas (centenas) N° personas (centenas) N° Usos Sanitarios N° Usos Educativos
>55 2,55 6,39 1 0
>65 1,37 3,44 0 0
>75 0,00 0,00 0 0

4.3.8.PZ3 - LR250: Villamediana de Iregua

Dentro del Plan Zonal continda como medida preferente la colocacion de una pantalla en acuerdo
con el Ayuntamiento de Villamediana de Iregua de tres metros de altura en el entorno del tramo de
via que discurre a modo de ronda junto al casco urbano de Villamediana de Iregua.

Las caracteristicas técnicas de la pantalla acustica estan definidas en un proyecto propio elaborado
por la Direccion General de Infraestructuras. El apantallamiento se prevé colocar entre el arcén del
tramo de via y las zonas residenciales. Este apantallamiento constara de dos partes entre los puntos
PK 1+900 al 3+900 de la LR 250, de ellas de ejecucién por el Gobierno de La Rioja, ademas cabe
citar con caracter complementario a las medidas del plan que el Ayuntamiento de Villamediana
plantea ejecutar una tercera pantalla fuera del tramo de superacién de los tres millones de vehiculos
de ejecucion.

Como objeto de estudio del presente plan se ha estudiado la reduccion de las afecciones con la
pantalla de 3 metros y una limitacién de velocidad de 60 km/h sobre asfalto reductor.

Tabla 13. UME LR-250 en Villamediana de Iregua. Situacién previa a la adopcién de medidas

Rango Ldia Lnoche Ltarde Lden
UME 50-55 dBA 4,26 1,77 4,19 5,43
LR250-LOGRONO- VILLAMEDIANA 55-60 dBA 2,45 2,17 2,38 3,36
MUNICIPIO 60-65 dBA 1,58 0,14 1,51 1,84
VILLAMEDIANA 65-70 dBA 1,57 0,00 1,52 2,15
POBLACION 70-75 dBA 0,13 0,00 0,01 0,19
7.973 > 75 dBA 0,00 0,00 0,00 0,00
POBLACION EXPUESTA TOTAL 3,28 4,08 3,04 4,18
PORCENTAJE DE POBLACION % 4,11% 0,17% 3,81% 5,24%
EXPUESTA
L den Viviendas (centenas) N° personas (centenas) N° Usos Sanitarios N° Usos Educativos
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>55 3,00 7,53 1 0
>65 0,93 2,34 0 0
>75 0,00 0,00 0 0

Tabla 14. UME LR-250 en Villamediana de Iregua. Tras la colocacién de pantallas acusticas

Rango Ldia Lnoche Ltarde Lden
UME 50-55 dBA 4,05 1,37 4,02 5,14
LR250-LOGRONO- VILLAMEDIANA 55-60 dBA 2,04 1,36 1,90 2,98
MUNICIPIO 60-65 dBA 1,07 0,06 1,11 1,37
VILLAMEDIANA 65-70 dBA 1,04 0,00 0,84 1,34
POBLACION 70-75 dBA 0,05 0,00 0,01 0,08
7.973 > 75 dBA 0,00 0,00 0,00 0,00
POBLACION EXPUESTA TOTAL 2,17 2,78 1,96 2,80
PORCENTAJE DE POBLACION % 2,72% 0,07% 2,46% 3,51%
EXPUESTA
L den Viviendas (centenas) N° personas (centenas) N° Usos Sanitarios N° Usos Educativos
>55 2,30 5,78 1 0
>65 0,57 1,43 0 0
>75 0,00 0,00 0 0

4.3.4.0tras actuaciones en zonas de baja prioridad

LR 134 Calahorra
En los mapas estratégicos de la fase IV se estudiara con mayor detalle el alcance de la afeccion.

Por ello y dada la baja afeccién tal como muestras los mapas de ruido de la fase lll, no se
contemplan medidas correctoras en la fuente de ruido. No obstante a efectos de planificacién
urbanistica se considera necesario que la linea de edificacion se encuentre fuera de la iséfona del
indice de calidad acustica.

Una vez que se desarrolle urbanisticamente la zona respetando la distancia que garantice la calidad
acustica, se recomienda adoptar medidas de control de la velocidad del tramo.

LR 131 Logrofio.

En los mapas estratégicos de la fase IV se estudiara con mayor detalle el alcance de la afeccién. Por
otra parte las medidas previstas para la zona de afeccidn serian en su caso la limitacién de la
velocidad en la zona residencial de Logrofio a 30 km/h y reasfaltado fonoabsorbente segun la
programacion de las operaciones de mantenimiento.
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5. ESTRATEGIA A LARGO PLAZO

La estrategia a largo plazo frente a la contaminacién acustica que se contempla en este Plan se
enfoca a la reduccién en la practica del niumero de personas por encima de los niveles de ruido
recomendaos por la OMS (OMS Europa, 2018)' derivadas del trafico rodado en carreteras
autondémicas préximo a los nucleos de poblacion.

En este caso el objetivo que se plantea a largo plazo de acuerdo al Plan de accion de la UE: "Hacia
una contaminacién cero del aire, el agua y el suelo ", plantea como objetivo reducir en un 30% el
numero de personas con molestias crénicas debidas al ruido del transporte hasta 2030 a tal fin se
plantean las siguientes lineas de actuacion:

1. Disponer de un mayor conocimiento del estado acustico del territorio de la Comunidad
Auténoma de La Rioja, en especial en las proximidades de las infraestructuras de trafico
rodado.

2. Medidas de prevencion en la planificacién de infraestructuras, ordenacién del territorio y
planes de movilidad sostenible

3. Seguimiento y evaluacion de la integracién de los objetivos y medidas de lucha contra el
ruido en la planificacidn sectorial.

4. Informacioén y sensibilizacién contra el ruido, tanto a través de la redes sociales e internet
como en el territorio afectado.

Mayor conocimiento de la situaciéon acustico.

Los modelos de ruido vy visualizacién del estado acustico de la Comunidad Auténoma de La Rioja en
relacién con las carreteras auténomas, permitird que una mejor integracién del ruido como variable a
considerar en la toma de decisiones de todas las politicas de la Comunidad Auténoma asi como de
los ayuntamientos afectados.

La aplicacion del método CNOSSOS-EU en los mapas estratégicos de ruido se aplicara con caracter
general en los mapas de la IV Fase segun lo establecido en la Orden PCI/1319/2018, de 7 de
diciembre, por la que se modifica el Anexo Il del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el
que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente a la evaluacién del
ruido ambiental y siguiendo las recomendaciones de la guias y documentos técnicos del equipo
MITERD-CEDEX .

Medidas en la planificacién.

Para lograr una objetivos de mayor ambicion como contaminacion cero, los planes de accién contra
el ruido deben integrarse en los planes de movilidad urbana sostenible e intensificar el uso de una
movilidad apoyada en el transporte colectivo, y de menor emisién como vehiculos eléctricos, asi
como una movilidad mas activa como la bici.

Por otra parte los instrumento de ordenacion del territorio tales como los planes generales
municipales de Logrofio, Villamediana de Iregua, Arnedo asi como la planificacién de desarrollo,
como es el caso de Sector S-12 de Calahorra, debera contar con las medidas dispuestas en los
planes de accién contra el ruido integrando ademas de los objetivos de calidad acustica la
zonificacion del territorio.

También los planes de carreteras juegan un papel fundamental en la lucha contra el ruido, los cuales
deben contemplar la ejecucién y programacion de las medidas de reduccion de los niveles de ruido,
asi como alternativas que reduzcan los niveles de ruido.

Entre las medidas a medio largo plazo que se observan en los planes de carretera autonémicos de La
Rioja y nacionales que afectan a los tramos objeto del plan de ruido estan:

' La OMS recomienda reducir los niveles de ruido a 53 dB L den y 45 dB L nocturno para el trafico
rodado, 54 dB L den y 44 dB L nocturno para el tréfico ferroviario, y 45 dB L den y 40 dB L
nocturno para el trafico aéreo.
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e Variante Arnedo (LR-123 y LR 115) 2° fase. Con la culminacién de la rotonda sur, que
contaria con el segundo cruce por la zona de Ribero para enlazar con el Alto Cidacos
permitiria alejar el trafico hacia el alto Cidacos del centro urbano de Arnedo

¢ Nuevo enlace de la AP-68 con la LR-250, en el p.k. 17+750 (p.k. 131,3 de la AP- 68), que
permitird ademas la conexién con el Hospital San Pedro y con el poligono Industrial La
Portalada, asi como con la zona este de Logrofio a través del viario existente. También
existe la posibilidad futura de que el tramo de LR-443 a su paso por el barrio de la Estrella
deje de tener un caracter de carretera para incorporarse al entramado viario de la ciudad de
Logroiio.

Evaluacién de la integracién de los objetivos de calidad acustica.

La evaluacién ambiental estratégica regulada por la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién
ambiental se perfila como el principal instrumento para analizar por el 6rgano ambiental el grado de
integracion de los objetivos calidad acustica en la planificacion sectorial.

Bajo esta intervencién administrativa son sometidos a una evaluacion ambiental estratégica ordinaria
tanto los planes sectoriales de carreteras, como los planes de movilidad sostenible y la planificacion
urbanistica.

En la declaracion ambiental estratégica figurard entre otros aspectos las medidas o condiciones
finales que debe de contemplar el plan a efectos de integrar las medidas del plan de accion.

6. INFORMACION ECONOMICA.

En el siguiente cuadro se presupuestas las medidas que conllevan gasto e inversién.

Tabla 15. Prevision presupuestaria de las actuaciones (incluido impuestos).

Ref PlanZonal Municipio Descripcion Medida Presupuesto Re
s
1
1 PZ1- Arnedo Reposicion con asfalto fonoreductor PK 23+260 -  512.701,20 € 52;
LR115 PK 25+460
1
2 Pz2- Logrofio (Barrio La  Reposicion con asfalto fonoreductor PK 0+000-  183.407,20 € 52;
LR250 Estrella) PK 0+787
1
3 PZ3- Villamediana de Proteccién acustica junto a carretera LR-250 Fase  424.277,03 € )
LR250 Iregua 1: P.K:. 1+900 - 2+800
1
4 PZ3- Villamediana de Proteccién acustica junto a carretera LR-250 539.193,96 € )
LR250 Iregua Fase 2: PK 2+800 a PK 3+900
1
5 PZ3- Villamediana de Reposiciéon con asfalto fonoreductor PK2+180-  522.023,04 € 52;
LR250 Iregua PK 4+220
PRESPUESTO

2.181.602,43 €

(1) Actuaciones a llevar a cabo por la Direccion General de Infraestructuras.

(2) La reposicion con asfalto fonoreductor contempla el fresado y reposicion de M. B.C, incluido
un riego de adherencia en capa de 5 cm, y en una capa de pavimento fonoabsorbente en
capade 3 cm.
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7. INFORMACION DEL PLAN

7.1.Participacién publica.

El borrador de plan fue sometido a exposicion publica desde la publicacion en el Boletin Oficial de La

Rioja (BOR n° 174 - Fecha: 02-09-2021)

participa® y consulta a distintos 6rganos y administraciones:

hasta el 18 de octubre, asi como expuesto en el portal

* Ayuntamientos afectados: Arnedo, Calahorra, Logrofio y Villamediana de Iregua
« Direccién General de Infraestructuras
¢ Miembros del Consejo Asesor de Medio Ambiente

Durante el periodo de informacion publica se recibieron las siguientes alegaciones:

N Participante Alegacion Valoracion
1 | Direccioén General de | La longitud de los tramos que superan | Dado que en breve
Infraestructuras los 3 millones de vehiculos afios segun | plazo se elaboraran los
los ultimos datos de aforos, no coincide | Mapas de la fase IV se
con los mapas tenidos en el plan, por lo | determinaran los tramos
que algunas medidas deberian | afectados donde seran
reconsiderarse aplicables las medidas.
2 | Direccion  General de | Las medidas propuestas de mejora del | Se acepta.
Infraestructuras pavimento se deberan llevar a cabo en
el caso de que se proceda a la
renovaciéon del pavimento dentro del
periodo de vigencia de los Planes
3 | Direccion  General de | El plan de actuacién aprobado por el | Se acepta aunque se
Infraestructuras Ayuntamiento de Villamediana | mantienen las
contemplado en el Plan General | referencias a la medida

Municipal, se encuentra fuera del tramo
en el que se superan los 3.000.000
vehiculos/afio, por lo que se entiende
que deberia eliminarse toda referencia
al mismo.

municipial con caracter
complementario.

4 | Ayuntamiento de Logrofio

El Ayuntamiento pone de manifiesto que
solicité a la Consejeria de Sostenibilidad
y Transicion Ecoldgica la limitacion de la
circulaciéon a 30 km/h, en el tramo PZ2
con fecha 23 de julio de 2021.

Se acepta incluir dicha
referencia.

8. REVISION Y SEGUIMIENTO DEL PLAN

La reduccioén a la exposicién al ruido conviene plantearse como un objetivo a largo plazo ya que seria
econdmicamente impracticable su resolucion en un solo plan. Como consecuencia de ello, la propia
normativa establece la necesidad de realizar revisiones y/o modificaciones en los planes de accién

2

https://web.larioja.org/participa/participacion?n=part-informacion-publica-de-la-revision-de-los-

planes-de-accion-de-ruido-de-carreteras-regionales-
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cada cinco afos, lo que permite acompasar la resoluciéon de los problemas acusticos con las
disponibilidades presupuestarias de las administraciones implicadas.

El seguimiento del plan y la evaluacién de los resultados son determinantes para el desarrollo de
futuros planes por lo que se propone durante su vigencia las siguientes acciones:

® Seguimiento de la ejecucién de las medidas correctoras. Indicadores 101 y 102.
e Seguimiento de la evolucién del trafico viario. Indicador 103.

¢ Valoracién de la evolucién de los niveles sonoros. Indicador 104.

El seguimiento del plan de accion sera llevado con caracter anual desde la Direccién General de
Calidad Ambiental y Recursos Hidricos, el cual recabara la informacién de los siguientes indicadores.

Tabla 16.Indicadores de seguimiento del Plan.

101 Grado de ejecucion Porcentaje de ejecucién de las seis medidas Anual
presupuestadas
102 Inversion Gasto presupuestario ejecutado referido a las Anual

medidas previstas en el plan

103 Trafico IMD en cada uno de los tramos dentro del Anual
alcance del plan

104 Reduccion de la poblacion Porcentaje de reduccion de la poblacion afectada Anual
afectada. tras la ejecuciéon de las medidas presupuestadas
y las previstas a largo plazo

El plan de accidn se revisara por la consejeria con competencias en medio ambiente, siempre que se
produzca un cambio relevante en la situacién existente en materia de contaminacién acustica, y en
cualquier caso cada cinco afos a partir de la fecha de su aprobacién todo ello sin perjuicio de que
sea revisado de acuerdo con el calendario previsto en la planificacion de la Fase IV.
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Anexo. Estudios de simulacidon acustica

Conforme a las instrucciones del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente para la
entrega de los datos asociados a los mapas estratégicos de ruido de la segunda fase (Octubre 2011),
se han asignado un color a cada uno de los intervalos de niveles sonoros exigidos.

Conforme a las instrucciones del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente para la
entrega de los datos asociados a los mapas estratégicos de ruido de la segunda fase (Octubre 2011),
se han asignado un color a cada uno de los intervalos de niveles sonoros exigidos.

Lden, Ld, Le
Rango Descripcién R G [B
> 75 Rosa fuerte 255 |0 | 255
70-75 Rojo 255 10 0
65-70 Naranja 255 1128 8]
60-65 Ocre 255 1205 105
55-60 Amarillo 255 | 255 Q
<55 blanco [
Nivel sonoro (dB(A))
[ 1sse0 [ 7075
[ Jeoes I -7
T 6s-70
Ln
Rango Descripcion R G B
>70 Rojo 255 0 0
65.70 Naranja 1255 128 0
60-65 Ocre 1255 205 105
55-60 Amarilio 255 255 0
50-55 Verde 100 200 0
<50 blanco

Nivel sonoro (dB(A))

B o5 B o0
[ 1550 N >0
[ ] 6065

Asignacién de niveles de ruido y poblacién a los edificios
METODO END

El método END (European Noise Directive) se presenta en la Directiva Europea 2002/49/CE como un
meétodo para satisfacer la obligaciéon de proporcionar a la comisién europea los datos del nimero
estimado de personas cuyas viviendas estan expuestas a diferentes rangos de Lden, Ln, a una altura
de 4 metros sobre el nivel del suelo en la fachada mas expuesta, distinguiendo trafico rodado,
ferroviario, aéreo y fuentes industriales. Esta estimaciéon del ruido soportado por cada fachada
requiere del calculo de receptores especificos en cada una de las fachadas de los edificios, a
una altura relativa de 4 metros respecto al sueloy tomando las consideraciones necesarias para
excluir las reflexiones acusticas de la propia fachada como ruido incidente en el propio receptor. Este
calculo determinara la fachada mas expuesta, como aquella que soporte mayor nivel de presion
sonora. El planteamiento que define este método supone que todos los habitantes de cada
edificio estan sometidos al mayor nivel de presién sonora registrado en la fachada méas expuesta.
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Esta definicién del procedimiento no se acerca a la situacién real, en la que la poblacion se distribuye
a lo largo del edificio, en relacién a la posicion de las viviendas. Como se puede intuir, si bien este
procedimiento podria dar resultados proximos a la realidad en el caso de viviendas unifamiliares, en
el caso de edificios residenciales de varias viviendas se obtendria un resultado de poblacién expuesta
sobreestimado.

METODO CNOSSOS-EU

El método aleman VBEB (Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm) permite obtener los valores reales de afeccion a los que se encuentra
expuesta la poblacién. Su procedimiento contempla la distribucién de receptores de niveles de
presion sonora a lo largo de las fachadas, estableciendo estos a diferentes niveles de altura en
funcién del nimero de plantas.

Cada uno de estos receptores determinara el nivel de presidn sonora al que se encuentra expuesta
cada vivienda, considerando el parametro de altura, a diferencia del método END expuesto
anteriormente en el que la evaluacidn de la exposicion se realizaba a 4 metros del suelo. Esta
metodologia permite afinar los resultados al distribuir la poblacién de cada edificio a lo largo del
perimetro en planta y de las alturas.

Como se puede intuir, los niveles de presidon sonora evaluados a diferentes alturas proporcionaran
resultados distintos, en funcion de la mayor o menos distancia a la fuente y las posibles
reflexiones de los edificios del entorno, encontrandose, de esta forma, los habitantes de viviendas
existentes en una misma planta, expuestos a distintos grados de afeccién.

Metodologia usada en el proyecto

A efectos de evaluar la exposicién de la poblacion al ruido, solo se deben tener en cuenta los edificios
residenciales. Por tanto, no se debe asignar ninguna persona a edificios que no sean para uso
residencial, tales como colegios, hospitales, edificios para oficinas o fabricas. La asignacion de la
poblacién a edificios residenciales debe basarse en los ultimos datos oficiales.

Determinacién del ndmero de habitantes de un edificio.

El nimero de habitantes de un edificio residencial es un parametro intermedio importante para
calcular la exposicién al ruido.

Lamentablemente, estos datos no siempre se encuentran disponibles. A continuacién, se especifica
como puede hallarse este parametro a partir de datos que se encuentran disponibles con mayor
frecuencia.

Los simbolos utilizados a continuacién son:

« BA = superficie en planta del edificio

« DFS = superficie residencial Gtil

« DUFS = superficie residencial util de cada vivienda
* H = altura del edificio

* FSI = superficie de vivienda por habitante

¢ Inh = nimero de habitantes

e NF = ndmero de plantas del edificio

* V= volumen de edificios residenciales

Para calcular el numero de habitantes, debe usarse el procedimiento del caso 1 siguiente o el del
caso 2, en funcién de la disponibilidad de los datos.

CASO 1: se encuentran disponibles los datos sobre el nimero de habitantes.

1A: Se conoce el niumero de habitantes o se ha calculado en funcién del nimero de viviendas. En
este caso, el nimero de habitantes de un edificio es la suma del nimero de habitantes de todas las
viviendas del edificio:
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1B: El numero de habitantes se conoce solo para entidades mas grandes que un edificio; por
ejemplo, lados de las manzanas, manzanas, secciones censales y distritos o incluso un municipio
entero. En este caso, el numero de habitantes de un edificio se calcula en funcién del volumen del
edificio:

vbuil.iinq
- X Inhmml
total (2)

El indice aqui hace referencia a la entidad correspondiente considerada. El volumen del edificio es el
producto de su superficie construida y de su altura:

Inhbuihh’ng -

\%

= X
building BAbuilJing HhuilJing

3)

Si no se conoce la altura del edificio, debe calcularse en funciéon del nimero de plantas NF building,
suponiendo una altura media por planta de 3 m:

}il'mu:ug K 5 m (4)
Si tampoco se conoce el numero de plantas, debe usarse un valor
por defecto para el nUmero de plantas representativo del distrito o del municipio.

= NF

building

El volumen total de edificios residenciales de la entidad considerada V total se calcula como la suma
de los voliumenes de todos los edificios residenciales de la entidad:

n
vmml — E vlmildingl- ©)

i=1
CASO 2: no se encuentran disponibles los datos sobre el nimero de habitantes.

En este caso, el nimero de habitantes se calcula en funcién de la superficie de vivienda por habitante
FSI. Si no se conoce este parametro, debe usarse un valor predeterminado nacional.

2A: La superficie residencial util se conoce en funcion del numero de viviendas. En este caso, el
numero de habitantes por vivienda se calcula como sigue:

DUFS;

Inh.fu'('“i".ﬁmlili - FS’

(6)
El nimero de habitantes del edificio ahora puede calcularse como en el CASO 1A anterior.

2B: La superficie residencial util se conoce para todo el edificio, es decir, se conoce la suma de las
superficies de todas las viviendas del edificio. En este caso, el nUmero de habitantes se calcula como
sigue:

DFSbuilJing
I g

2C: La superficie residencial Gtil se conoce solo para las entidades mas grandes que un edificio; por
ejemplo, manzanas, secciones censales y distritos o incluso un municipio entero.

Inhhuil.ﬁng =
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En este caso, el numero de habitantes de un edificio se calcula en funcién del volumen del edificio, tal
y como se ha descrito en el CASO 1B anterior, donde el numero total de habitantes se calcula como
sigue:

DFSloml
FSI

2D: Se desconoce la superficie residencial util. En este caso, el nimero de habitantes de un edificio
se calcula segun se ha descrito en el CASO 2B anterior, donde la superficie residencial ttil se calcula
como sigue:

mhwml —

DFS = BA x 0,8 x NF

building building

building ®)

El factor 0,8 es el factor de conversion superficie construida -> superficie Util. Si se conoce un factor
diferente como representativo de la superficie, debera utilizarse y documentarse con claridad.

Si no se conoce el nUmero de plantas del edificio, debera calcularse en funciéon de la altura del
edificio, Hbuilding, cuyo resultado suele ser un numero no entero de plantas:

H building

NFbui!ding _— Im

©)

Si no se conocen la altura del edificio ni el nUmero de plantas, debe usarse un valor por defecto para
el numero de plantas representativo del distrito o del municipio.

Asignacién de puntos receptores en las fachadas de edificios.

La evaluacion de la exposicion de la poblacién al ruido se basa en los niveles de ruido en los puntos
receptores situados a 4 m por encima del nivel del terreno en las fachadas de los edificios
residenciales.

Para calcular el nUmero de habitantes, debe usarse el procedimiento del caso 1 siguiente o el del
caso 2 para fuentes de ruido terrestres. En el caso de que el ruido de las aeronaves se calcule segun
lo indicado en la seccién 2.6, se asocia a toda la poblacion de un edificio al punto de calculo de ruido
mas préximo de la malla de célculo.

CASO 1
Ejemplo de ubicacién de receptores en las fachadas de un edificio, segun el procedimiento del
L 1 4m 1 ]

_ 6 m 6 m B

(1 m in m+14n 1m)

\\ . ) /S

S _

- m 6,8 6 m -
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a) Los segmentos con una longitud de mas de 5 m se dividen en intervalos regulares de la maxima
longitud posible, pero inferior o igual a 5 m. Los puntos receptores se colocan en el medio de cada
intervalo regular.

b) Los demas segmentos por encima de una longitud de 2,5 m se representan mediante un punto del
receptor en el medio de cada segmento.

c) Los demas segmentos adyacentes con una longitud total de mas de 5 m se tratan de manera
similar a como se describe en los apartados a) y b).

d) El numero de habitantes asignados a un punto receptor debe ponderarse e nfuncidndela
longitud de la fachada representada, de tal manera que la suma de todos los puntos del receptor
represente el nimero total de habitantes.

e) Solo para los edificios con superficies que indiquen una Unica vivienda por planta, el nivel de ruido
de la fachada mas expuesto se usa directamente a efectos estadisticos y esta relacionado con el
numero de habitantes.

CASO 2

Ejemplo de ubicacién de receptores en las fachadas de un edificio, segun el procedimiento del

a) Las fachadas se consideran por separado y se dividen cada 5 m desde el punto de partida
considerado, con una posicion del receptor ubicada a la distancia media de la fachada o del
segmento de 5 m.

b) En el Ultimo segmento restante, se colocara un punto receptor en su punto medio.

c) El numero de habitantes asignados a un punto receptor debe ponderarse en funcién de la longitud
de la fachada representada, de tal manera que la suma de todos los puntos del receptor represente el
numero total de habitantes.

d) En el caso de edificios con sélo una vivienda por planta, se asigna, a efectos estadisticos, el
numero de habitantes a la fachada mas expuesta.
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