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1 OBJETO DEL ANALISIS

Se pretenden analizar, en el presente Anejo, los tramos autondmicos de carreteras referentes a
travesias y variantes y su relacidbn con los nucleos urbanos de La Rioja, incluyendo su
caracterizacion y su relacion con el planeamiento municipal.

Para ello, se incluye, en primer lugar, un breve analisis de los nucleos urbanos existentes en La
Rioja y sobre los términos municipales mas poblados de la misma, destacando los municipios
cabecera por ser los que recogen una mayor proporcién de poblacién y dado que estos quedan
definidos como partidos judiciales de La Rioja.

A fin de realizar su posterior caracterizacién, también se incluye una breve descripcién sobre las
formas de planeamiento existentes en La Rioja y su influencia sobre la Red Regional de
Carreteras de La Rioja, sobre la Ley de ruido y los Planes de Accién Contra el Ruido en La Rioja,
sobre el Plan de Movilidad y Accesibilidad Sostenibles del Area Metropolitana de Logrofio y sobre
los planeamientos existentes en los diferentes municipios de La Rioja en los que se hace
referencia a la ejecucién de nuevas variantes.

Posteriormente, se identifican los tramos urbanos de carreteras y/o travesias existentes
pertenecientes a la Red Regional de carreteras de La Rioja y, por lo tanto, aquellos que quedan
pendientes de cesién a sus correspondientes Ayuntamientos, en el momento que esto sea
acordado por las administraciones afectadas, mediante la confecciébn del correspondiente
‘Inventario de Travesias”. Estas travesias se analizan teniendo en cuenta su nivel de
conflictividad. A partir de los resultados obtenidos en dicho analisis previo, se lleva a cabo un
estudio pormenorizado de las travesias mas conflictivas y se determinan las necesidades de
mejora en travesias y de ejecucién de nuevas variantes en base a las indicaciones que de se
derivan de este estudio.

Por ultimo, se identifican y analizan, de la misma forma, las variantes existentes de la Red
Regional de Carreteras de La Rioja.

La caracterizacion y andlisis realizados de los tramos urbanos de carreteras y/o travesias y de las
variantes incluye los siguientes aspectos:

e Datos béasicos para su identificacion referentes al tramo de carretera en cuestion, asi como
el municipio y nucleo de poblacion que atraviesan y el nimero de habitantes que lo
componen.

e Transitabilidad, tanto rodada como peatonal: incluyendo informacion relativa a la longitud
del tramo de travesia, el tipo de firme, la anchura de la plataforma, la existencia o no y la
anchura de aceras, el tipo de trazado y su nivel de visibilidad, la iluminacion y otras
observaciones sobre sus intersecciones, accesos, etc.

o Conflictividad: se identifican los principales elementos de conflictividad detectados, el nivel
de conflictividad y las observaciones explicativas que sean necesarias.
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e La permeabilidad transversal existente, en funcion de la IMD (2019), tréfico de vehiculos
pesados y la velocidad media de los vehiculos.

Se incluyen, a su vez, una serie de apéndices explicativos o complementarios al analisis de
travesias urbanas y variantes realizado en el presente anejo.

2 TERMINOS MUNICIPALES DE LA RIOJA

La Rioja cuenta con una poblacién residente de 316.798 habitantes a 1 de enero de 2020, segun
el Instituto de Estadistica de La Rioja y una densidad de poblacional de 63,06 hab/km?, la cual
queda repartida en un total de 174 términos municipales. Cémo podemos observar, la poblacion
de La Rioja se mantiene considerablemente estable, tras un elevado incremento de ésta entre el
afio 2000 y 2008, un periodo de estabilidad entre 2008 y 2014 y un ligero descenso de la misma
acontecido entre los afios 2013 y 2014.

370.000
320.000
270.000
220.000

170.000

llustracién 1 - Evolucion de la poblacién entre 1971y 2019
Fuente: Datos INE 2019 e Instituto de Estadistica de La Rioja

Ademas, cabe sefialar el desigual reparto de la poblacion en la Comunidad Auténoma. El 96,23 %
de la poblacion vivia en el afio 2019 en la unidad geomorfolégica Valle del Ebro, tal y como puede
observarse en la tabla adjunta, registrando una densidad de poblacion de 102,80 hab/kmz2,
mientras que las Sierras Ibéricas cuentan con una densidad de poblacién muy baja, de 5,79
hab/km2, hecho que puede verse condicionado por su orografia escarpada y por el mayor coste
de la ejecucion de infraestructuras en el mismo, entre otras razones.

DENSIDAD
N° MUNICIPIOS SUPERFICIE (km) HABITANTES .
(habitantes/km)
VALLE 122 2.965,49 304.865 102,80
SIERRA 52 2.062,42 11.933 5,79

Tabla 1 - Distribucion de la poblacion de La Rioja (01 de enero de 2020)
Fuente: Datos INE 2019 y elaboracion propia

Relacionado con lo anterior, destacar que La Rioja tiene 146 municipios con menos de 1.000
habitantes de sus 174; 23 municipios con una poblacién que oscila entre 1.001 y 10.000; 4
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municipios entre 10.001 y 50.000; y uno, Logrofio, con mas de 100.000 habitantes (Padron
INE, 01-01-2019).

000 Poblacién por municipio

10,00

llustracion 2 — Situacién de los municipios de especial relevancia de La Rioja
Fuente: Datos INE 2019 y elaboracion propia

La mayoria de la poblacién se concentra en muy pocos nudcleos, que suelen centralizar los
servicios esenciales para la poblacién. Estos nudcleos de mayor entidad son habitualmente
cabeceras de comarca. Se utiliza la division de los nueve partidos judiciales (Haro, Santo
Domingo de la Calzada, Najera, Logrofio, Torrecilla en Cameros, Calahorra, Arnedo, Alfaro y
Cervera del Rio Alhama) para establecer cuales son los municipios considerados como cabeceras
de comarca y a partir de ahi, determinar las relaciones con los distintos municipios de su radio de
influencia.

Municipio Poblacién ‘
Logrofio 152.485
Calahorra 24531
Arnedo 15.015
Haro 11.557
Lardero 10.813
Alfaro 9.611
Villamediana de Iregua 8.359
Najera 8.072
Santo Domingo de la Calzada 6.276
Cervera del Rio Alhama 2.308
Torrecilla en Cameros 453

Tabla 2 — Principales municipios de La Rioja. Poblacién en 2019
Fuente: INE

Existen 5 municipios con una poblacién superior a los 10.000 habitantes, y solo 9 municipios
superan los 5.000 habitantes. Estas cifras indican una alta presencia de ndcleos rurales y nucleos
en proceso de despoblacion entre los 174 municipios de la region.

Nucleos relevantes
Ml NUCLEOS RELEVANTES
ERMINOS MUNICIPALES
-1 COMARCAS LA RIOJA

LOGRONO

Y SANTO DOMINGO ™ .
DE LA CALZADA

VILLAMEDIANA ~

& DEIREGUA
 LARDERO 223
L iy
> y \ XN

|7 / /
{ ) I )
3 AL p, /d‘

TORRECILLA EN
CAMEROS

CALAHORRA

ALFARO

CERVERA DEL *
RIO ALHAMA

llustracion 3 — Situacion de los municipios de especial relevancia de La Rioja
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Gobierno de La Rioja

En la imagen adjunta, quedan reflejados los municipios o nucleos de poblacion mas relevantes de
la Comunidad Auténoma de La Rioja. Estos municipios se localizan, mayoritariamente, al norte de
la region, en la zona del valle del rio Ebro.

Ademas, cabe destacar que existe un municipio con mayor concentracion de poblacion,
coincidente con la cabecera, en cada comarca o partido judicial de La Rioja; excepto en la
referente a Logrofio, donde hay dos municipios mas que tienen una poblaciéon importante en
términos generales de la region, que son, Lardero y Villamediana de Iregua.

2.1 Nducleos urbanos de La Rioja

En este apartado se hace referencia al total de nucleos urbanos de la Comunidad Autbnoma de
La Rioja, dado que existen varios municipios que cuentan con varios nucleos urbanos dentro de
su territorio.
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Se contabilizan asi, un total de 295 ndcleos urbanos, respecto a los 174 términos municipales TERMING MUNICIPAL N°UNRUBCL. TERMING MUNICIPAL N°UNRUBCL. RN AL N°UNRUBCL.
existentes. Asi, se identifican un total de 121 nucleos urbanos que pertenecen a otros términos P CmEomA mE A
i~ s " . BERCEO 1 LEDESMA DE LA 1 TOBIA 1
municipales de La Rioja, no contando estos con categoria de municipio. COGOLLA
Entre los 295 ncl b abili total de 266 niicl bl 29 nicl BERGASA 2 LEIVA 1 TORMANTOS 1
ntre os_ nu.c eos urbanos, se contabilizan un to g e nuc go_s accesibles y nl,JC eos BERGASILLAS BAJERA 5 _EZA DE RIO LEZA 1 TORRE EN CAMEROS 1
urbanos inaccesibles, destacando, a su vez, que existen en La Rioja un total de 19 ndcleos N
TORRECILLA EN
. - . , BEZARES 1 LOGRORNO 3 1
urbanos sin poblacion real permanente o que se encuentran deshabitados y 12 nudcleos con CAMEROS
menos de 25 habitantes censados. BOBADILLA 1 LUMBRERAS 4 TORRECILLA SOBRE 1
ALESANCO
A continuacion, se relacionan los términos municipales de La Rioja haciendo referencia al nimero BRIEVA DE CAMEROS 1 MANJARRES 1 TORREMONTALBO 2
de nicleos urbanos que contiene cada uno de ellos. BRINAS 1 MANSILLA DE LASIERRA 2 TREVIANA 1
BRIONES 2 MANZANARES DE RIOJA 2 TRICIO 1
TERMINO MUNICIPAL NOUNRUBCL' TERMINO MUNICIPAL NOUNRUBCL' TERMINO MUNICIPAL NOUNRUBCL' CABEZON DE CAMEROS 1 MATUTE 1 TUDELILLA 1
- ' ' ' CALAHORRA 2 MEDRANO 1 URUNUELA 1
ABALOS 1 ENTRENA 1 RABANERA 1 -
CASILLO DE CAMEROS CAMPROVIN 2 MUNILLA 7 VALDEMADERA 1
AGONCILLO 3 ESTOLLO 2 EL ’ 1 CANALES DE LA SIERRA 1 MURILLO DE RIO LEZA 1 VALGARNON 2
AGUILAR DEL RIO CANILLAS DE RIO TUERTO 1 MURO DE AGUAS 2 VENTOSA 1
ALHAMA 3 EZCARAY 10 REDAL, EL 1 CANAS 1 MURO EN CAMEROS 1 VENTROSA 1
AJAMIL 3 FONCEA 1 RIBAFRECHA 1 CARDENAS 1 NAJERA 1 VIGUERA 4
ALBELDA DE IREGUA 1 FONZALECHE 2 RINCON DE SOTO 1 CASALARREINA 1 NALDA 2 VILLALBA DE RIOJA 1
ALBERITE 1 FUENMAYOR 2 ROBRES DEL CASTILLO 6 CASTANARES DE RIOJA 1 NAVAJUN 1 VILLALOBAR DE RIOJA 1
ALCANADRE 1 GALBARRULI 2 RODEZNO 2 CASTROVIEJO 1 NAVARRETE 1 VILLAMEDIANA DE )
ALDEANUEVA DE EBRO 1 GALILEA 1 SAJAZARRA 1 IREGUA
VILLANUEVA DE
ALESANCO 1 gﬁb’égg@o DE 1 SAN ASENSIO 2 CELLORIGO 1 NESTARES 1 CAMEROS 2
] ; CENICERO 1 NIEVA DE CAMEROS 2 VILLAR DE ARNEDO, EL 1
ALESON 1 GIMILEO L ggl\cl;gtl_l_l_AAN PEHA 2 CERVERA DEL RIO
- 6 OCHANDURI 1 VILLAR DE TORRE 1
ALFARO 1 GRANON 1 SAN MILLAN DE 1 ALDAMA
YECORA CIDAMON 2 OCON 7 VILLAREJO 1
ALMARZA DE CAMEROS 2 GRAVALOS 1 gﬁk'/lggg'sp"\' DE 7 CIHURL 1 CJACASTRO 8 VILLARROYA 1
CIRUERNA 2 OLLAURI 1 VILLARTA-QUINTANA 3
ANGUCIANA L HARO 2 SAN TORCUATO 3 CLAVIJO 2 ORTIGOSA DE CAMEROS 2 VILLAVELAYO 1
SAN VICENTE DE LA -
ANGUIANO 3 HERCE 1 SONSIERRA 3 CORDOVIN 1 PAZUENGOS 3 VILLAVERDE DE RIOJA 1
ARENZANA DE ABAJO 1 HERRAMELLURI 2 SANTA COLOMA 1 CORERA 1 PEDROSO 1 \ég_l\l?l(élebAsDA DE 1
ARENZANA DE ARRIBA 1 HERVIAS 1 EQ‘SQEQAENGRAC'A DEL 9 CORNAGO 2 PINILLOS 1 VINIEGRA DE ABAJO 1
SANTA EULALIA CORPORALES 2 PRADEJON 1 VINIEGRA DE ARRIBA 1
ARNEDILLO 2 HORMILLA 1 BAJERA 1 CUZCURRITA DE RIO ;
TIROGN 1 PRADILLO 1 ZARRATON 1
SANTO DOMINGO DE
ARNEDO 2 HORMILLEJA 1 LA CALZADA 1 DAROCA DE RIOJA 1 PREJANO 1 ZARZOSA 1
ARRUBAL 1 ggﬁgg‘ggs DE 1 SANTURDE DE RIOJA 1 ENCISO 8 QUEL 1 ZORRAQUIN 1
HORNOS DE Tabla 3 - Términos municipales y numero de nucleos urbanos que contienen.
AUSEJO 1 MONCALVILLO 1 SANTURDEJO 1 - _
) Fuente: Elaboracion Propia
AUTOL 1 HUERCANOS 1 SOJUELA 1
AZOFRA 1 IGEA 1 SORZANO 1 :
- - - 3 PLANEAMIENTO URBANISTICO DE LA RIOJA
BADARAN 1 JALON DE CAMEROS 1 SOTES 1
BANARES i 1 LAGUNA DE CAMEROS 1 SOTO EN CAMEROS 4 Se indican, a modo informativo, los tipos de planeamiento urbanistico existente en La Rioja, los
BANOS DE RiO TOBIA 1 LAGUNILLA DEL JUBERA 4 TERROBA 1 . .
= cuales afectan en mayor o en menor medida a los tramos urbanos de carreteras o travesias
BANOS DE RIOJA 1 LARDERO 1 TIRGO 1
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La Rioja

3.1.1 Tipos de planeamiento existente en municipios de La Rioja

Como se ha mencionado con anterioridad, la LOTUR y las NUR son las normas que regulan la
ordenacion urbanistica y del territorio de la Comunidad Autébnoma de La Rioja en general.

Sin embargo, cada municipio tiene competencias para regular el planeamiento en su &mbito
urbano, por lo que se distinguen distintos tipos de planeamiento urbanistico en los diferentes
ndcleos urbanos que definen el territorio de La Rioja, ya sea por su antigiedad o por las
diferencias tipologicas y demograficas que existen en cada uno de ellos.

Asi, entre los “Tipos de planeamiento” existentes, podemos identificar los siguientes en la
CC.AA. La Rioja, segun indica el SIU (Sistema de Informacién Urbanistica) de dicha comunidad
auténoma.

- P.0.S.U. (Plan de Ordenacion Suelo Urbano)

- P.G.M. (Plan General Municipal) sin adaptar a la LOTUR 2006 (Ley de Ordenacion del
Territorio y Urbanismo de La Rioja)

- P.G.M. adaptado a la LOTUR 2006
- P.G.O.U. (Plan General de Ordenacion Urbana)
- D.S.U. (Delimitacién de Suelo Urbano)

- N.N.S.S. (Normas subsidiarias)

En el apéndice n°1 del presente documento, se incluye una tabla que recoge el “Planeamiento
urbanistico en los términos municipales de La Rioja”, de forma que, quedan indicados, en la
misma, todos los municipios y el planeamiento vigente aplicable en cada caso, su afio de
redaccion o aprobacién y la existencia o no de modificaciones puntuales posteriores a la
aprobacioén de dichos planes, delimitaciones o0 normas urbanisticas.

3.1.2 Ley del Ruido y Planes de Accion contra el Ruido en La Rioja

La Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, tiene por objeto prevenir, vigilar y reducir la
contaminacion acustica, para evitar y reducir los dafios que de ésta pueden derivarse para la
salud humana, los bienes o el medio ambiente.

Dentro de este marco, y como principio de una politica preventiva, la entonces Direccién General
de Calidad Ambiental del Gobierno de La Rioja elabor6, a lo largo del afio 2001, el Estudio de la
Situacion Actual de la Comunidad Auténoma de La Rioja en Materia de Contaminacion Acustica,
gue contiene la siguiente informacion:

- Mapa de ruidos de La Rioja.
- Diagnéstico del territorio de la C.A.R.

- Mapas de ruido de algunas de las principales localidades de la region.
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El Estudio se llevd a cabo mediante el desarrollo de dos vertientes:

- Ambito global: considera todas las redes de transporte de la Comunidad Autonoma de La
Rioja, carreteras y trenes y aquellos focos que pueden tener una influencia relevante en
varios municipios, como el aeropuerto y poligonos industriales.

- Ambito municipal: analiza de forma individualizada la situacion en los municipios de Alfaro,
Arnedo, Calahorra, Ezcaray, Haro, Najera, Rincén de Soto, Santo Domingo de la Calzada
y Torrecilla en Cameros.

Posteriormente, en cumplimiento de las obligaciones establecidas en la Ley del Ruido, la
Direccion General de Calidad Ambiental elaborara los mapas estratégicos de ruido de los grandes
ejes viarios para las carreteras regionales (tercera fase) que registran un volumen de tréfico de
mas de tres millones de vehiculos al afio, los cuales corresponden a las carreteras LR-115, LR-
131, LR-134, LR-250 y LR-443. Para cada uno de estos ejes se elabora el correspondiente Plan
de Accion contra el Ruido, cuya tercera fase ha sido recientemente aprobada mediante
Resolucion 1837/2018, de 15 de noviembre, de la Consejeria de Agricultura, Ganaderia y Medio
Ambiente (BOR num. 136, de 19/11/2018).

Las medidas propuestas para cada uno de los grandes ejes viarios son las siguientes:
e Plan zonal PZ1-LR115: Casco Urbano Arnedo

El Plan Zonal 1 recoge las acciones correctoras que reducirdn la afeccion de las zonas con
superaciones de objetivos en AR1LR115 (Centro de salud “Puerta de Arnedo”), AR2LR115
(Casco Urbano), AR3LR115 (Centro de Educacion La Estacion) y AR4LR115 (Colegio
“Sagrado Corazoén de Jesus”).

Teniendo en cuenta la ubicacién y el trazado de la via a estudio, la colocacién de soluciones
correctoras que disminuirian el nivel sonoro de la via sin afectar a la actividad del tréfico de las
se estimd poco viable en el plan de la Fase Il. Igualmente se desestimé la colocacién de
elementos de apantallamiento o las pantallas acusticas. Las acciones correctoras propuestas
consistieron, por lo tanto, en la reduccion de la velocidad de circulacion del trafico rodado a 40
km/h en el tramo de la via que discurre en el entorno de PK 23+260 y 25+460.

También se tuvo en cuenta la construcciéon de dos glorietas que actian como elementos
reductores de velocidad, asi como la instalacién de radares y paneles de advertencia de
velocidad y vigilancia por las autoridades competentes de la limitacion.

Las medidas de reduccion de velocidad, paneles de advertencia de velocidad y glorietas se
ejecutaron durante la vigencia del plan de la Fase Il

Y, como medidas de transicion hasta la consolidacion de la estrategia a largo plazo, los Planes
de Accion contra el Ruido de La Rioja recomiendan:
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- Asegurar la limitacion de velocidad a 40 km/h

- Aplicacion en su caso de reasfaltado fonoabsorbente en el mantenimiento y reposicion
del vial segun necesidades y programa de mantenimiento.

Como impacto de estas medidas se ha evaluado la mejora de la calidad acustica con una
reduccion del trafico pesado en un 80% vy el trafico ligero en un 50% debido a la creacién de
una nueva variante.

e Plan Zonal PZ2- LR250: Barrio de la Estrella (Logrofio).

Este Plan Zonal 2 recoge las acciones correctoras que influiran en la afeccion de las zonas de
incompatibilidad LO1LR250 (Zona residencial del Barrio de la Estrella), LO2LR250 (Hospital
San Pedro de Logrofio), VM1LR250 (Zona residencial junto al barrio de la Estrella, en la
localidad de Villamediana de Iregua).

La colocacion de sistemas de apantallamiento no se consider6 viable dado la integracion de la
via en el ndcleo urbano. Por lo tanto, como accién correctora en esta zona se propuso la
desviacion del trafico por otras vias con direccion hacia Zaragoza y hacia el norte de la ciudad
de Logrofio. En la actualidad este trafico con direccién a Logrofio se ha redirigido a través del
poligono de La Portalada en la direccion Sur-Este.

Otra accién correctora propuesta en el anterior plan fue utilizar asfalto especial fonoreductor
que absorba parte del ruido generado en la LO LR250. En cualquier caso no ha habido
actuaciones durante la fase dos.

En este tramo esta sujeto a cambios sustanciales debido a medidas estratégicas a medio
plazo derivadas de la conexién entre el nudo sur de Logrofio A68 y la entrada este a la
Ciudad.

Las medidas previstas en el tramo son la limitacion de la circulacion a 30 km/h de acuerdo
con la peticion por el Ayuntamiento de Logrofio de julio de 2021 y la aplicacién de asfalto
fonoreductor en el caso de proceda a la renovacion del pavimento dentro del periodo de
vigencia del plan.

La evaluacion de la contaminacion acustica estudiada en la modelizacién contempla
ademas de las medidas previstas en el anterior apartado, la hipotética reduccién del trafico
ligero de un 25% una vez que quede en funcionamiento en nudo sur de Logrofio.

e Plan Zonal - PZ3 - LR250: Villamediana de Iregua

El Plan Zonal 3 de la fase Il recogia las acciones correctoras que influiran en la afeccion de las
VM4LR250 (Urbanizaciones) y VM5LR250 (Casco Urbano). La propuesta de actuacion
correctora que se plantea en esta zona tiene dos aspectos de interés.
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Por un lado, la colocacién de una pantalla de tres metros de altura en el entorno del tramo de
via que discurre a modo de ronda junto al casco urbano de Villamediana de Iregua. Por otro
lado, se propuso como medida adicional la reduccion de la velocidad real de circulacion en el
tramo que discurre por las dos zonas de incompatibilidades. Con el fin de asegurar un correcto
cumplimiento de las limitaciones de la velocidad de circulacién, se recomendé la colocacién de
elementos de control de velocidad tales como instalacion de radares, vigilancia por las
autoridades competentes, instalacion de paneles de advertencia de velocidad detectada
mediante radar, etc.

A fecha de noviembre de 2021, la construccion de la pantalla acustica esta en fase licitacion,
igualmente se ha instalado un control de velocidad de la DGT para garantizar la limitacion de
velocidad.

Dentro del Plan Zonal continba como medida preferente la colocacion de una pantalla en
acuerdo con el Ayuntamiento de Villamediana de Iregua de tres metros de altura en el entorno
del tramo de via que discurre a modo de ronda junto al casco urbano de Villamediana de
Iregua.

Las caracteristicas técnicas de la pantalla acustica estdn definidas en un proyecto propio
elaborado por la Direccion General de Infraestructuras. El apantallamiento se prevé colocar
entre el arcén del tramo de via y las zonas residenciales. Este apantallamiento constara de dos
partes entre los puntos PK 1+900 al 3+900 de la LR 250, de ellas de ejecucion por el Gobierno
de La Rioja, ademas cabe citar con caracter complementario a las medidas del plan que el
Ayuntamiento de Villamediana plantea ejecutar una tercera pantalla fuera del tramo de
superacion de los tres millones de vehiculos de ejecucion.

Como objeto de estudio del presente plan se ha estudiado la reduccién de las afecciones con
la pantalla de 3 metros y una limitacion de velocidad de 60 km/h sobre asfalto reductor.

A través del siguiente enlace puede consultarse toda la documentacién asociada a los Planes de
Accion Contra el Ruido de La Rioja, de forma actualizada:

https://www.larioja.org/medio-ambiente/es/prevencion-control-ambiental/ruido-ambiental/plan-
accion-ruido-carreteras-autonomicas-rioja-tercera-fase

El Plan Regional de Carreteras recoge en sus cuadros de financiacion las cantidades
presupuestarias necesarias para llevar a cabo las medidas propuestas en los Planes de Accién
contra el Ruido, habiéndose estimado cantidades similares para el siguiente periodo de actuacion.

3.1.3 Plan de Movilidad y Accesibilidad Sostenibles del Area Metropolitana de
Logroino

El principal objetivo del “Plan de Movilidad y Accesibilidad Sostenibles en el Area Metropolitana de
Logrofio (2013-2025)", elaborado por el Gobierno de La Rioja, es el de analizar las necesidades
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reales de nuevas infraestructuras, en el Area Metropolitana de Logrofio, no sélo a corto plazo sino
teniendo en cuenta un escenario a medio y largo plazo.

otro lado, beneficiaria la captacion de un nimero considerable de usuarios en dicho
tramo tras la liberalizacion del peaje de la AP-68.

De él podemos extraer las siguientes conclusiones: 3.1.4 Plan de Movilidad Urbana (PMUS) de Calahorra

- Se analizan diferentes escenarios de movilidad en base al impacto que pueden ejercer las
diferentes politicas urbanisticas sobre la movilidad, con afio horizonte 2017 y por lo tanto
guedando obsoleto en la actualidad.

El Ayuntamiento de Calahorra aprob6 definitivamente el Plan de Movilidad Urbana Sostenible e
Integrado del Municipio (PMUS) del municipio, por acuerdo del Pleno, durante la sesién celebrada
el 27 de septiembre de 2021.

- Se realizan diferentes analisis de las infraestructuras planificadas en un escenario futurible
fijado en el afio 2025, destacando los siguientes estudios concretos:

Tras realizar el andlisis y diagnéstico de la movilidad, el PMUS plantea un plan de accion a través
de ciertos resultados esperados y unos objetivos especificos y define a su vez las actuaciones

. Liberalizacion del peaje de la AP-68 en el Area Metropolitana (desde Cenicero concretas a realizar en cada a&mbito de la movilidad urbana de Calahorra para alcanzarlos.

hasta Agoncillo) Ante el estado actual de la movilidad local, los resultados esperados que persigue este PMUS

Analiza el impacto que tendria para la administracion, asi como para el para los proximos 10 afios se basan en:

funcionamiento de la movilidad en los Accesos a Logrofio y a Lardero, a través de .

la AP-68 y de la N-232 y al trasvase de usuarios que pudieran producirse entre los
diferentes tramos de carreteras. Todo ello se analiza en relacién a su efectividad y
a la competitividad obtenida para cada situacion, tramo y acceso.

II. Grandes infraestructuras planificadas. Conexién de la Autovia de Santiago con
la N-232 y variante norte de Logrofio.

Se analizan dadas las variaciones que supondrian para la movilidad de la ciudad de
Logrofio, reduciendo los desplazamientos internos y las intensidades de trafico de
la variante LO-20. Determinan que no se producirian perjuicios a los viales
competencia del Gobierno de La Rioja.

[1l.  Trazado tentativo de nuevas variantes. Variantes en Navarrete, Albelda, Alberite
de Iregua y Lardero.

Indica que en el caso de variantes como la de Navarrete (u otras también
analizadas como Murillo del Rio Leza y Fuenmayor) hay que entenderlas como una
mejora social y para el ambito urbano, sin basarlo en necesidades derivadas de la
congestién, ya que no s6lo mejoran la seguridad vial para los viandantes, sino que
también mejoran su calidad de vida.

En otros casos, como las variantes de Lardero y Alberite de Iregua, son
contempladas, ademas de para lo anterior, como mejora de los accesos a Logrofio,
dado que ayuda a descongestionarlos, asi como a desdoblar los desplazamientos.

IV. Enlaces adicionales en la AP-68. Enlace a Villamediana de Iregua y nuevo Enlace
oeste de Lardero.

Estas actuaciones ayudarian a trasladar parte del trafico de la N-232 a la AP-68,
esta Ultima de mayor capacidad y mejores condiciones de seguridad vial lo que, por

Que los trayectos internos en vehiculo privado reduzcan su cuota actual de 34% al 27%
sobre el total de viajes diarios.

Que los desplazamientos peatonales lleguen a representar mas del 60% del total.

Que la bici sea considerada como un medio de transporte cotidiano y alcance un
porcentaje de uso del 3%, en un medio plazo, y del 5% a largo plazo.

Ante la situacién de “nueva normalidad” garantizar que los viajes en autobus urbanos
sigan siendo seguros, eficientes y atractivos para la poblacién para mantener su cuota de
reparto modal igual o mayor al 8%.

Que para los viajes a otros municipios la modalidad de “coche compartido” incremente un
30% su porcentaje de utilizacion respecto a los valores actuales.

La consecucién de dichos resultados requiere la identificacion de objetivos especificos y su
consecucion en base a las problematicas detectadas por area tematica o ambito de la movilidad
local, y que enumeramos a continuacion:

01.
02.

03.

04.
05.

06.
07.

08.
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Promover pautas de movilidad que sean sostenibles y efectivas.

Garantizar la movilidad urbana universal a través de modos de transporte mas sostenibles
y colectivos.

Generar un marco municipal regulador adaptado a las necesidades actuales y futuras de
la movilidad sostenible.

Integrar la ciudad con los sistemas naturales y verdes a escala de barrio y municipio.

Aumentar la permeabilidad y conectividad de la movilidad activa (pie o bicicleta) y colectiva
(transporte publico) a todos los barrios y Areas de Actuacion del PMUS.

Incentivar la movilidad activa para las relaciones sociales y comerciales de proximidad.

Equilibrar el espacio de las calles en favor de los peatones y modos de transporte
sostenibles.

Ampliar y mejorar las prestaciones de la red peatonal urbana existente.
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09. Promover la creacion de itinerarios seguros, comodos y accesibles para los peatones a las
escuelas, espacios publicos y centros dotacionales.

010.Mejorar los cruces y conexiones peatonales entre vias urbanas.

011.Garantizar las condiciones éptimas para la movilidad en bicicleta de todas las personas
usuarias, ya sea por uso ocasional o cotidiano

012.Habilitar una red de itinerarios ciclistas que conecte a todo el nucleo urbano de Calahorra
013.Disponer una red de aparcabicis junto a espacios generadores de viajes.

014.Mejorar las prestaciones del servicio e informacién del transporte publico a todas las areas
residenciales

015.Proporcionar el acceso universal a las paradas de autobus y al transporte publico.
016.Evitar el empleo del vehiculo privado en desplazamientos cortos.
017.Promover el compartir coche para desplazamientos medios y largos.
018.Facilitar la intermodalidad con otros modos de transporte.
019.Racionalizar la movilidad motorizada, accesos y trafico.

020.Incentivar la transicion de coches y motos a la movilidad eléctrica
021.Mejorar la gestion y oferta de aparcamiento en el entorno urbano.
022.Regular el estacionamiento y limitar los tiempos de estancia.

023.Reducir el trafico de agitacion generado por busqueda de estacionamiento.
024.0Optimizar la oferta de plazas de estacionamiento para residentes
025.Regular y mejorar la oferta de plazas de estacionamiento en via publica

026.Mejorar la gestion del uso de la via publica y el espacio destinado a otros modos de
transporte distintos al coche.

027.Reducir la velocidad del vehiculo en el espacio urbano y entornos escolares.

028.Adecuar la red de plazas reservadas para carga y descarga a las necesidades y
condiciones de cada area comercial.

Cada uno de estos objetivos especificos comparten un principio en comun: Modificar los hébitos
de movilidad y opciones de movilidad de la ciudad de manera efectiva para que el caminar, el
andar en bicicleta, usar el transporte publico y el compartir coche, en ese orden, sean las
opciones mas faciles y atractivas para los desplazamientos cotidianos de las personas que
conviven y habitan Calahorra.

Para consultar las acciones concretas del Plan, asi como su informacion asociada, acceder al

siguiente enlace:

http://www.calahorra.es/portal/contenedor3.jsp?seccion=s_fdes d4 vl.ijsp&codbusqueda=333&la
nguage=es&codResi=1&layout=contenedor3.jsp&codAdirecto=133

3.1.5 Planeamientos municipales y nuevas variantes en La Rioja
3.1.5.1 ALBERITE

El planeamiento municipal de Alberite contempla la ejecucién nuevas vias de comunicacion, a
modo de variantes, que eviten el trafico de paso por su nucleo urbano consolidado.

Concretamente, contempla la ejecucién de 3 nuevas variantes, las cuales darian respuesta y
solucion a las travesias existentes en el nicleo urbano de Alberite, correspondiendo estas a las
carreteras LR-254 y LR-255.

Dichas variantes quedan descritas en el PGM de Alberite y reflejadas en los planos
correspondientes a dicho planeamiento con su trazado aproximado en planta.

En la siguiente imagen, queda reflejada una captura del Plano 6 de dicho PGM, en el que se
reflejan los “Sistemas generales y conexiones” del municipio, donde se indica, mediante lineas en
color rojo, el sistema general viario previsto en Alberite.

llustracion 4 — Plano 6. “Sistemas generales y conexiones” (Alberite)
Fuente: PGM Alberite
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3.1.5.2 CALAHORRA

El planeamiento de Calahorra, por su parte, el cual corresponde a un Plan General Municipal con
algunas modificaciones puntuales posteriores, recoge la creacioén de variantes en dicho municipio.

De las cuales, ya se encuentra ejecutada su variante norte, correspondiente a la carretera LR-134.

Sin embargo, queda pendiente de ejecucion la variante Este (carretera LR-133) prevista para el
mismo municipio en su PGM, tal y como se puede observar en la imagen adjunta, la cual refleja el
“Sistema general viario” de Calahorra. Su ejecucibn se encuentra condicionada por la
construccion del enlace de acceso al poligono del Recuenco, puesto que su conexién con la
actual carretera N-232 debe llevarse a cabo utilizando este enlace.

"l
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A |}
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llustracion 5 —Estructura urbana conforme al planeamiento vigente (Calahorra)
Fuente: PGM Calahorra

3.1.5.3 EL VILLAR DE ARNEDO

El término municipal de El Villar de Arnedo cuenta con un PGM como forma de planeamiento
urbanistico del mismo ademas de diversas modificaciones puntuales posteriores a su aprobacién
inicial.

Concretamente, una de las modificaciones puntuales del PGM” incluye dos nuevas vias de
comunicacion en el municipio, las variantes de la N-232 y la carretera LR-280, por lo tanto, la
adaptacion de la clasificacion de suelo urbanizable no delimitado del término municipal al trazado
de dicha variante. En esta modificacion se determinan o redefinen, a su vez, las “Condiciones
Particulares de Uso y Edificacién en Suelo No Urbanizable”.

La ejecucion de la variante de la carretera LR-280, se encuentra condicionada por la de la variante
de la carretera nacional, puesto que su conexion con la actual carretera N-232 debe llevarse a
cabo utilizando uno de sus enlaces.

En las siguientes imagenes, puede observarse la definicibn de las vias de comunicacion de El
Villar de Arnedo, segun el PGM inicial y en base a la que refleja la hombrada modificacion del
PGM, cuya aprobacién data del afio 2016.

Modificacion del PGM (2016)

PGM El Villar de Arnedo (2004)

llustracion 6 —Clasificacion del suelo (El Villar de Arnedo)
Fuente: PGM El Villar de Arnedo y modificacion n°4.
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3.1.5.4 FUENMAYOR

El término municipal de Fuenmayor cuenta con un P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006, el cual fue
elaborado en el afio 2004, y en él se sitlan los tramos urbanos de carreteras correspondientes a
las carreteras LR-137, LR-251, LR-542 y LR-543. Este P.G.M. cuenta con numerosas
modificaciones puntuales posteriores a su aprobacion inicial.

El P.G.M. de Fuenmayor, fue objeto de una maodificacién puntual en la que se incluyen dos nuevas
vias de comunicacion en el municipio, las variantes de la N-232 y una variante este de
Fuenmayor, que evitaria el paso por la localidad dando continuidad a las carreteras LR-137 y LR-
251. Su ejecucién se encuentra condicionada por la de la variante de la carretera nacional, puesto
que su conexion a nivel con la actual carretera N-232 no cumple con la normativa vigente, con las
condiciones de tréfico actuales.

llustracion 7 — Plano 6. “Estructura viaria” (Fuenmayor)
Fuente: PGM Fuenmayor

3.1.5.5 MURILLO DE RiO LEZA

El municipio de Murillo de Rio Leza dispone de un P.G.M. con una aprobacion definitiva datada en
el afio 2008, y en él quedan reflejados los tramos urbanos de carreteras que corresponden a la
LR-259 y LR-261 a su paso por el nucleo urbano, asi como otras vias de comunicacién
consideradas “Suelo No urbanizable de especial proteccién” dentro del término municipal como
son la N-232 y la AP-68.

El P.G.M. hace referencia a la incipiente actividad industrial desarrollada en esos momentos y a la
que podria generarse dada la proximidad del Poligono Industrial de El Sequero, asi como a la
existencia de un viario que en algunos puntos resulta insuficiente para el trafico que soporta. No
obstante, indica que estaba prevista la construccion de una variante de las carreteras LR-259 y
LR-261, evitando el trafico de paso por las vias urbanas de Murillo de Rio Leza.

La ultima modificacion del P.G.M. fue aprobada en el afio 2012 y afecta a la calle San Antonio y a
la Av. del Jubera, ambas situadas en el nlcleo urbano consolidado de Murillo de Rio Leza.

B usTRCAGONGRAFGABEL ||
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llustracion 8 — Plano 6. Justificacion del cumplimiento de la LOTUR (Murillo de Rio Leza)
Fuente: PGM Murillo de Rio Leza
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3.1.5.6 NAVARRETE

El término de Navarrete cuenta con un P.G.M. aprobado en el afio 2011 y con diversas
modificaciones posteriores, siendo la mas reciente la aprobada en 2019. Dicho instrumento de
planeamiento urbanistico plantea la ejecucién de 2 variantes como alternativa a los tramos
urbanos de carretera que discurren por su nucleo de poblacion, correspondientes a la LR-137 y a
la LR-544, asi como la mejora del enlace entre la A-12 y la AP-68.

Entre las modificaciones puntuales de las que dispone, cabe destacar la que data del afio 2014,
ya que plantea la modificacién de las zonas de afecciéon a “Suelo No Urbanizable: Reserva Vias
de Comunicacion (ASNU: RV)” y con ello la propuesta plantea modificar la zona afectada por esa
reserva, trasladando la franja de la denominada Alternativa Este o Tramo Este, que va desde la
LR-137 hasta la LR-544, de forma que iniciando y terminando en los mismos puntos que sefialaba
el Plan, se aproxime en su trazado al camino denominado Pasada de Fuenmayor.

Ademas, esta modificacion al P.G.M. propone prolongar la franja de afeccion, de forma que
conecte el punto de enlace de la variante con la antigua N-120, LR-544, y la actual rotonda de
enlace de la A-12 con la LR - 137. Esta conexion discurriria en paralelo a la citada Autovia A-12 y
a la Autopista AP-68. Las referencias a este tramo seran como Tramo Norte.

llustracidon 9 — Estructura general y organica del territorio. Modificaciéon P0082_13
Fuente: PGM Navarrete

3.1.5.7 PRADEJON

El término municipal de Pradejon cuenta con un P.G.M. cuya aprobacion definitiva data del afio
2015 y con tres modificaciones puntuales posteriores, destacando la aprobada con fecha de
septiembre de 2021 ya que subsana las deficiencias que pudieran haberse dado por la
derogacién o actualizacion de ciertas leyes, lo que afectaba entre otros aspectos a las lineas
limite de edificacién definidas para las carreteras y a la ley de ruido.

Su P.G.M. incluye como “Suelo no urbanizable de proteccién a las vias de comunicacion” a las
carreteras de la red autonomica LR-123, LR-134, LR-280 y LR-282, |a carretera nacional N-232, la
autopista AP-68 y la via del ferrocarril Castejon - Logrofio.

Ademaés, hace referencia a que el Plan de Carreteras de La Rioja 2010-2021 incluia el estudio
informativo de una variante de la carretera LR-280, asi como actuaciones de conservacion y
refuerzo del firme en la LR-123 en el tramo comprendido entre la LR-280 y el limite con Navarra y
refuerzo del firme de la LR-280 entre la N-232 y la LR-123. Afectando también los estudios
informativos de la autovia A-68, realizado por el Ministerio de Fomento y para el desdoblamiento
de calzada de las carreteras LR-134 y LR-123, realizado por el Gobierno de La Rioja

llustracién 10 — Afecciones (Pradejon)
Fuente: PGM Pradejon
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N NN ENC- ol D R SR N e e e —— 3.1.5.8 SAN VICENTE DE LA SONSIERRA

El municipio de San Vicente de la Sonsierra cuenta con un P.G.M, aprobado en el afio 2006, y con
diversas modificaciones puntuales posteriores.

Dicho planeamiento urbano de San Vicente de la Sonsierra, prevé la construccién de una variante
en la margen noroeste del ndcleo urbano en cuestion, en prolongacién de la carretera LR-210 y
con objeto de que el trafico de paso no tenga que atravesar el mismo al dirigirse hacia la LR-124
en direccion norte, o viceversa.

En la siguiente imagen, quedan reflejadas, en color rojo, las carreteras contempladas por San
Vicente de la Sonsierra en su planeamiento municipal, donde se refleja, su vez, la hombrada
variante y las nuevas vias de acceso previstas, con objeto de mejorar las comunicaciones de su
ndcleo urbano con el resto de la red de carreteras de La Rioja.

\

\ :

W A Nl
VRN PO R VAN NS e Ay =\ R\ S é MODIFICACION PUNTUAL N° 3 DEL
3 b % A PLAN GENERAL MUNICIPAL DE PRADEJON

Nov N NN - A - il o

llustracion 11 — Modificacién puntual n°3 del PGM (2021)
Fuente: PGM Pradejon (Modif. P0027_21)
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llustracion 12 — Plano “Estructura y categorias” (San Vicente de la Sonsierra)
Fuente: PGM San Vicente de la Sonsierra
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4 TRAVESIAS EN LA RIOJA

La Red de Carreteras de la Comunidad Autbnoma de La Rioja, cuenta con numerosas travesias y
tramos urbanos en todos los nucleos urbanos en los que no existe una variante de poblacion.

Las travesias de la red de carreteras de La Rioja, pueden pertenecer a una u otra categoria de
carretera autonémica, es decir, pueden formar parte de la Red Regional Basica, de la Red
Comarcal o de la Red Local.

Dentro de estas travesias, existen una serie de carreteras de caracter exclusivamente urbano y
que ya no cumplen la funcionalidad de travesia, pero que todavia se encuentran actualmente
integradas en la Red Local auton6mica y categorizadas como tramos urbanos de carretera. Estas
alcanzan una longitud de 28,06 km y su escasa funcionalidad como vias de comunicacion y
transporte aconseja su entregada a las administraciones locales. (Ver Apéndice N°2)

4.1 Inventario de Travesias de La Rioja

En las siguientes tablas, quedan reflejadas las travesias existentes en la Red Regional de
Carreteras de la Comunidad Auténoma de La Rioja, incluyendo para cada una de ellas una serie
de parametros asociados que ayudaran posteriormente a categorizar las travesias de La Rioja en
funcién de sus condiciones de seguridad vial y quedando asi configurado el “Inventario de
Travesias de la Red Regional de Carreteras de La Rioja”.

Se contabilizan, asi, todos los tramos de travesia existentes en la Red Regional de Carreteras de
La Rioja, identificando un total de 232 tramos de carreteras que discurren por ambito urbano. Se
ha excluido sin embargo del analisis aquellos tramos de travesia que discurren por nucleos sin
poblacién permanente o con menos de 25 habitantes, en los que el trafico peatonal es escaso y
requieren actuaciones de menor envergadura.

- TRAVESIAS EN NUCLEOS SIN POBLACION PERMANENTE-
LR-111_12 SIN POBLACION PERMANENTE
LR-113_10 SIN POBLACION PERMANENTE
LR-113_23 SIN POBLACION PERMANENTE
LR-123_14 SIN POBLACION PERMANENTE
LR-206_13 SIN POBLACION PERMANENTE
LR-285_2 01 SIN POBLACION PERMANENTE
LR-286_06 SIN POBLACION PERMANENTE
LR-306_04 SIN POBLACION PERMANENTE
LR-308_01 SIN POBLACION PERMANENTE
LR-317_02 SIN POBLACION PERMANENTE
LR-323_03 SIN POBLACION PERMANENTE
LR-323_05 SIN POBLACION PERMANENTE
LR-403_02 SIN POBLACION PERMANENTE
LR-415_07 SIN POBLACION PERMANENTE

- TRAVESIAS EN NUCLEOS SIN POBLACION PERMANENTE-
LR-415_09 SIN POBLACION PERMANENTE
LR-417_02 SIN POBLACION PERMANENTE
LR-422_02 SIN POBLACION PERMANENTE
LR-451_02 SIN POBLACION PERMANENTE
LR-486_02 SIN POBLACION PERMANENTE

Tabla 4 — Travesias en nucleos urbanos sin poblacién permanente
Fuente: Elaboracion propia

- TRAVESIAS EN NUCLEOS URBANOS CON < 25 HABITANTES -

LR-203_06 NUCLEO URBANO CON MENOS DE 25 HABITANTES
LR-250_20 NUCLEO URBANO CON MENOS DE 25 HABITANTES
LR-250_22 NUCLEO URBANO CON MENOS DE 25 HABITANTES
LR-261_11 NUCLEO URBANO CON MENOS DE 25 HABITANTES
LR-286_03 NUCLEO URBANO CON MENOS DE 25 HABITANTES
LR-320_01 NUCLEO URBANO CON MENOS DE 25 HABITANTES
LR-390_04 NUCLEO URBANO CON MENOS DE 25 HABITANTES
LR-404_02 NUCLEO URBANO CON MENOS DE 25 HABITANTES
LR-429_04 NUCLEO URBANO CON MENOS DE 25 HABITANTES
LR-453_02 NUCLEO URBANO CON MENOS DE 25 HABITANTES
LR-454_02 NUCLEO URBANO CON MENOS DE 25 HABITANTES
LR-483_04 NUCLEO URBANO CON MENOS DE 25 HABITANTES

Tabla 5 — Travesias en nucleos urbanos con menos de 25 habitantes
Fuente: Elaboracion propia

Ademas, se excluye del ‘Inventario de travesias’ el siguiente tramo considerado como urbano,
dado que se considera que corresponde al futuro desdoblamiento de dicha carretera, por lo que,
el total asciende a 32 tramos excluidos:

- DESDOBLAMIENTO DE TRAVESIA -

Tramo (ID) MOTIVO DE EXCLUSION

LR-250_A_01 DESDOBLAMIENTO

Tabla 6 — Desdoblamientos de Travesia
Fuente: Elaboracion propia

Por lo tanto, finalmente se registran en el “Inventario de Travesias de la Red Regional de
Carreteras de La Rioja” un total de 200 tramos, se asocian, a su vez, una serie de parametros
que posteriormente ayudaran a clasificar y analizar las mismas. Estos pardmetros son, entre
otros: su longitud, el n° de habitantes registrados segun el INE 2019, el IMD y % de pesados del
afo 2019, la velocidad media de los vehiculos, el estado actual de la sefializacion y el firme, el
tipo de red y de terreno en el que se desarrolla, el nivel de servicio y sus anchuras de seccion.

@CPS 2
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N° DE ; % ANCHO | ANCHO
guoey | Tewo [ woeizoureano [uve T o [ o [tove R foestoos NEOERAB] corvoo | mmope [ e=ma0o [ i oe e [ s [ 450 [ Ao [ IEES [ IGEew | mame [ eore Tuomacion | 12028, [ scomamauens
T001 0002 LR-111_02 VALGARON 126 5+005 6+000 | 490 288 1,93 35,47 '\ég}(A"’I'D%L RE%?(’:\‘:L ES'LI'JESO AGAECF)XLETFfégo A | 756 573 0,99 0,84 4059 2,63 sl ONDULADO -
T002 0004 LR-111_04 ZORRAQUIN 93 8+002  8+006 | 390 542 2,55 32,25 ACEPTABLE Rgg'solg‘:" EgLTJEB'O Ai'égg"l_ETRlégo A | 698 5,58 0,95 0,45 3845 3,03 sl ACCIDENTADO -
T003 0006 LR-111_06 EZCARAY 2024 9+009  11+006 | 1750 | 2172 3,88 33 REGULAR RE%?(’:\‘:L ES'LI'JESO AGAECF)XLETFfégo A | 750 6,50 0,50 0,49 3905 1,84 sl ONDULADO -
T004 0008 LR-111_08 OJACASTRO 121 124005 13+007 | 1320 | 2984 4,09 39,23 ES’\'/II'QLDO Rgg'solg‘:" EgLTJEB'O Ai'égg"l_ETRlégo A | 737 6,75 033 0,29 2342 1,50 sl LLANO -
T005 0012 LR-111_12 SI';SIE cD/?L'\Q/:\ISAO 6238 23+005 26+005 | 3020 3428 7,53 29 E Sh#ﬁl_D o RE?;?(’:\':L REGULAR Ai;gg’ﬁfég ° | a 8,46 6,74 0,90 0,82 43égég6 L 17?)243 Sl LLANO -
T006 0016 LR-111_16 HARO 11408 | 38+038 45+004 | 3580 8017 11,42 31,29 ES“#QLDO Rgf'solg/’:" ACEPTABLE Aigﬁk"ﬁ?égo B 9,58 8,17 0,92 0,48 1023 1,86 Sl ONDULADO -
T007 0019 LR-113_03 CANngEsRiE LA 91 6+002  7+000 | 800 129 11,67 24,86 ES'\'/Il'l:\-\LDO RE/?'S?Q‘:L EZ%ESO Aiégg"fffégo A | 595 577 0,00 0,18 657 1,24 sl ONDULADO -
T008 0021 LR-113_05 VILLAVELAYO 50 104004 104009 | 520 144 10,27 36,77 '\égANI'DAOL REE"SOIQ‘:L ACEPTABLE Ai;gg"ﬁ?égo A | 564 5,64 0,00 0,00 276 1,36 sl ACCIB"EU,\TTADO -
T009 0024 LR-113_08 MANS:ELRAR/?E LA 56 15+009 16+004 | 400 153 9,70 38,58 Eg%fgo RE/?'S?Q‘:L EZ%ESO ASE'E&?CO A | 521 5,21 0,00 0,00 599 2,86 sl ACCIDENTADO -
To010 0031 LR-113_15 ANGUIANO 497 44+005 45+009 | 1360 430 8,65 33,48 EELTJEQO Rgf'solg:" Eg'lI'JESO Ai;gg"ﬁ?égo A 6,80 6,32 0,08 0,41 589 2,42 Sl ACCIIg/IEUI\TTADO -
T011 0035 LR-113_19 BOBADILLA 100 52+001 52+009 | 830 | 3158 6,14 35,71 REGULAR ~ RECIONAL  \cppragle  AGLOMERADO [, 763 6,17 1,36 0,29 4831 1,31 sl ONDULADO -
— BASICA ASFALTICO
To12 0037 LR-113_21 BAN?SLEIE RIO 1579 | 53+003 54+010 | 1620 | 3027 6.13 3343 | AcEPTABLE OONAL o SURN . ACLOMERADO | A | 718 6.36 052 0,30 6346 1,02 S| LLANO -
T013 0046 LR-113_30 NAJERA 8045 63+004 65+002 | 1730 2066 8,20 23,12 ES'\'/Il'l:\-\LDO RE/?'S?&\':L ACEPTABLE Ai'égxﬁfégo A 7,63 6,38 0,77 048 2645 2,16 Sl LLANO -
To14 0052 LR-115_02 ENCISO 160 24014  3+005 | 990 | 1396 5,63 30,92 REGULAR ~ RECIONAL WAL o ACONERADO | A | 574 5,65 0,08 0,02 499 2,56 S| ACCIDENTADO -
T015 0056 LR-115_06 ARNEDILLO 419 11+008 12+009 | 1180 | 3614 4,53 27,05 ACEPTABLE RE/?'S?Q‘:L EZ%ESO Aiégg"fffégo A | 654 5,67 0,42 0,44 722 2,30 sl ACClBA;JTADo -
T016 0059 LR-115_09 SC)SGE‘FIQ EUE%AAJL'EAR N 166 16+002 17+002 | 980 | 4062 4,53 38,06 ES“#QLDO Rg%?g‘/’:L ACEPTABLE Aiggg"ﬁ?égo A | 686 6,18 0,56 0,12 2955 1,73 SI ACCIDENTADO -
T017 0061 LR-115_11 HERCE 336 18+008 19+004 | 630 | 4381 4,74 41,11 ES'\'/Il'ﬁ\LDO Rgi"s?g:L ACEPTABLE Ai;gg’ﬁ*égo B 7,39 6,10 0,66 0,63 2606 0,55 sl ACCIDENTADO -
T018 0063 LR-115_13 ARNEDO 14875 | 23+001 26+005 | 3500 | 10078 3,47 31,31 Eg%fgo Rg%?g‘/’:L Eg'lI'JESO Aiggg"ﬁ?égo c | 915 7,62 0,89 0,63 2660 1,65 SI LLANO -
T019 0066 LR-115_16 QUEL 1897 | 28+006 30+002 | 1670 | 3542 5,45 33,11 REGULAR Rgi"s?g:L REGULAR Ai;gg’ﬁ*égo A | 764 6,46 0,75 0,43 4253 2,36 sl ACCIBAEUI\TTADO 2019
T020 0068 LR-115_18 AUTOL 4512 | 32+007 35+003 | 2600 | 2823 16,46 39,24 Eg%fgo Rg%?g‘/’:L Eg'lI'JESO Aiggg"ﬁ?égo A | 853 6,76 1,12 0,65 1104 2,58 SI ACCIDENTADO -
T021 0070 LR-115_20 ALDE’“ENB%'EOVA DE 2461 | 43+005 44+009 | 1450 | 3288 9,57 32,42 EE%EB'O Rgi"s?g‘:L Eg$5go Ai;gg’ﬁ*égo A | o948 7,09 1,41 0,97 5137 2,28 si LLANO ;
T022 0074 LR-123_01 VALVERDE 205 04000 0+009 | 920 | 578 5,39 31,41 carne o RECIONAL aceprale  ACLOMERADO 1A | 616 5,65 018 033 3407 2,63 sI ONDULADO -
T023 0076 LR-123_03 CABRETON 180 4+010  5+005 | 490 635 4,15 54,47 ES“#QLDO Rg%?g‘:L ACEPTABLE Aigﬁg’ﬁ*ggo A | 780 6,46 0,75 0,59 1101 3,06 NO ONDULADO -
T024 0078 LR-123_05 CERVAELFf_IAAaEAL RIO 2294 9+005  10+004 | 880 1151 5,91 26,94 ES’\'/II'QLDO Rgi's?g‘:L Es'\4AALDo Aiggg"ﬁ?égo A 6,13 5,95 0,16 0,02 765 2,82 S ACCIB";JT ADO -
T025 0083 LR-123_10 GRAVALOS 185 25+002 26+000 | 810 420 8,69 35,05 ES“?QLDO RE/E"SCI’(’:\‘:L ACEPTABLE Ai;gg’ﬁ*égo A | 615 571 0,29 0,15 3876 5,67 sl ONDULADO -
T026 0096 LR-123_23 ELA\QKL;;ODE 593 58+009 59+004 | 540 | 1232 16,15 29,12 '\égA"’E')%L R'BE%%\‘:L ES'\Q/A;LDO Ai;‘gg"ﬁ?@go A | 797 6,92 074 0,32 2154 2,89 sl ONDULADO -
T027 0099 [LR-124_1. 01| LOGRORO (TR1) 151136 | 0+007 2+000 | 320 | 7252 575 47,61 ES“?’;LDO RE/?'S?(’:\‘:L ES'LI'JESO Ai;gg"ﬁﬁ*égo A | 878 7,04 0,87 0,87 7214 1,41 NO ONDULADO -
T028 0102 | LR-124 2 02 ABALOS (TR2) 257 27+009 27+015 | 630 | 1611 6,06 44,34 ES’\'/II'QLDO R'BE%%\‘:L REGULAR Ai;‘gg"ﬁ?@go A | 788 7,20 0,21 0,47 2101 538 sl ONDULADO -
T029 0107 | LR-124_3_02 BRINAS (TR3) 193 0+004 0+010 | 620 904 10,89 48,97 '\ég}(AMD%L RE/?'S?(’:\‘:L ES'LI'JESO Ai;gg"ﬁﬁ*égo A | 79 6,66 071 0,54 6039 3,13 sl ONDULADO -
T030 0109  |LR-131_1_01 LOGRORIO 151136 | 0+000 0+006 | 650 | 7916 10,13 42,13 REGULAR R'BE%%\‘:L Eg‘LI'JEgO Ai;‘gg"ﬁ?@go B 8,58 7,19 1,06 0,33 3165 1,45 sl ONDULADO -
T031 0132 LR-137_06 NAVARRETE 2941 | 10+008 12+003 | 2620 | 624 35,47 30,69 '\ég}(AMD%L RE/?'S?(’:\‘:L REGULAR Ai;gg"ﬁﬁ*égo A | 822 6,92 0,68 0,62 3354 3,25 sl ONDULADO -
T032 0136 LR-137_10 FUENMAYOR 3134 | 154009 16+000 | 140 | 1742 12,85 37,78 Moy i RECIOUAL aceptaple AGIOMERADO A | 44 7.81 0,59 0,04 9000 095 S| LLANO -
T033 0137 LR-200_01 HERRAMELLURI 114 0+000  0+003 | 310 885 12,92 33,14 ES“?QLDO COMARCAL Eg%ig‘o Aiggg"ﬁﬁ*égo A | 836 6,52 1,05 0,79 834 4,32 sl ONDULADO -
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N° DE - % ANCHO | ANCHO
g I e P ST ey o L e T e g g e e e e e - ) Ry s
T034 0139 LR-200_03 LEIVA 221 1+008  2+007 | 920 | 689 8,20 35,68 REGULAR  COMARCAL  oP°b  ACLOWERADO |Ha | 652 5,71 0,43 0,38 2600 0,89 sI LLANO -
T035 0141 LR-200_05 TORMANTOS 131 4+005 5+002 | 760 | 247 9,77 36,32 REGULAR COMARCAL  oUeh  ACLOMERADO 1A ] 600 6,22 0,36 031 2325 0,69 S| ONDULADO -
T036 0146 LR-201 04 | HERRAMELLURI 114 8+004 8+010 | 610 | 851 14,76 30,31 Eer s COMARCAL  REGULAR ~ AGEOMERADO 1A 680 6,02 0,47 0,30 1547 1,20 sI LLANO -
T037 0148 LR-201 06 | CVACURRITADERIO | 493 | 144010 154000 | 910 | 1101 16,47 34,69 c o COMARCAL  SUEN - ACLOMERADO 1A 703 6,30 0,45 0,28 1736 1,04 S| ONDULADO -
T038 0150 | LR-201 08 TIRGO 180 | 16+003 16+009 | 580 | 1120 17,23 20,77 Mo - comaRcAL  ACEPTABLE  AGEOMERADO A g 6,39 1,80 0,69 663 1,34 sI LLANO -
T039 0151 LR-202_01 HARO 11408 | 0+000 0+007 | 710 | 1935 573 31,05 MY - comarcaL  oU8N - ACLOMERADO 1Ea ! 710 6,92 018 0,00 2705 145 S| ONDULADO -
T040 0153 LR-202_03 ANGUCIANA 433 3+001 4+008 | 1730 | 1653 7,00 37,83 codeN comarcaL  SYRN S ACLOMERADO 1A 750 6.68 0,39 0,42 4309 085 sI LLANO -
T041 0158 LR-203_01 HARO 11408 | 0+000 0+009 | 900 | 2036 8,69 20,85 Eetas o comarcaL  SURN - ACLOMERADO 1A | 789 6,79 0,39 0,71 1087 033 sI LLANO -
T042 0161 LR-203_04 ZARRATON 264 6+004 6+015 | 1110 | 1222 10,58 33,20 coJeN comarcaL  SURN - ACLOMERADO 1A 625 6.11 0,08 0,06 1023 211 sI LLANO -
T043 0165 LR-203 08 | SAN TORCUATO 61 104010 11+006 | 590 | 654 10,18 38,47 Moy comarcaL At o ACLOMERADO A | 663 6,00 0,00 0,63 2010 114 sI LLANO -
T044 0167 LR-203_10 BARARES 241 | 13+002 13+011 | 930 | 506 8,60 31,95 codeN . comarcaL  SURN - ACLOMERADO 1A | 023 7,88 0.71 0,65 889 115 sI LLANO -
T045 0170 LR-203_13 ST?AD&'\C'Z’\L%?\DE 6238 17+004 18+001 | 640 3784 4,43 41,71 “ég}(AMD’(\DL COMARCAL ES".’:.’;"DO Af\g,?g"fﬁégo A 8,78 6,76 1,01 1,01 6975 1,52 NO LLANO -
T046 0172 LR204 01 | ST, DOMINGO DE 6238 | 0+000 0+009 | 880 | 326 5,71 43,25 MY WA comarcaL  oUEN ACLOMERADO 1Al 1079 e11 3,96 0,72 8369 053 sI LLANO -
T047 0175 LR-204_04 CIRUERIA 153 54005 5+010 | 530 | 847 337 33,32 REGULAR COMARCAL  SU°F - ACLORERADO 1A 610 5,83 0.28 0,09 633 3,79 sI ONDULADO -
T048 0180 | LR-204 09 | VILLAR DE TORRE 158 | 10+007 11+005 | 800 | 461 3,69 4232 | ACEPTABLE COMARCAL  ooil  ACLOMERADO | 613 5,87 013 0.12 1380 271 sI ONDULADO -
T049 0183 LR-204_12 BADARAN 482 | 15+003 15+007 | 390 | 377 385 37,32 A COMARCAL  MAC poiat s LA | 628 6.28 0,00 0,00 1833 2,63 sI LLANO -
T050 0185 LR-205_02 CARDENAS 136 14001  2+004 | 1200 | 1445 8,15 39,29 REGULAR COMARCAL ~ SU°N - ACLOMERADO |0 653 5,70 0,36 0,47 1066 1,19 sI LLANO .
T051 0188 LR-205_05 BADARAN 482 54001 6+001 | 990 | 981 5,64 27,49 Etas comaRcaL AcepTABle  AGLOMERADO AT 607 5,89 0,09 0,09 1375 2,65 sI ONDULADO -
T052 0191 LR-206_02 AZOFRA 215 0+005 1+004 | 700 | 1643 7,37 3495 | ACEPTABLE COMARCAL REGULAR  “GEOMERADO | iat| 74 6,32 0,68 0,41 2253 084 sI LLANO -
T053 0193 LR-206_04 ALESANCO 505 24002  3+003 | 1110 | 1364 2,23 30,82 Etas comaRcAL AcepTABlE  AGLOMERADO AT 720 6,14 0,59 0,47 3054 131 sI LLANO -
T054 0195 LR-206_06 | CANILLASDERIO 40 54001 5+005 | 400 | 971 3.49 58,54 REGULAR COMARCAL ~ SU°N - ACLOMERADO |0 752 6,00 0,71 0.82 9000 1,42 NO ONDULADO -
T055 0197 LR-206_08 CARAS 102 54010 6+004 | 460 | 971 3,49 31,55 poreho  comarcaL  SYRN - ACLOMERADO 1A 740 6,03 0,60 0,76 2108 2,48 sI LLANO -
T056 0200 LR-206_11 BERCEO 157 | 12+008 13+004 | 610 | 1074 6,36 28,52 coe N comarcAL  oPRl HORMIGON | A | 578 5,60 015 0,03 735 2,63 S| ONDULADO -
T057 0204 | LR-207_02 OLLAURI 250 | 00038 0+009 | 550 | 737 12,89 37,11 pol Dy comarcaL  SURR - ACLOMERADO 1A | 659 5,99 0,50 0,10 2657 3,29 sI ONDULADO -
T058 0206 LR-207_04 RODEZNO 200 | 2¥O03T 3100121 740 | 09 11,13 36,13 coJeN comarcaL  (SYRN S ACLOMERADO 1A 650 6,23 014 013 3291 0,36 S| LLANO -
T059 0211 LR-207_09 ALESANCO 505 | 167005 170071 1910 | 423 3,03 26,75 MY comarcaL  Recular  AGEOMERADO 1At 750 6.44 0,63 0,53 1418 163 sI LLANO -
T060 0213 LR-207_11 CORDOVIN 156 | 200008 Z0OT 1 70 | 189 5,12 257 - comaRcAL ACEPTABLE AGEOMERADO 1A 571 547 014 0,10 327 314 sI LLANO -
T061 0215 LR-207_13 BADARAN 482 | 231003 234007 300 | 300 454 31,29 Eatas comaRcAL acepTaBle  AGLOMERADO 1At 605 5,71 0.18 0,16 603 424 sI ONDULADO -
T062 0218 LR-208_02 HORMILLEJA 133 | 310079 4¥0026 1 4g0 | 1365 11,06 36,15 Ee o COMARCAL  REGULAR ~ AGEOMERADO 1A 67 5,75 0,63 034 2033 231 sI LLANO -
T063 0232 LR-210_01 BRIONES 745 | 010000 0+0074 1 740 | 1308 15,69 28,93 pol Ny comarcaL  SYRN - ACLOMERADO 1A 7.0 7,23 0,67 0,00 3216 1,99 sI LLANO -
T064 0234 LR-210_03 | SANVICENTE DELA | 990 | 24167 4*0107 1 1280 | 1651 12,49 27 co=l comarcaL  oPRh o ACLOMERADO A | 744 6,28 035 0,81 1506 3,68 sI ONDULADO -
T065 0243 LR-232_05 ORTIOSAOF 168 | Q900 5*0008 | 6o | a2 7,86 25,06 pol Ny comarcaL  SYRN S ACLOMERADO 1A 558 5,22 0,08 0,28 383 441 sI ACCINENTADO -
T066 0245 LR-232_07 R 44 221000 22009 | 930 o1 7,49 23,02 col= R comarcaL  oPSN o ACLOMERADO AT 4ss 443 0,00 0.13 244 4,51 sI ONDULADO -
T067 0250 | LR-245 04 AnReA F 36 192009 145000 | 140 | 118 21,04 20,22 Ea . COMARCAL ACEPTABLE RS0 = [A | 531 531 0,00 0,00 958 7,25 NO LLANO -
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Anejo 10. Anélisis de Travesias Urbanas

N°DE - % ANCHO | ANCHO
O o e P [T e o e L e T e g g e e e e g o ) R s
To68 0259 LR-250_07 RIBAFRECHA 967 | 12009 1319001 1060 | 792 9,60 3483 | ACEPTABLE COMARCAL REGULAR  ASLOMERADO |ial 749 6,46 0.79 0.25 933 2,63 si ONDULADO -
T069 0263 LR-250_11 | SOTO DE CAMEROS 89 257000 251005 | 550 | ag7 9,94 20,71 M - comarcaL AcepTaBle  AGEOMERADO A 57 5,64 0,01 013 781 4,65 S| ACCIDENTADG -
T070 0266 LR-250_14 TERROBA 34 291008 301000 | 930 | 492 9,94 50,88 cor D comarcaL  o0EN o ACLOMERADO AT 603 6,03 0,00 0,00 2001 2,05 NO ACCIDENTADO -
TO71 0269 LR250_17 | SANROMAN DE 128 | 341002 34008 | 640 | 361 12,13 28,00 M M- comarcaL AL - ACLOMERADO 1A 614 5,98 0,00 0,16 773 1,94 S| ACCIDENTADO -
TO72 0276 LR-250_24 o o 104 | 435002 439009 | ggo 63 12,97 24,78 MY - comarcaL  acepTaBle  AGEONERADO A 568 5,74 0.15 0,00 3179 2,89 si ACCIDENTADO -
T073 0280 LR-251_01 FUENMAYOR 3134 | 070000 O*0123 1 1530 | agss 12,45 3408 | ACEPTABLE COMARCAL  SU-N - ASLOBERADO 1iat 1068 726 2,00 1,42 3833 123 S| LLANO -
T074 0282 LR-251_03 BAEESI'EC,’\‘E;TYAOCF:)ON 3134 | 2HQ08L 3HO0LT | 56 | 2220 11,01 38,08 MIY VAL comarcaL aceprale  ASLOMERADO |Ha| 74 6,79 052 051 1204 436 S| LLANO -
TO75 0288 LR-254_01 ENTRENA 1536 0+00000 °+00056 560 3558 5,26 33,32 ’\égAMD/?)L COMARCAL  REGULAR Ai'égxﬁfégo A 9,11 7,05 0,94 1,11 1322 3,19 Sl LLANO -
TO76 0291 LR-254_04 LARDERO 10500 6+00072 8+°O°87 2110 | 4820 6,34 29,64 EELTJESO COMARCAL EngJEgo Ai;gg"ﬁ?égo B 7,21 6,80 0,21 0,21 3101 1,62 ] LLANO -
T077 0293 LR-254_06 ALBERITE 2422 9+00087 10;806 750 6688 10,93 44,67 ’\égAMD/?)L COMARCAL Eg?ﬁg‘o Ai'égxﬁfégo B 9,59 7,11 1,58 0,90 2109 1,02 Sl LLANO -
To78 0295 LR-255_02 ALBERITE 2422 | 140096 3¥00IZ | yy40 | 774 9,86 29,46 e comarcaL  SYEN - ACLOBERADO 1At 775 6.49 0,88 038 2168 2,89 S| LLANO -
TO79 0297 LR-255_04 ALI'ISQ'ELC?SADE 3446 8+000°1 8+00117 1160 1714 2,85 26,49 ACEPTABLE COMARCAL Eg?ﬁg‘o Ai'égxﬁfégo A 6,34 6,04 0,10 0,20 821 1,89 Sl ONDULADO -
T080 0301 LR-256_02 ALBELDA OF 3446 | 0+Q085 10065 | 7gq | 5013 8,78 32,51 REGULAR COMARCAL ~ SU°N  ACLOMERADO g | 7.0 7,33 052 013 1407 234 S| ACCIDENTADO 2019
To81 0303 LR-259_1_02 MUR'LLLISZE'O DE 1629 7+00033 8+00067 1330 2383 11,06 26,72 ES%ESO COMARCAL  REGULAR Ai'égxﬁfégo A 6,90 6,22 0,31 0,37 2783 2,51 Sl ONDULADO -
T082 0305 | LR-259 1 04 GALILEA 351 (18007 194005 | 760 | go7 15,22 24,67 MIY VAL comarcaL aceprale  ASLOMERADO |Ha| 602 5,51 1,09 032 3757 370 S| LLANO -
T083 0308 LR-259_1_07 CORERA 257 20;809 21;809 1000 916 15,33 30,17 ES%ESO COMARCAL Eg?ﬁg‘o Ai'égxﬁfégo A 7,59 5,89 1,00 0,70 1656 2,36 Sl ONDULADO -
T084 0310 | LR-259_1 09 EL REDAL 143 | 224009 23+006 | 670 | 478 25,63 4337 MIY VAL comarcaL  Recular  ASLOMERADO |Ha| 74 6,50 0,65 0,67 671 1,93 sI LLANO -
T085 0313 LR-260_01 CORERA 257 0+000 0+003 | 290 | 301 471 28,56 fatao  ComarcaL  MUYMAL - ACLOFERADO 1A | 523 5,15 0,00 0,09 545 3,83 si ACCIDENTADO -
T086 0317 LR-260_05 ALCANADRE 643 | 11+062 12+003 | 700 | 492 8,95 32 e comarcaL AL ACLOMERADO 1A | 664 6,10 0,54 0,00 7791 135 sI LLANO -
T087 0320 LR-261_02 MURILLO 1629 | 4+007 4+020 | 1270 | 461 1371 2054 | ACEPTABLE COMARCAL  S0°8 - ACLOWERARO 1At 667 5,94 0.16 0,58 576 2,16 si LLANO -
T088 0324 LR-261_06 | VENTAS BLANCAS 170 | 11+002 11+008 | 570 | 664 12,53 3225 | ACEPTABLE COMARCAL ool ACLOMERADO a6 6,62 011 011 4310 3,06 sI LLANO -
T089 0333 LR-280_02 PRADEJON 4154 | 14008 3+005 | 1690 | 1291 15,00 26,8 Mo At comarcaL  aceprale  AGLOMERADO 1A 940 7,13 1,58 0,69 5031 1,07 si LLANO 2019
T090 0335 LR-281_01 QUEL 1897 | 0+000 0+002 | 230 | 3803 9,75 27,61 MIY VAL comarcaL  SURRN S ACLOMERADO 1hA | 768 6,59 0,55 055 2583 6,00 NO ONDULADO -
T091 0337 LR-282_01 AUTOL 4512 | 0+000 1+002 | 1220 | 2530 7,97 25,87 Etaso  COMARCAL AcepTale  AGLOMERADO |iat| 514 7,06 0.33 0.75 3106 2,50 si ONDULADO 2019
T092 0342 LR-283_04 CORNAGO 312 94006 10+000 | 420 | 425 2,62 35,06 e comarcaL aceprale  ASLOMERADO 1At 610 5,81 015 014 1463 254 sI ONDULADO -
T093 0344 LR-283_06 IGEA 595 | 19+002 204002 | 1020 | 337 11,14 29,2 MaT L comarcal SRR ACLORERADO 1A | 600 5,83 0.12 0,05 2045 3,93 si ONDULADO -
T094 0346 LR-283_08 RO oF 546 | 23+004 24+002 | 830 | 394 11,68 31,27 col o comarcaL o RN o ACLOMERADO AT 723 5,50 0,74 0,99 3450 145 S| LLANO -
T095 0348 LR284 01 | CERVERADELRIO | 3794 | 01000 1+003 | 1280 | 1203 581 27,53 MY comarcal  SYRN - ACLOMERADO 1hA | 574 5,51 0.15 0,08 2802 2,69 si ACCIDENTADO -
T096 0352 LR-284 05 | ACULARDELRIO 460 74000  8+001 | 1070 | 22 14,81 20,53 REGULAR  COMARCAL REGULAR  AGEOMERADO AT 570 5,70 0,00 0,00 3463 425 S| ACCIDENTADO -
T097 0368 LR-288_01 ALFARO 9476 | 0+000 1+006 | 1620 | 644 14,33 24,91 covho  comarcaL  SURR - ACLOFERADO 1A 6e6 6,64 0,05 0.18 2296 2,58 si ONDULADO -
T098 0377 LR-301_02 GALBARRULI 62 04009  1+003 | 390 18 10,02 1411 e LOCAL REGULAR ~ HORMIGON | A | 6:39 5,93 023 023 335 6.17 S| ACCIDENTADO -
T099 0380 LR-302_02 FONZALECHE 135 0+006  1+001 | 460 | 939 9,77 29,68 REGULAR LocaL  AcePTABLE AGLOMERADO 1At 600 5,50 0,70 0,70 1520 462 NO ONDULADO -
T100 0382 LR-302_04 VILLASECA 45 44004  4+008 | 350 | 132 441 25,97 Biov LOCAL pol= D ACONERAO 1A | sn 543 014 014 3233 286 NO LLANO -
T101 0386 LR-303_03 TREVIANA 154 4+008  5+004 | 670 62 24,32 32,31 N LOCAL REGULAR ~ AGLOMERADO | 624 6,02 0.16 0,06 855 2,30 si ONDULADO -
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Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
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N° DE - % ANCHO | ANCHO
g I e P ST ey o L e T e g g e e e e e - ) Ry s
T102 0387 LR-304 01 | HERRAMELLURI 114 0+000  0+001 | 140 22 26,77 23,49 MY i LOCAL e Aa o | A | asa 4,84 0,00 0,00 1693 2,92 NO LLANO -
T103 0391 LR-304_05 TREVIANA 154 | 80059 9+0036 | 44, 2 8.15 21,51 MY s LOCAL M a0 LA sar 537 0,00 0,00 660 348 NO ACCIDENTADO -
T104 0394 | LR-304 08 FONCEA 93 107003 1625071 420 5 12,38 33,82 MY i LOCAL po b ACNERADO A | 572 5,72 0,00 0,00 2482 1,49 sI ONDULADO -
T105 0396 LR-305_01 LEIVA 221 0+000  **99%% | 540 50 411 21,04 o LOCAL MY MR- ACLONMERADO 1A | 571 5,30 0,00 0,41 660 1,84 sI LLANO -
T106 0398 LR-306_01 HARO 11408 | ovo00 **P* | a0 | 017 1025 36,92 foaiie LOCAL catary ACOMERADO A | 615 5,73 0,22 0,20 1575 0,60 sI ONDULADO -
T107 0404 LR-307_02 | CUZCURRITA DEL 493 o+010 9| 030 | 885 13,52 2258 | ACEPTABLE  LOCAL  ACEPTABLE AGLOVERADO |ia 53, 4,90 0,29 012 2224 118 S| ONDULADO -
T108 0407 LR-308_03 GRARON 254 21000 07| 810 | 120 20,84 34,58 v LOCAL ol ASLONERADO FA | 637 6,37 0,00 0,00 946 3,39 sI ONDULADO -
T109 0411 LR30g 07 | VIHALOSARDE 58 104005 150%% | 800 | 107 9,63 29,02 o LOCAL M aieo o LA | ss8 5,46 0,06 0,06 908 1,33 sI ONDULADO -
T110 0414 LR-309_02 HERVIAS 121 w06 PN | 620 | 432 17,03 2725 | ACEPTABLE  LOCAL codeN ASLONERADO T | 612 5,83 018 011 625 2,88 sI LLANO -
Ti11 0416 LR-309_04 BANARES 241 3+006 3+00163 1050 128 20,03 39,19 “ég}( AMDACI)_ LOCAL REGULAR Af\g,?g"fﬁégo A 10,05 7,44 1,46 1,16 2207 1,85 Sl LLANO -
T112 0418 LR-310_01 CASALARREINA 1098 0+000 O+00050 500 689 7,55 30,24 EngJ/Ego LOCAL ESLT{ESO Ai;ﬁg"ﬁ?@go A 6,37 5,61 0,38 0,39 925 1,81 Sl LLANO -
T113 0421 LR-310_04 CIHURI 178 or016 2P| 020 | 569 2,11 2576 | ACEPTABLE  LOCAL  ACEPTABLE “GEOMERADO At 701 5,60 0.77 0,64 1831 083 sI LLANO -
T114 0424 LR-311_02 ZARRATON 264 0+038 °+°5158 720 242 5,77 19,73 “IQLSJ\T( AMDAC;‘ LOCAL ES’\'/II'QLDO Ai;ﬁg"ﬁ?@go A 6,35 5,68 0,11 0,57 2066 2,78 Sl LLANO -
T115 0430 | LR-31302 HORMILLA 416 1001 2087 1260 | 32 22,22 33,06 fafviey LOCAL REGULAR ~ ASLONERADO 1ha | 905 6.13 1,87 1,05 4742 198 sI LLANO -
T116 0434 | LR-313 06 OLLAURI 250 [ 1sv008 70| 430 | a8 12,81 24,1 o LOCAL podehy ASLONERADO FA | 587 5,87 0,00 0,00 1077 112 sI ONDULADO -
T117 044s | R31g 04 | SANYICENTEPELA | 990 21106 2709 | a0 | am 9,60 1553 | ACEPTABLE  LOCAL fonbo  (SONMERADO Al 524 524 0,00 0,00 1645 4,82 sI ACCIDENTADO -
T118 0445 LR-319_01 ABALOS 257 or000 %M 110 | 179 13,74 20,6 v LOCAL REGULAR  , RECO Al 584 584 0,00 0,00 2697 448 NO LLANO -
T119 0450 | LR-321 02 HUERCANOS 817 o015 %04 1000 | 1084 10,18 2464 | ACEPTABLE  LOCAL  ACEPTABLE “GEOMERADO |at| 723 6,29 0,46 0,48 3542 144 sI LLANO -
T120 0453 LR-322_02 HUERCANOS 817 o041 0% 1130 | s0g 15,52 25,58 MY i LOCAL REGULAR ~ AGLOMERADO | 584 5,71 0,01 0.11 3715 187 sI LLANO -
T121 0456 LR-323_01 GRARION 254 oro00 V2| 230 52 17,58 275 ACEPTABLE  LOCAL  ACEPTABLE “GLOMERADO |hatd 747 5,91 0,00 1,56 1733 235 sI ONDULADO -
T122 0462 LR35 01 | SANTO DOMINGO 6238 | oro00 "% | 530 59 6,46 2209 | ACEPTABLE  LOCAL REGULAR ~ ASLOMERADO a1l 526 6.41 1,70 0,16 1183 063 sI LLANO -
T123 0464 | LRazs 03 | MANZANARESDE 69 51022 >N | 370 | 402 3,86 2108 | ACEPTABLE  LOCAL e s RSN S R 5,10 0,00 0,00 147 2,37 NO ONDULADO -
T124 0468 LR-326_03 HERVIAS 121 w017 SN 530 | 53 6,92 28,64 v LocAL  AcePTABLE AGLOMERADO | 563 543 0,07 013 651 1,65 S| ONDULADO -
T125 0470 | LR-327_02 CARAS 102 or027 ¥R a0 | 13 4,57 24,04 fafvioy LocaL  AcePTABLE AGLOMERADO Fiatt g2 6,26 1,57 1,45 797 354 sI LLANO -
T126 0473 LR330_02 | TORRECILLAEN 456 oro04 O3] ego | 407 2,31 26,13 v LocAL  AcePTABLE AGLOMERADO | 547 581 0,01 0,00 1969 162 sI ACCIDENTADO -
T127 0477 LR331 03 | VIHAVERDEDE 56 ar007 PP 100 | 160 2,87 47,06 o LOCAL  ACEPTABLE  ,R2C0 = [ A | 880 7,06 1,10 0,64 724 2,22 NO LLANO -
T128 0479 LR-331_05 SAN ANDRES 31 104005 192% | 200 86 4,22 34,79 v LocAL  ACEPTABLE  ,RpC0 LA | 748 6.62 0,46 0,40 929 3,86 NO ONDULADO -
T129 0482 tR331 og | SANVILARDELA 230 [ 11+005 209 | 350 33 5,01 26,13 B LOCAL porehy ASLONERADO A | 768 6.66 0,63 0,39 993 318 NO ONDULADO -
T130 0483 | LR3z1 2 01 | SANVILANDELA 230|101 P 250 | 262 322 36,59 v LOCAL REGULAR ~ AGLOMERADO 1A | g2 7,52 031 1,00 1368 258 sI ONDULADO -
T131 0485 | 1R333 1 02| V'LOSLADADE 324 24005 3+002 | 690 | 469 8,74 311 REGULAR LOCAL REGULAR ~ ASLOVERADO 1Ha | 636 5,95 0.18 0,23 1501 1,64 sI ACCIDENTADO -
T132 0489 | LR-333.3 02 | VINIEGRA ARRIBA 42 214005 224000 | 570 64 6.38 24,6 ACEPTABLE  LOCAL codt by ACOMERADO A 523 451 0,64 0,09 551 355 sI ONDULADO -
T133 0491 | LR-333.3.04 | VINIEGRA ABAJO 77 314004 314011 | 740 60 7,49 21,79 B LOCAL porely  AGLONERADO A 444 4,44 0,00 0,00 862 2,18 sI ACCINENTADO -
T134 0496 | LR-340_1_02 ALESON 99 0+004 0+007 | 310 | 2815 21,03 30,93 v LOCAL cod by ACOMERADO A 605 5,97 0,00 0,08 1180 311 sI LLANO -
T135 0498 | LR-340_1_04 MANJARRES 121 2+003 3+002 | 880 | 684 55,19 26,02 B LOCAL gV HORMIGON | A | 509 5,09 0,00 0,00 1390 210 sI LLANO -
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N° DE - % ANCHO ANCHO
ID TRAMO NUCLEO URBANO N° HAB. ) LONG VELOCIDAD | ESTADO TIPO DE ESTADO ANCHO | ANCHO RADIO | PDTE : TIPO DE
rravesia TRCREEN (ID) ASOCIADO INE 2016 PKi PKf ) IT 2019 | PESADOS MEDIA SERALIZ. RED FIRME TIPODE FIRME | NS | "5 %0 CALZ ARCEN ARCEN MEDIO | MEDIA | 'UMINACION T ACCIDENTALIDAD
INVENT. 2019 DRCHO 1ZDO
MAL RIEGO
T136 0500 LR-340_1 06 CASTROVIEJO 54 11+005 11+006 | 90 246 23,93 23,32 ESTADO LOCAL ACEPTABLE ASFALTICO A 7.47 7.47 0,00 0,00 251 7,10 Sl ONDULADO -
TORRECILLA EN MUY MAL MUY MAL RIEGO
T137 y 456 L _
0502 LR-340_2 02 CAMEROS 19+006 21+001 | 1500 900 3,36 20,07 ESTADO LOCAL ESTADO ASFALTICO A 5,35 4,91 0,00 0,44 495 4,94 Sl ACCIDENTADO
BUEN BUEN AGLOMERADO
T138 0504 LR-341_02 VENTOSA 159 0+007  1+003 | 580 249 11,72 33,32 ESTADO LOCAL ESTADO ASFALTICO A 6,58 5,90 0,22 0,46 881 2,73 Sl ONDULADO -
T139 0506 4 296 AGLOMERADO .
LR-341_04 SOTES 2+009  3+005 | 580 58 20,99 29,66 ACEPTABLE LOCAL REGULAR ASFALTICO A 6,25 6,04 0,09 0,12 606 3,36 Sl LLANO
HORNOS DE MUY MAL MAL RIEGO
T140 0508 LR-341_06 MONCALVILLO 98 54002 5+007 | 470 494 9,36 35,54 ESTADO LOCAL ESTADO ASFALTICO A 6,67 6,26 0,16 0,24 1088 3,99 Sl ONDULADO -
T141 0510 : 50 MUY MAL GRAVON- i
LR-341_08 DAROCA DE RIOJA 7+003  7+006 | 340 494 9,36 32,61 ESTADO LOCAL REGULAR CALIZA A 6,98 6,12 0,29 0,57 439 3,01 Sl ONDULADO
BUEN GRAVON-
T142 0512 LR-341_10 MEDRANO 338 9+008  9+010 | 190 489 9,22 33,19 ACEPTABLE LOCAL ESTADO CALIZA A 6,73 5,97 0,37 0,39 414 0,48 Sl ONDULADO -
MAL BUEN AGLOMERADO
T14 ’ 1 v B
3 0514 LR-341_12 SOJUELA 313 11+003 11+007 | 340 439 8,68 35,09 ESTADO LOCAL ESTADO ASFALTICO A 6,41 5,81 0,34 0,26 585 1,93 Sl ONDULADO
MUY MAL BUEN AGLOMERADO
T144 0516 LR-341_14 SORZANO 222 14+012 14+018 | 610 130 6,04 36,89 ESTADO LOCAL ESTADO ASFALTICO A 5,96 5,81 0,09 0,06 1893 3,51 NO ONDULADO -
BUEN BUEN AGLOMERADO
T14 ’ 2 v B
5 0520 LR-342_03 SOTES 96 0+024  0+027 | 340 1305 7,64 33,63 ESTADO LOCAL ESTADO ASFALTICO A 6,68 6,30 0,38 0,00 964 9,19 Sl LLANO
BUEN AGLOMERADO
T146 0522 LR-344_02 ALBERITE 2422 0+017  0+030 | 1260 2853 9,21 27,13 REGULAR LOCAL ESTADO ASFALTICO A 7,60 6,14 0,78 0,68 1239 3,64 NO ONDULADO -
MUY MAL AGLOMERADO
T147 ’ 2422 v B
0524 LR-345_02 ALBERITE 1+0480 2+0120 | 640 2579 3,06 23,71 ESTADO LOCAL ACEPTABLE ASFALTICO A 7,89 6,23 0,60 1,06 1900 1,82 Sl ONDULADO
BUEN AGLOMERADO
T148 0526 LR-345_04 LA UNION 181 5+0570 6+0830 | 1260 726 2,88 25,65 ACEPTABLE LOCAL ESTADO ASFALTICO A 6,54 5,96 0,37 0,21 301 7,11 Sl ONDULADO -
MUY MAL BUEN RIEGO
T14 ’ 2 h B
9 0528 LR-345_06 CLAVIJO 60 8+0630 8+0730 | 100 1028 3,10 28,24 ESTADO LOCAL ESTADO ASFALTICO A 6,52 6,17 0,05 0,30 249 5,65 Sl ACCIDENTADO
MAL AGLOMERADO
T150 0532 LR-381_02 TUDELILLA 272 3+007  4+007 | 850 235 9,67 27,26 ESTADO LOCAL ACEPTABLE ASFALTICO A 5,37 5,25 0,11 0,01 3675 3,25 Sl ONDULADO -
MUY MAL AGLOMERADO
T151 ’ 22 v B
5 0536 LR-382_03 PREJANO 3 0+052  0+054 | 280 648 4,62 22,32 ESTADO LOCAL ACEPTABLE ASFALTICO A 5,66 5,49 0,17 0,00 1601 1,69 Sl ONDULADO
ALDEANUEVA DE MAL BUEN AGLOMERADO
T152 0540 LR-384_02 EBRO 2461 1+009  1+012 | 280 2153 14,21 35,55 ESTADO LOCAL ESTADO ASFALTICO A 9,44 5,72 2,61 1,11 6164 0,88 Sl LLANO -
MUY MAL AGLOMERADO
T1 ’ 1 V B
53 0541 LR-385_01 GRAVALOS 85 0+000  0+006 | 600 209 10,61 27,52 ESTADO LOCAL ACEPTABLE ASFALTICO A 6,21 5,83 0,22 0,16 1931 2,79 S]] ONDULADO
MAL MAL RIEGO
T154 0544 LR-387_02 IGEA 595 0+041  0+051 | 1090 24 12,59 23,33 ESTADO LOCAL ESTADO ASFALTICO A 7,00 6,56 0,07 0,37 434 3,42 Sl ONDULADO -
AGUILAR DEL RIO MAL AGLOMERADO
T1 ’ 4 V B
55 0545 LR-390_01 ALHAMA 60 0+000  0+003 | 310 130 7,70 24,67 ESTADO LOCAL ACEPTABLE ASFALTICO A 5,46 5,44 0,00 0,03 340 4,23 S]] ONDULADO
MAL LOCAL- AGLOMERADO
T156 0553 LR-401_02 | VILLALBA DE RIOJA 160 4+001  4+004 | 290 593 10,79 27,55 ESTADO ACCESOS REGULAR ASFALTICO A 6,58 6,16 0,25 0,17 2990 5,49 Sl ONDULADO -
SAN MILLAN DE MAL LOCAL- RIEGO
T157 . 4 h B
5 0559 LR-405_02 YECORA 3 3+005 3+008 | 300 82 21,73 22,95 ESTADO ACCESOs ~ ACEPTABLE ASFALTICO A 5,51 5,51 0,00 0,00 5847 1,64 NO ONDULADO
T158 0561 LR-406_02 VILLASECA 45 0+006  0+009 | 320 425 10,48 23 MUY MAL LOCAL- REGULAR HORMIGON A 5,69 5,69 0,00 0,00 1606 2,26 Sl ONDULADO -
= ' ESTADO ACCESOS ' ' ' ' '
. MAL LOCAL- MAL AGLOMERADO
T1 2 . 41 V B
59 056 LR-408_01 CASTANARES 5 0+000  0+002 | 180 375 9,66 18,34 ESTADO ACCESOS ESTADO ASFALTICO A 5,00 453 0,47 0,00 3967 2,44 S]] LLANO
- MAL LOCAL- RIEGO
T160 0564 LR-408_03 BANOS DE RIOJA 91 0+008  0+012 | 390 675 9,52 20,58 ESTADO ACCESOS REGULAR ASFALTICO A 6,83 6,83 0,00 0,00 2577 2,03 Sl LLANO -
- BUEN LOCAL- BUEN RIEGO
T161 . 4 h B
6 0566 LR-409_02 CIRINUELA 8 0+008  0+010 | 250 333 12,55 21,18 ESTADO ACCESOS ESTADO ASFALTICO A 7,00 6,00 0,50 0,50 478 5,04 S]] LLANO
T162 0570 i QUINTANAR DE 26 LOCAL- RIEGO i
LR-410_03 RIOJA 0+010  0+011 | 100 32 14,92 25,25 ACEPTABLE ) CFsos REGULAR ASFALTICO A 5,54 5,54 0,00 0,00 1587 4,23 Sl ONDULADO
T163 0572 LR-412_02 VILLARTA 140 0+004  0+008 | 400 13 6,29 25,49 ACEPTABLE LOCAL- REGULAR RIEGO A 7,12 6,65 0,23 0,25 2943 3,18 Sl LLANO -
- ' ' ACCESOS ASFALTICO ' ' ' ' '
MUY MAL LOCAL- AGLOMERADO
T164 0576 . 106 v B}
LR-413_03 SANTURDEJO 0+015  0+032 | 1700 557 7,88 24,14 ESTADO ACCESOs  ACEPTABLE ASFALTICO A 5,99 5,86 0,06 0,06 1717 2,76 Sl ACCIDENTADO
SANTURDE DE MAL LOCAL- BUEN AGLOMERADO
T1 . 2 V B
65 0580 LR-414 03 RIGIA 86 0+015  0+017 | 280 422 8,21 22,83 ESTADO ACCESOS ESTADO ASFALTICO A 6,45 6,00 0,23 0,23 8127 5,36 S]] ONDULADO
LOCAL- RIEGO
T166 0585 . 25 h B}
LR-415_05 ZALDIERNA 5+007 5+008 | 160 45 3,45 27,93 ACEPTABLE  , CFsos REGULAR ASFALTICO A 7,40 5,80 0,80 0,80 7934 3,90 NO ONDULADO
TORRECILLA SOBRE MUY MAL LOCAL- AGLOMERADO
T167 . 2 V B
6 0595 LR-419 02 ALESANGO 3 0+012  0+016 | 410 72 531 19,7 ESTADO ACCESOs ~ ACEPTABLE ASFALTICO A 5,72 5,72 0,00 0,00 1966 3,45 Sl ONDULADO
MUY MAL LOCAL- RIEGO
T168 0598 . 27 h B}
LR-420_02 VILLAREJO 0+014  0+015 | 110 128 3,67 23,38 ESTADO ACCESOg  ACEPTABLE ASFALTICO A 6,01 6,01 0,00 0,00 1188 8,35 Sl ONDULADO
MUY MAL LOCAL- AGLOMERADO
T1 . 1 V B
69 0605 LR-427_03 HUERCANOS 817 1+009  2+004 | 450 2279 11,43 28,14 ESTADO ACCESOS REGULAR ASFALTICO A 6,23 6,11 0,04 0,08 9000 2,07 S]] LLANO
@ c I S 17
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N° DE ) % ANCHO | ANCHO
Sosmy | e [ zounenio e T o [ oo | oue oo | estoon [ o] soico | Toge | G | reooermee |ve | AP |0 | Mhckn | ARchn | 5a0 | G2k | nownncon | LERRl | s
T170 0608 LR-429_02 TRICIO 380 0+009  1+008 | 880 | 353 2,87 25,49 MY oA, ReGuLAR  ACEOMERADO 1A 622 5,76 0,34 011 443 2,90 sI LLANO .
Ti71 0612 LR-430_02 AREANSQJNOA DE 230 0+007 14007 | 1010 | 174 9,03 21,48 EsMrﬁlbo A'&%E@'as REGULAR Aiggg"fﬁégo A | 640 575 0,45 019 857 214 si LLANO ;
T172 0615 LR-431_02 CAMPROVIN 151 4+003  4+007 | 440 | 380 12,14 21,64 MY oA, acepTaBle AGIOMERADO A 5 5,70 011 0,06 648 3,99 sI ONDULADO .
T173 0617 LR-432 02 MATUTE 98 24006  3+001 | 450 410 2,44 35,77 EsMrﬁlbo A'&%E@'as Es“ﬂ/:\"DO Aiggg"fﬁégo A | 780 6,66 0,66 048 1705 544 NO ACCIDENTADO ;
T174 0619 LR-432_04 TOBIA 50 4+001  4+002 | 160 140 2,43 32,98 Eer e peeass  REcULAR [, RIECO AT g 6,17 0,58 2,19 1221 449 NO ONDULADO .
T175 0627 LR-441_02 EL CORTIJO 230 44011  4+015 | 430 | 1902 11,21 21,68 EsMrﬁlbo A'&%E@'as REGULAR Aiggg"fﬁégo A | 614 6.14 0,00 0,00 331 337 si ONDULADO ;
T176 0629 LR-442_02 MHoCr)\ch'\/‘x?_\SnELEo 98 0+017  0+024 | 740 523 7,53 30,32 Eg'LI'JEIglO A'&OCCEQ'BS ESLT’ESO Aiggg"fﬁégo A | 543 5,24 013 0,06 541 4,62 si ONDULADO ;
T177 0631 LR-444_01 MEDRANO 338 0+000 0+007 | 710 | 371 10,55 25,68 Eetas o acedAs. acepTale ACLOMERADO 1A 560 5,64 0,02 0,03 2273 543 sI ONDULADO .
T178 0633 LR-445_01 SOJUELA 313 0+000 0+004 | 450 | 1129 6,95 22,47 f o ameAt. REGuLAR  ACLOMERADO A sg6 5,70 0,09 0,07 1173 3,08 si ONDULADO .
T179 0636 LR-445_04 ENTRENA 1536 | 2+003 2+007 | 350 | 1099 6,05 39,61 e ve Nt VoS S B 6,31 0,35 0,30 9000 442 sI LLANO .
T180 0639 LR-447 02 NESTARES 83 1+008  2+001 | 300 152 10,51 12,84 A REGULAR aeieo LA 3se 3,56 0,00 0,00 963 7,48 NO ONDULADO .
T181 0651 LR-456_02 LUMBRERAS 154 0+006  0+011 | 490 319 8,37 18,3 ES’%'I‘DO AE%CEQIE)-S EE'LI'JAESO Af\g,?g"fﬁégo A 5,87 5,45 0,09 0,33 1772 5,53 Sl ONDULADO -
T182 0653 LR-457 02 SAN ANDRES 31 0+006  0+008 | 220 107 8,37 21,87 e ameAL. RN ACLONERADO A | 707 7,07 0,00 0,00 1206 676 si ONDULADO .
T183 0667 LR-466_04 AJAMIL 66 6+005 6+011 | 780 2 19,10 10,25 fordo  acecass el ACEMERDC A | sot 5,57 0,00 0,34 428 4,89 sI ONDULADO .
T184 0671 LR-468_03 LAGUNLLA DE 375 0+016  0+025 | 880 160 9,86 26,86 MM oae N ACONERADO A | ea7 6,17 0,00 0,00 1933 368 si ACCIDENTADO .
T185 0673 LR469_02 | SATTAEHCRACIA 161 04007 04010 | 240 146 13,48 21,04 Feas aceAo. REGULAR RGO A 633 6,33 0,00 0,00 3240 368 sI ONDULADO .
T186 0678 LR-472_02 EL REDAL 143 0+006  0+011 | 530 506 9,00 31,57 ES’\'AI":II_)O Aé%%g;s EE%ESO Ai;gg"fﬁégo A 7,14 6,32 0,59 0,23 2703 4,33 NO LLANO -
T187 0681 LR472_05 | HOSMOLIIOSDE 44 0+034 0+038 | 480 | 325 9,04 29,9 s v oy o Al [ S I A% 6,21 0,59 0,54 7096 615 sI ONDULADO .
T188 0601 LR-475. 02 | S %JCEC?,\’?S DE 35 0+021  0+025 | 390 122 7,96 21,27 ES’\'AI":II_)O Aé%%g;s EE%ESO Ai;gg"fﬁégo A | 579 579 0,00 0,00 321 11,09 NO ACCIDENTADO ;
T189 0696 LR-480_01 TUDELILLA 272 0+000 0+009 | 890 | 309 14,12 20,69 MUY MAL LOCAL- ~ REGULAR HORMIGON | A | 711 711 0,00 0,00 1487 506 sI ONDULADO .
L ' : ESTADO  ACCESOS * * * ' *
T190 0699 LR-481_02 TUDELILLA 272 0+010 0+015 | 540 | 262 42,90 26,66 MM oA RN ACONERADO A | eos 5,88 0,58 053 1647 419 si ONDULADO .
T191 0702 LR-483 02 BERGASA 148 24009 3+009 | 980 | 993 13,35 30,46 Eo Do acecass ol ACLONERADO A | ss7 5,57 0,00 0,00 5659 6,75 sI ONDULADO .
T192 0707 LR-484_02 MUNILLA 115 0+024 0+032 | 790 | 289 5,14 22,62 REGULAR  ,00CAE  aceprale  AGLOMERADO 1A 500 5,72 0,26 0,00 400 2,21 si ONDULADO .
T193 0722 LR-495_02 RINCON DE SOTO 3783 0+005  0+020 | 1550 31 37,42 28,89 EE#JESO AE%CE/;LO’S Eg.llfAEgO Aiégg"fﬁégo A 9,27 6,03 1,70 1,55 5378 0,75 Sl LLANO -
T194 0724 LR-496_01 AGUILAR 460 0+000 0+004 | 390 | 427 6,76 12,19 e AGeCAU_ ACEPTABLE  HORMIGON | A | 582 5,58 0,24 0,00 340 5,11 si ONDULADO .
T195 0729 LR-504_02 CASTQ’T'OA;ES DE 415 14007  3+005 | 1810 | 354 10,64 35,14 “ég}( AhADAél_ TRLSVCEASLI;AS '\ég}( A"&L Af\;gg"fﬁégo A | 823 6,52 0,74 0,97 2648 1,25 si LLANO ;
T196 0733 LR-509_01 URURNUELA 976 0+000  0+006 | 580 100 9,21 22,94 | ACEPTABLE TRLS\f:EASLI}_’-\S EE%EB‘O Ai;gg"fﬁégo A | e11 541 0,39 031 887 2,67 si LLANO ;
T197 0737 LR-515_02 SAN ASENSIO 1114 | 0+009 0+021 | 1230 | 861 11,40 23,22 Ee e e REGULAR  ACLOMERADO A 523 5,23 0,00 0,00 4047 3,05 sI ONDULADO .
T198 0740 LR-541_02 ENTRENA 1536 | 0+006 2+002 | 1690 | 209 3,89 315 ACEPTABLE TRLS\f:EASLI}_’-\S EE%EB‘O Ai;gg"fﬁégo A | 810 6,97 0,90 023 2138 362 si LLANO ;
T199 0748 LR-583 01 ARNEDO 14875 | 0+000 0+014 | 1440 | 181 13,83 42,76 S aadan s LY. ACLOMERADC | A | 804 7,32 0,88 0,73 2701 3,08 sI LLANO .
T200 0749 LR-584_01 ARNEDO 14875 | 0+000 0+002 | 210 | 5078 6,19 21,75 REGULAR  ~O0fL  REGULAR  ACLOMERADO 1A | g66 8,66 0,00 0,00 675 5,04 sI LLANO .
Tabla 7 — Inventario de Travesias de la Red Regional de Carreteras de La Rioja
Fuente: Elaboracion Propia
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La Rioja

4.2 Andlisis de travesias de La Rioja * RADIOMEDIO

En el presente apartado se lleva a cabo el analisis de las travesias que pueden resultar mas PESO=1 RADIO MEDIO REGIONAL BASICA COMARCAL LOCAL
conflictivas en materia de seguridad vial en la Comunidad Auténoma de La Rioja. <500 10 9 8
Entre 500-1500 8 7 6
Para ello, se lleva a cabo la categorizacion de las travesias existentes en La Rioja, en base a una Entre 1500-3500 6 5 4
serie de parametros asociados, y se puntdan en funcion de aquellas que suponen un mayor Entre 3500-5000 4 3 2
riesgo para sus usuarios/as, para posteriormente determinar qué travesias requieren de > 5000 2 1 0
actuaciones prioritarias de mejora o de variante. )
e ILUMINACION
Se valoran y clasifican las travesias de La Rioja en base a su Nivel de conflictividad, en funcion
de los siguientes parametros y de los pesos y rangos establecidos para cada uno de ellos: PESO=1 ILUMINACION REGIONAL BASICA | COMARCAL LOCAL
SI 0 0 0
e IT 2019 (INTENSIDAD MEDIA DIARIA (IMD) 2019) NO 8 7 6
. ESTADO DE LA SENALIZACION
PESO =5 FORMULA EMPLEADA PARA CATEGORIZACION IMD * S © S clo
10 * (IMD / IMDmax) PESO =1 ESTADO SENALIZACION REGIONAL BASICA COMARCAL LOCAL
MUY MAL ESTADO 10 9 8
e INTENSIDAD DE PESADOS 2019 (IMD PESADOS 2019) MAL ESTADO 3 7 6
REGULAR 6 5 4
PESO=5 FORMULA EMPLEADA PARA CATEGORIZACION DEL % PESADOS ACEPTABLE 4 3 2
BUEN ESTADO 2 1 0
10 * (IMD PESADOS / IMD PESADOSmax)
e ESTADO DEL FIRME
e VELOCIDAD MEDIA
PESO=1 ESTADO DEL FIRME REGIONAL BASICA COMARCAL LOCAL
PESO=1 VELOCIDAD MEDIA REGIONAL BASICA | COMARCAL LOCAL MUY MAL ESTADO 10 9 )
>60 km/h 10 10 10 MAL ESTADO 8 7 6
Entre 60-50 km/h 9 8 7 REGULAR 6 5 4
Entre 50-40 km/h 6 6 5 ACEPTABLE 4 3 2
Entre 40-30 km/h 4 4 3 BUEN ESTADO 2 1 0
<30 km/h 2 2 1
e ACCIDENTALIDAD
e CATEGORIA GEOMETRICA DE LA CALZADA
PESO =5 ACCIDENTALIDAD REGIONAL BASICA | COMARCAL LOCAL
PESO=1 | GEOMETRIA DE CALZADA REGIONAL BASICA COMARCAL LOCAL A 10 ? 8
NO 0 0 0
Valor 2 en columna Cl del
X 10 8 6
Inventario general
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e ACCION CONTRA EL RUIDO

PESO =1 ACCION CONTRA EL RUIDO REGIONAL BASICA | COMARCAL LOCAL
VALORACION ALTA 10 10 10
VALORACION MEDIA 7,5 7,5 7,5
VALORACION BAJA 2,5 2,5 2,5

TRAMOS CON MEJORAS
REALIZADAS

(- 25% DE LA PUNTUACION ASIGNADA)

TRAMOS NO CONTEMPLADOS

GOBIERNO DE LA RIOJA

Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Analisis de Travesias Urbanas

En este sentido, los parametros que mas condicionan la seguridad vial de la travesia son, por
orden de conflictividad: la IMD, la accidentalidad registrada, el n® de habitantes, las condiciones
generales de seguridad vial de la travesia y el porcentaje de pesados que registra.

Por medio de estos parametros, sus pesos y su puntuacion, se ha llevado a cabo la
categorizacion del Nivel de Conflictividad de las travesias de la Red Regional de Carreteras de
La Rioja.

Una vez obtenidos los niveles de conflictividad de todos los tramos de travesia, con sus
puntuaciones asociadas, se puede identificar si se trata de un nivel de conflictividad muy alto, alto,
medio o bajo, en funcién de los siguientes rangos de puntuacion:

NIVEL DE CONFLICTIVIDAD

RANGO DE PUNTUACION DENOMINACION DEL NIVEL DE
OBTENIDO CONFLICTIVIDAD
175,77-140,62 MUY ALTO
140,62-105,47 ALTO
105,47-70,31 MEDIO / ALTO
70,31-35,16 MEDIO
35,16-0,00 BAJO

POR PLANES DE RUIDO VALOR =0
e N°HABITANTES 2019
PESO =4 N2 HABITANTES REGIONAL BASICA | COMARCAL LOCAL

> 50.000 habitantes 10 10 10
50.000-20.000 9 9 9
20.000-10.000 8 8 8
10.000-5.000 7 7 7
5.000-2.500 6 6 6
2.500-1.000 5 5 5
1.000-500 4 4 4
500-150 3 3 3
150-50 2 2 2
< 50 habitantes 1 1 1
DESPOBLADO 0 0 0

e CONDICIONES DE SEGURIDAD VIAL

PESO =4 COND'CIONESIZ)E SEGURIDAD REGIONAL BASICA COMARCAL LOCAL
ACEPTABLES Y/O BUENAS 0 0 0
REGULARES 5 5 5
MALAS 10 10 10

Tabla 8 — Parametros y rangos definicién nivel de conflictividad en travesias de La Rioja
Fuente: Elaboracion Propia

Cbémo indican los anteriores parametros, en funcion de los pesos establecidos para cada uno de
ellos, se establecen aquellos cuya presencia pueden representar un nivel de conflictividad
superior.

Tabla 9 — Denominacién del nivel de conflictividad seglin puntuacidon
Fuente: Elaboracion Propia

Debe sefialarse que, los niveles de conflictividad definidos para la Red Regional de Carreteras de
La Rioja dependen de los valores de puntuacion obtenidos para las travesias de dicha red
autonomica de carreteras. De esta forma, aunque la puntuacion maxima que podrian haber
alcanzada es de 328 puntos de conflictividad, la travesia que resulta mas conflictiva de esta red
obtiene una valoracion de 175,39 puntos, por lo que, los niveles de conflictividad de la red se
definirdn teniendo en cuenta este maximo y no la maxima puntuacién posible.

En la tabla adjunta quedan reflejadas las travesias anteriormente inventariadas, asociando en
este caso, los tramos urbanos de carretera y/o travesias a su clasificacién y puntuacion segun el
nivel de conflictividad que presentan en materia de seguridad vial, en funcién de los parametros y
metodologia indicados en el presente apartado.
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- NIVEL DE CONFLICTIVIDAD EN LAS TRAVESIAS DE LA RIOJA -

VALORACION Y CLASIFICACION DE CONFLICTIVIDAD EN TRAVESIAS DE LA RIOJA (PUNTUACIONES)

roatesin | Temo@®) |z | TPESAD0S | VELOGDAD | eouethica | RADIOMEDID | ILUMNACION | o ESTARO . | ESTADODEL | scaienTaoap | ACCIONSONTRAEL | \HASIANTES | cONDICIONES | NIVELDDE CONRLICTIVIOAD
ToO01 LR-111_02 0,286 0,06 4 10 4 0 5 2 0 0 2 0 34,73
T002 LR-111_04 0,538 0,15 4 10 4 0 4 2 0 0 2 0 35,44
T003 LR-111_06 2,155 0,92 4 10 4 0 6 2 0 0 5 0 61,38
T004 LR-111_08 2,961 1,33 4 0 6 0 8 2 0 0 3 5 73,47
T005 LR-111_12 3,401 2,82 4 0 4 0 8 6 0 0 7 10 121,10
T006 LR-111_16 7,955 10,00 4 10 8 0 8 4 0 0 8 5 175,77
Too7 LR-113_03 0,128 0,16 2 0 8 0 8 2 0 0 2 0 29,46
T008 LR-113_05 0,143 0,16 4 10 2 0 5 4 0 0 1 0 30,52
T009 LR-113_08 0,152 0,16 4 10 8 0 2 2 0 0 2 0 35,57
T010 LR-113_15 0,427 0,41 4 0 8 0 2 2 0 0 3 0 32,16
To11 LR-113_19 3,134 2,12 4 0 4 0 6 4 0 0 2 0 52,26
T012 LR-113_21 3,004 2,03 4 10 2 0 4 2 0 0 5 0 67,16
T013 LR-113_30 2,050 1,85 2 10 6 0 8 4 0 0 7 0 77,51
To14 LR-115_02 1,385 0,86 4 0 2 0 6 8 0 0 3 0 43,22
T015 LR-115_06 3,586 1,79 2 0 8 0 4 2 0 0 3 5 74,87
T016 LR-115_09 4,031 2,01 4 10 6 0 8 4 0 0 3 0 74,20
To17 LR-115_11 4,347 2,27 6 0 6 0 8 4 0 0 3 5 89,09
To18 LR-115_13 10,000 3,82 4 0 6 0 2 2 0 7,50 8 5

TO19 LR-115_16 3,515 2,11 4 0 4 0 6 6 10 0 5 0 118,12
T020 LR-115 18 2,801 5,08 4 10 8 0 2 2 0 0 6 5 109,39
T021 LR-115 20 3,263 3,44 4 0 2 0 2 2 0 0 5 5 83,50
T022 LR-123_01 0,574 0,34 4 0 6 0 8 4 0 0 3 0 38,57
T023 LR-123 03 0,630 0,29 9 10 8 8 8 4 0 0 3 0 63,59
T024 LR-123_05 1,142 0,74 2 0 8 0 8 8 0 0 5 5 75,43
T025 LR-123 10 0,417 0,40 4 0 4 0 8 4 0 0 3 0 36,08
T026 LR-123 23 1,222 2,17 2 0 6 0 5 8 0 0 4 0 53,98
T027 LR-124 1 01 7,196 4,56 6 0 2 8 8 2 0 0 10 5 144,77
T028 LR-124 2 02 1,599 1,07 6 0 6 0 8 6 0 0 3 0 51,33
T029 LR-124 3 02 0,897 1,08 6 0 2 0 5 2 0 0 0 36,86
T030 LR-131_1 01 7,855 8,76 6 0 6 0 6 2 0 5,00 10 0 148,09
TO31 LR-137_06 0,619 5,14 4 0 6 0 5 6 0 0 6 10 124,79
T032 LR-137_10 1,729 2,42 4 0 2 0 5 4 0 0 6 10 100,19
T033 LR-200_01 0,878 2,45 4 0 7 0 7 1 0 0 2 0 99,87
TO34 LR-200_03 0,684 1,25 4 0 5 0 5 1 0 0 3 0 37,64
T035 LR-200_05 0,245 0,62 4 0 5 0 5 1 0 0 2 0 33,50
T036 LR-201_04 0,844 0,26 4 0 5 0 7 5 0 0 2 0 25,54
T037 LR-201_06 1,182 1,37 4 0 5 0 7 1 0 0 3 0 40,08
T038 LR-201_08 1,111 2,14 2 0 7 0 5 3 0 0 3 0 45,62
T039 LR-202_01 1,920 2,11 4 0 5 0 5 1 0 0 8 0 45,10
T040 LR-202_03 1,640 1,21 4 0 3 0 1 1 0 0 3 0 62,65
T041 LR-203_01 2,020 1,26 2 0 7 0 7 1 0 0 8 5 35,52
T042 LR-203_04 1,213 1,93 4 0 7 0 1 1 0 0 3 10 88,77
T043 LR-203_08 0,649 1,41 4 0 5 0 5 7 0 0 2 0 78,13
T044 LR-203_10 0,502 0,73 4 0 7 0 1 1 0 0 3 0 35,88
T045 LR-203_13 3,755 0,48 6 0 1 7 5 7 0 0 7 5 29,89
T046 LR-204_01 0,323 1,83 6 0 1 0 5 1 0 0 7 0 101,93
T047 LR-204_04 0,840 0,20 4 0 7 0 5 1 0 0 3 0 43,63
T048 LR-204_09 0,457 0,31 6 0 7 0 3 1 0 0 3 0 34,76
T049 LR-204_12 0,374 0,19 4 0 5 0 5 7 0 0 3 0 32,22
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VALORACION Y CLASIFICACION DE CONFLICTIVIDAD EN TRAVESIAS DE LA RIOJA (PUNTUACIONES)

roaesia | Tamo(o) | maoio | TPESADOS | VELOGBAD | GeGuETeica | RADIOMEDIO | ILUMNACION | o ESTAPO | ESTADOPEL | scopenTaLoap ACCIONCONTFAEL | \HASITANTES | cONDICIONES | NIVELIDE CONFLICTVIORD
T050 LR-205_02 1,434 0,16 4 0 7 0 5 1 0 0 2 0 35,66
T051 LR-205_05 0,973 1,29 2 0 7 0 7 3 0 0 3 0 38,60
T052 LR-206_02 1,630 0,60 4 0 5 0 3 5 0 0 3 0 38,89
T053 LR-206_04 1,353 1,32 4 8 5 0 7 3 0 0 4 5 43,77
T054 LR-206_06 0,963 0,33 8 0 1 7 5 1 0 0 1 0 71,43
T055 LR-206_08 0,963 0,37 4 0 5 0 1 1 0 0 2 0 32,67
T056 LR-206_11 1,066 0,37 2 0 7 0 1 1 0 0 3 0 25,67
T057 LR-207_02 0,731 0,75 4 8 5 0 1 1 0 0 3 10 32,06
T058 LR-207_04 0,307 1,04 4 8 5 0 1 1 0 0 3 0 79,85
T059 LR-207_09 0,420 0,38 2 0 7 0 5 5 0 0 4 0 34,41
T060 LR-207_11 0,188 0,14 2 0 1 0 5 3 0 0 3 0 37,80
T061 LR-207_13 0,298 0,11 4 0 7 0 7 3 0 0 3 0 24,47
T062 LR-208_02 1,354 0,15 4 8 5 0 7 5 0 0 2 0 35,23
T063 LR-210_01 1,298 1,65 2 8 5 0 1 1 0 0 4 0 52,02
TO64 LR-210_03 1,638 2,24 2 8 5 0 1 1 0 0 4 10 50,70
T065 LR-232_05 0,439 2,25 2 8 1 0 1 1 0 0 3 0 92,46
T066 LR-232_07 0,090 0,38 2 8 1 0 1 1 0 0 1 0 29,09
T067 LR-245_04 0,117 0,07 2 8 7 7 7 3 0 0 1 0 17,82
T068 LR-250_07 0,786 0,27 4 0 7 0 3 5 0 0 4 0 39,94
T069 LR-250_11 0,493 0,83 2 8 7 0 5 3 0 0 2 0 43,08
T070 LR-250_14 0,488 0,54 8 0 5 7 1 1 0 0 1 0 38,16
To71 LR-250_17 0,358 0,53 2 0 7 0 5 7 0 0 2 0 31,11
TO72 LR-250_24 0,063 0,48 2 0 5 0 5 3 0 0 2 0 33,18
T073 LR-251_01 3,627 0,09 4 0 3 0 3 1 0 0 6 10 23,76
T074 LR-251_03 2,203 4,97 4 0 7 0 5 3 0 0 6 0 117,99
T075 LR-254_01 3,530 2,67 4 8 7 0 9 5 0 0 5 0 67,37
T076 LR-254 04 4,783 2,05 2 8 5 0 1 1 0 0 8 5 80,88
To77 LR-254_06 6,636 3,34 6 0 5 0 5 1 0 0 5 10 109,61
TO78 LR-255_02 0,768 7,99 2 8 5 0 1 1 0 0 5 0 150,12
TO79 LR-255_04 1,701 0,83 2 8 7 0 3 1 0 0 6 0 45,01
T080 LR-256_02 4,974 0,53 4 8 7 0 5 1 9 0 6 0 56,17
T081 LR-259 1 02 2,365 4,81 2 8 5 0 1 5 0 0 5 5 142,92
T082 LR-259 1 04 0,692 2,88 2 8 3 0 5 3 0 0 3 0 87,22
T083 LR-259 1 07 0,909 1,16 4 8 5 0 1 1 0 0 3 0 42,25
T084 LR-259 1 09 0,474 1,53 6 8 7 0 5 5 0 0 3 0 43,22
T085 LR-260_01 0,299 1,34 2 8 7 0 7 9 0 0 3 0 52,06
T086 LR-260_05 0,488 0,15 4 0 1 0 7 7 0 0 4 0 47,27
T087 LR-261_02 0,457 0,48 2 0 7 0 3 1 0 0 5 0 39,85
T088 LR-261_06 0,659 0,69 4 0 3 0 3 1 0 0 3 0 38,74
T089 LR-280_02 1,281 0,91 2 0 1 0 5 3 9 0 6 5 30,84
T090 LR-281_01 3,774 2,12 2 0 5 7 5 1 0 0 5 0 116,98
T091 LR-282_01 2,510 4,05 2 8 5 0 7 3 9 0 6 0 79,12
T092 LR-283_04 0,422 2,20 4 8 7 0 7 3 0 0 3 0 117,57
T093 LR-283_06 0,334 0,12 2 8 5 0 5 1 0 0 4 0 43,72
T094 LR-283_08 0,391 0,41 4 8 5 0 1 1 0 0 4 0 40,72
T095 LR-284 01 1,194 0,50 2 0 5 0 5 1 0 0 5 0 39,47
T096 LR-284_05 0,022 0,76 2 8 5 0 5 5 0 0 3 0 42,79
T097 LR-288_01 0,639 0,04 2 0 5 0 1 1 0 0 7 0 37,29
T098 LR-301_02 0,018 1,01 1 6 0 0 0 4 0 0 2 0 45,24
T099 LR-302_02 0,932 0,02 1 6 4 6 4 2 0 0 2 0 19,19
T100 LR-302_04 0,131 1,00 1 6 4 6 0 0 0 0 1 0 40,67
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Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Anélisis de Travesias Urbanas

VALORACION Y CLASIFICACION DE CONFLICTIVIDAD EN TRAVESIAS DE LA RIOJA (PUNTUACIONES)

roatesin | Temo@®) |z | TPESAD0S | VELOGDAD | eouethic | RADIOMEDIO | ILUMNACION | o ESTARO . | ESTADODEL | scaienTaioap | ACCIONSONTRAEL | \HASIANTES | CONDICIONES | NIVELIDE CONRLICTIVOAD
T101 LR-303_03 0,062 0,06 3 6 6 0 6 4 0 0 3 0 21,97
T102 LR-304_01 0,022 0,16 1 6 4 6 5 8 0 0 2 0 38,13
T103 LR-304_05 0,002 0,06 1 0 6 6 5 8 0 0 3 0 38,43
T104 LR-304_08 0,005 0,00 3 6 4 0 5 0 0 0 2 0 38,02
T105 LR-305_01 0,050 0,01 1 0 6 0 6 8 0 0 3 0 26,06
T106 LR-306_01 0,910 0,02 3 0 4 0 5 6 0 0 8 5 33,36
T107 LR-307_02 0,551 1,03 1 6 4 0 2 2 0 0 3 0 79,68
T108 LR-308_03 0,128 0,82 3 6 6 0 6 6 0 0 3 0 33,85
T109 LR-308_07 0,106 0,29 1 0 6 0 6 8 0 0 2 0 41,11
T110 LR-309_02 0,429 0,11 1 0 6 0 2 0 0 0 2 0 30,09
T111 LR-309_04 0,127 0,80 3 6 4 0 5 4 0 0 3 0 23,16
T112 LR-310_01 0,684 0,28 3 0 6 0 0 0 0 0 5 0 36,04
T113 LR-310_04 0,565 0,57 1 6 4 0 2 2 0 0 3 0 35,26
T114 LR-311_02 0,240 0,13 1 0 4 0 5 6 0 0 3 0 30,48
T115 LR-313_02 0,032 0,15 3 6 2 0 5 4 0 0 3 0 29,96
T116 LR-313_06 0,415 0,08 1 0 6 0 0 0 0 0 3 0 32,55
T117 LR-318_04 0,368 0,59 1 0 4 0 2 0 0 0 4 10 24,00
T118 LR-319 01 0,178 0,39 1 0 4 6 6 4 0 0 3 0 66,79
T119 LR-321_02 1,076 0,27 1 0 2 0 2 2 0 0 4 0 35,23
T120 LR-322_02 0,593 121 1 0 2 0 5 4 0 0 4 0 34,41
Ti21 LR-323_01 0,052 1,01 1 0 4 0 2 2 0 0 3 0 36,04
T122 LR-325_01 0,059 0,10 1 0 6 0 2 4 0 0 7 0 21,76
T123 LR-325_03 0,399 0,04 1 6 0 6 2 0 0 0 2 0 41,50
T124 LR-326_03 0,534 0,17 1 6 6 0 6 2 0 0 2 0 25,84
T125 LR-327_02 0,112 0,41 1 0 6 0 5 2 0 0 2 0 33,70
T126 LR-330_02 0,493 0,06 1 0 4 0 6 2 0 0 3 0 22,84
T127 LR-331_03 0,159 0,13 5 0 6 6 6 2 0 0 2 0 28,09
T128 LR-331_05 0,085 0,05 3 6 6 6 6 2 0 0 1 0 34,04
T129 LR-331_08 0,033 0,04 1 0 6 6 6 0 0 0 3 0 33,62
T130 LR331_2 01 0,260 0,02 3 0 6 0 6 4 0 0 3 0 31,25
T131 LR-333_1 02 0,465 0,09 3 0 4 0 4 4 0 0 3 0 32,76
T132 LR-333_3 02 0,064 0,45 1 0 6 0 2 0 0 0 1 0 | 35
T133 LR-333_3 04 0,060 0,04 1 0 6 0 6 0 0 0 2 0 13,54
T134 LR-340_1 02 2,793 0,05 3 0 6 0 6 0 0 0 2 0 21,54
T135 LR-340_1 04 0,679 6,47 1 0 6 0 6 0 0 0 2 5 69,30
T136 LR-340_1_06 0,244 4,12 1 0 0 0 6 2 0 0 2 0 65,02
T137 LR-340_2 02 0,893 0,64 1 0 0 0 5 8 0 0 3 0 21,44
T138 LR-341_02 0,247 0,33 3 0 6 0 0 0 0 0 3 0 32,12
T139 LR-341_04 0,058 0,32 1 6 6 0 2 4 0 0 3 0 23,83
T140 LR-341_06 0,490 0,13 3 6 6 0 5 6 0 0 2 0 31,95
T141 LR-341_08 0,490 0,51 3 0 0 0 5 4 0 0 2 0 38,98
T142 LR-341_10 0,485 0,51 3 0 0 0 2 0 0 0 3 0 24,98
T143 LR-341_12 0,436 0,49 3 0 6 0 6 0 0 0 3 0 21,89
T144 LR-341_14 0,129 0,42 3 0 4 6 5 0 0 0 3 0 31,26
T145 LR-342_03 1,295 0,09 3 6 6 0 0 0 0 0 3 0 31,07
T146 LR-344 02 2,831 1,09 1 0 6 6 4 0 0 0 5 0 38,92
T147 LR-345_02 2,559 2,87 1 6 4 0 5 2 0 0 5 0 65,51
T148 LR-345_04 0,720 0,86 2 0 0 0 2 0 0 0 3 0 55,10
T149 LR-345_06 1,020 0,23 1 0 0 0 5 0 0 0 3 0 20,74
T150 LR-381_02 0,233 0,35 1 0 2 0 6 2 0 0 3 0 24,84
T151 LR-382_03 0,643 0,25 1 0 4 0 5 2 0 0 3 0 25,41
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Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Anélisis de Travesias Urbanas

VALORACION Y CLASIFICACION DE CONFLICTIVIDAD EN TRAVESIAS DE LA RIOJA (PUNTUACIONES)

roaesia | Tamo(o) | maoio | TPESADOS | VELOGBAD | GeGuETeica | RADIOMEDIO | ILUMNACION | o ESTAPO | ESTADOPEL | scopenTaLoap ACCIONCONTFAEL | \HASITANTES | cONDICIONES | NIVELIDE CONFLICTVIORD
T152 LR-384_02 2,136 0,33 3 0 0 0 6 0 0 0 5 0 28,85
T153 LR-385_01 0,207 3,34 1 0 4 0 5 2 0 0 3 0 56,39
T154 LR-387_02 0,024 0,24 1 0 0 0 6 6 0 0 4 0 26,25
T155 LR-390_01 0,129 0,03 1 0 0 0 6 2 0 0 3 0 29,28
T156 LR-401_02 0,588 0,11 1 0 4 0 6 4 0 0 3 0 22,19
T157 LR-405_02 0,081 0,70 1 6 0 6 6 2 0 0 1 0 33,44
T158 LR-406_02 0,422 0,19 1 0 4 0 8 4 0 0 1 0 26,38
T159 LR-408_01 0,372 0,49 1 0 2 0 6 6 0 0 3 0 25,54
T160 LR-408_03 0,670 0,40 1 0 4 0 6 4 0 0 2 0 30,84
T161 LR-409_02 0,330 0,70 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 | 2986 |
T162 LR-410_03 0,032 0,46 1 0 4 0 2 4 0 0 1 0 8,93
T163 LR-412_02 0,013 0,05 1 6 4 0 2 4 0 0 2 0 15,42
T164 LR-413 03 0,553 0,01 1 0 4 0 5 2 0 0 2 0 2511
T165 LR-414_03 0,419 0,48 1 0 0 0 6 0 0 0 3 0 25,16
T166 LR-415_05 0,045 0,38 1 6 0 6 2 4 0 0 1 0 22,99
T167 LR-419 02 0,071 0,02 2 0 4 0 5 2 0 0 1 0

T168 LR-420_02 0,127 0,04 1 0 6 0 5 2 0 0 1 0

T169 LR-427_03 2,261 0,05 1 0 0 0 5 4 0 0 4 0 18,89
T170 LR-429 02 0,350 2,85 1 0 0 0 5 4 0 0 3 0 51,54
T171 LR-430_02 0,173 0,11 1 0 6 0 6 4 0 0 3 0 24,31
T172 LR-431_02 0,377 0,17 1 0 6 0 5 2 0 0 3 0 30,72
T173 LR-432_02 0,407 0,50 3 0 4 6 6 6 0 0 2 0 30,41
T174 LR-432_04 0,139 0,11 3 6 6 6 6 4 0 0 1 0 35,58
T175 LR-441_02 1,887 0,04 1 0 0 0 6 4 0 0 3 0 35,88
T176 LR-442_02 0,519 2,33 3 6 6 0 0 0 0 0 2 0 44,09
T177 LR-444_01 0,368 0,43 1 0 4 0 6 2 0 0 3 0 27,75
T178 LR-445_01 1,120 0,43 1 0 6 0 6 4 0 0 3 0 28,98
T179 LR-445_04 1,090 0,86 3 0 0 0 6 0 0 0 5 0 38,89
T180 LR-447_02 0,151 0,73 1 0 6 6 8 4 0 0 2 0 38,09
T181 LR-456_02 0,317 0,17 1 6 4 0 6 0 0 0 3 0 34,63
T182 LR-457_02 0,106 0,29 1 6 6 0 6 0 0 0 1 0 32,04
T183 LR-466_04 0,002 0,10 1 6 0 0 0 0 0 0 2 0 24,02
T184 LR-468_03 0,159 0,00 1 6 4 0 5 0 0 0 3 0 15,03
T185 LR-469_02 0,145 0,17 1 0 4 0 6 4 0 0 3 0 29,66
T186 LR-472_02 0,502 0,21 3 0 4 6 6 0 0 0 3 0 28,80
T187 LR-472_05 0,322 0,50 1 0 0 0 6 0 0 0 1 0 | 300 ]
T188 LR-475_02 0,121 0,32 1 0 0 6 6 0 0 0 1 0 14,22
T189 LR-480_01 0,307 0,11 1 0 6 0 5 4 0 0 3 0 18,14
T190 LR-481_02 0,260 0,48 1 0 4 0 5 0 0 0 3 0 31,92
T191 LR-483_02 0,985 1,23 3 0 0 0 0 0 0 0 3 0 29,44
T192 LR-484_02 0,287 1,45 1 6 0 0 4 2 0 0 2 0 27,17
T193 LR-495_02 0,031 0,16 1 0 0 0 0 0 0 0 6 0 23,25
T194 LR-496_01 0,424 0,13 1 0 0 0 6 2 0 0 3 0 25,79
T195 LR-504_02 0,351 0,32 3 0 4 0 5 8 0 0 3 0 24,70
T196 LR-509_01 0,099 0,41 1 6 6 0 2 0 0 0 4 0 35,81
T197 LR-515_02 0,854 0,10 1 0 2 0 6 4 0 0 5 0 32,00
T198 LR-541_02 0,207 1,07 3 0 4 0 2 0 0 0 5 0 42,63
T199 LR-583_01 0,180 0,09 5 0 4 0 5 8 0 0 8 5 30,48
T200 LR-584_01 5,039 0,27 1 0 6 0 4 4 0 0 8 0 76,27

Tabla 10 — Nivel Conflictividad de Travesias de La Rioja (segun situacion disefio del afio 2019)

Fuente: Elaboracién Propia
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4.3 Andlisis pormenorizado de travesias conflictivas de La Rioja

En el presente apartado se incluye el andlisis pormenorizado de las 48 travesias con peor
puntuacion en cuanto a conflictividad se refiere y, por lo tanto, de las travesias que peores
condiciones de seguridad vial presentan en funcion de la categorizacion y valoracion realizada.

Se incluye, en primer lugar, la tabla que recoge las travesias analizadas, por orden de puntuacion
segun el nivel de conflictividad que presentan.

- TRAVESIAS CON MAYOR NIVEL DE CONFLICTIVIDAD EN LA RIOJA -

ID

GOBIERNO DE LA RIOJA

Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Anélisis de Travesias Urbanas

N° ORDEN

NIVEL CONFLICTIVIDAD

TRAI\/DESiA ”\II\I\C/)EO,\IBI.DA?;‘O TRAMO (ID) NUCLEO URBANO ASOCIADO NIVEL.I.CF\E?A'\\II';LSI%ATSIVIDAD
T012 0037 LR-113_21 BANOS DE RIO TOBIA 67,16
T117 0444 LR-318_04 SAN VICENTE DE LA SONSIERRA 66,79
T146 0522 LR-344_02 ALBERITE 65,51
T135 0498 LR-340_1_04 MANJARRES 65,02
T023 0076 LR-123_03 CABRETON 63,59
TO039 0151 LR-202_01 HARO 62,65
TO03 0006 LR-111_06 EZCARAY 61,38
T152 0540 LR-384_02 ALDEANUEVA DE EBRO
TO79 0297 LR-255_04 ALBELDA DE IREGUA
T147 0524 LR-345_02 ALBERITE
T026 0096 LR-123_23 EL VILLAR DE ARNEDO

TRAVESIA INVENTARIO TRAMO (ID) NUCLEO URBANO ASOCIADO TRAVESIAS
T006 0016 LR-111_16 HARO 175,77
TO77 0293 LR-254_06 ALBERITE 150,12
T030 0109 LR-131 1 01 LOGRORNO 148,09
T027 0099 LR-124_1 01 LOGROKO (TR1) 144,77
T080 0301 LR-256_02 ALBELDA DE IREGUA 142,92
T018 0063 LR-115_13 ARNEDO 142,59

- 0120 LR-134_05* CALAHORRA L.P. NAVARRA 124,79
T005 0012 LR-111_12 SANTO DOMINGO DE LA CALZADA 121,10
T019 0066 LR-115_16 QUEL 118,12
TO73 0280 LR-251_01 FUENMAYOR 117,99
T091 0337 LR-282_01 AUTOL 117,57
T089 0333 LR-280_02 PRADEJON 116,98
TO76 0291 LR-254_04 LARDERO 109,61
T020 0068 LR-115_18 AUTOL 109,39
T045 0170 LR-203_13 SANTO DOMINGO DE LA CALZADA 101,93
TO31 0132 LR-137_06 NAVARRETE 100,19
T032 0136 LR-137_10 FUENMAYOR 99,87
TO64 0234 LR-210_03 SAN VICENTE DE LA SONSIERRA 92,46
T200 0749 LR-584_01 ARNEDO 89,37
TO17 0061 LR-115_11 HERCE 89,09
TO41 0158 LR-203_01 HARO 88,77
To81 0303 LR-259 1 02 MURILLO RIO DE LEZA 87,22
To21 0070 LR-115_20 ALDEANUEVA DE EBRO 83,50
TO75 0288 LR-254_01 ENTRENA 80,88
TO57 0204 LR-207_02 OLLAURI 79,85
T106 0398 LR-306_01 HARO 79,68
T090 0335 LR-281_01 QUEL 79,12
T042 0161 LR-203_04 ZARRATON 78,13
TO13 0046 LR-113 30 NAJERA 77,51
T199 0748 LR-583_01 TRAVESIA DE ARNEDO 76,27
T024 0078 LR-123_05 CERVERA DEL RIO ALHAMA 75,43
TO15 0056 LR-115_06 ARNEDILLO 74,87
TO16 0059 LR-115_09 SANTA EULALIA SOMERA BAJERA 74,20
T004 0008 LR-111_08 OJACASTRO 73,47
T053 0193 LR-206_04 ALESANCO 71,43
T134 0496 LR-340_1_02 ALESON 69,30
TO74 0282 LR-251_03 BARRIO ESTACION (FUENMAYOR) 67,37

Tabla 11 — Travesias con mayor nivel de conflictividad en La Rioja (2019)
Fuente: Elaboracion Propia

El peor valor obtenido coincide con el tramo LR-115 13, ya que cuenta con un nivel de
conflictividad de 175,77 puntos, sobre 328 puntos de maxima, y este es el valor maximo obtenido
para las travesias de La Rioja y, por lo tanto, el mas desfavorable.

El valor minimo de puntuacion obtenido para las 48 travesias analizadas es de 53,98 puntos, lo
qgue supone aproximadamente un 16% de la posible puntuacibn méaxima, si tenemos en cuenta la
categorizacioén y valoracion realizada para determinar el nivel de conflictividad de estas.

Posteriormente, se recogen las fichas de andlisis que categorizan pormenorizadamente las
travesias que resultan mas conflictivas, las cuales corresponden con las reflejadas en la anterior
tabla, asi como con las que se obtienen para la proyeccién en el afio horizonte (2030).

- OTRAS TRAVESIAS CON ALTO NIVEL DE CONFLICTIVIDAD (PROYECCION 2030) -

Ademas de las 48 travesias identificadas como ‘las mas conflictivas’, en funcion de la
categorizacion realizada para el estado actual o situacion de disefio del afio 2019, se realiza la
proyeccion de esa misma categorizacion y valoracion de las travesias para el afio horizonte fijado
en 2030.

Para ello, se actualizan los valores de poblacion, intensidad diaria de vehiculos (IMD DN2030),
porcentaje e intensidad de pesados para el afio horizonte (% e IMD PESADOS DN2030) y
velocidad media estimada para el mismo afio, y con dichos valores actualizados para la
“Proyeccion en 2030” se recalcula su nivel de conflictividad.

A continuacién, se incluye la tabla que indica nuevamente las 48 travesias méas conflictivas de La
Rioja, en este caso considerando el afio horizonte, quedando ordenadas de mas a menos
conflictivas en funcion del valor obtenido para cada una de ellas en su nivel de conflictividad.

Posteriormente, en las fichas de andlisis de las 48 travesias mas conflictivas, se incluye la
proyeccion en el afio 2030 de la IMD, % de pesados y velocidad media, asi como su
caracterizacion y analisis concreto.
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ID N° ORDEN " NIVEL CONFLICTIVIDAD
RS ‘ INVENTARIO TRAMO (ID) NUCLEO URBANO ASOCIADO TRAVESIAS
T006 0016 LR-111_16 HARO 170,98
T027 0099 LR-124 1 01 LOGRONO (TR1) 148,74
T030 0109 LR-131_1 01 LOGRONO 148,21
T077 0293 LR-254_06 ALBERITE 142,84
T018 0063 LR-115_13 ARNEDO 142,12
T080 0301 LR-256_02 ALBELDA DE IREGUA 139,02

= 0120 LR-134_05* CALAHORRA L.P. NAVARRA 136,73
T032 0136 LR-137_10 FUENMAYOR 128,10
T005 0012 LR-111_12 SANTO DOMINGO DE LA CALZADA 122,24
T091 0337 LR-282_01 AUTOL 120,79
T089 0333 LR-280_02 PRADEJON 117,74
T019 0066 LR-115_16 QUEL 116,93
T076 0291 LR-254_04 LARDERO 115,67
T020 0068 LR-115_18 AUTOL 114,46
T073 0280 LR-251_01 FUENMAYOR 113,78
T031 0132 LR-137_06 NAVARRETE 102,96
T045 0170 LR-203_13 SANTO DOMINGO DE LA CALZADA 101,69
T064 0234 LR-210 03 SAN VICENTE DE LA SONSIERRA 91,42
T200 0749 LR-584 01 ARNEDO 90,26
T090 0335 LR-281_01 QUEL 89,27
T017 0061 LR-115 11 HERCE 89,14
T041 0158 LR-203 01 HARO 88,57
T021 0070 LR-115 20 ALDEANUEVA DE EBRO 87,23
TO75 0288 LR-254 01 ENTRENA 80,34
T106 0398 LR-306_01 HARO 79,06
T057 0204 LR-207_02 OLLAURI 78,13
T042 0161 LR-203_04 ZARRATON 77,92
T013 0046 LR-113_30 NAJERA 77,33
T199 0748 LR-583_01 TRAVESIA DE ARNEDO 76,00
T015 0056 LR-115_06 ARNEDILLO 74,23
T024 0078 LR-123_05 CERVERA DEL RIO ALHAMA 73,73
T016 0059 LR-115_09 SANTA EULALIA SOMERA BAJERA 73,64
T146 0522 LR-344 02 ALBERITE 72,37
T081 0303 LR-259 1 02 MURILLO RIO DE LEZA 71,16
T134 0496 LR-340_1 02 ALESON 69,50
T004 0008 LR-111_08 OJACASTRO 67,00
T117 0444 LR-318_04 SAN VICENTE DE LA SONSIERRA 66,35
T135 0498 LR-340_1 04 MANJARRES 65,92
T053 0193 LR-206_04 ALESANCO 65,31
T012 0037 LR-113_21 BANOS DE RIO TOBIA 64,50
T074 0282 LR-251_03 BARRIO ESTACION (FUENMAYOR) 64,13
T152 0540 LR-384 02 ALDEANUEVA DE EBRO 62,38
T023 0076 LR-123_03 CABRETON 62,29
T039 0151 LR-202_01 HARO 62,17
T003 0006 LR-111_06 EZCARAY 59,64
T147 0524 LR-345_02 ALBERITE
T079 0297 LR-255_04 ALBELDA DE IREGUA
T026 0096 LR-123 23 EL VILLAR DE ARNEDO

Tabla 12 — Otras travesias con alto nivel de conflictividad en La Rioja (Proyeccién 2030)
Fuente: Elaboracion Propia
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Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Analisis de Travesias Urbanas

Se contabilizan, en la anterior tabla, un total de 48 travesias clasificadas como las mas
conflictivas para el afio horizonte (2030), siendo el mayor valor de conflictividad obtenido el
170,98 para el tramo LR-111_16, ubicado en Haro, y el menor de las travesias consideradas
conflictivas corresponde al tramo LR-123_23, en Villar de Arnedo, con un valor de clasificacion de
54,89 puntos.

Este valor minimo que define las travesias conflictivas en el afio horizonte, supone un 16%
aproximadamente del valor maximo a obtener segun los parametros y rangos definidos para su
clasificacion en funcion del “Nivel de conflictividad”, mientras que el maximo supone alrededor del
52% de la puntuacion maxima a obtener en la categorizacion adoptada.

A continuacion, se incluye el analisis pormenorizado de las 48 travesias identificadas en la tabla
adjunta, las cuales corresponden a los tramos de travesia que presentan un mayor nivel de
conflictividad.

Dicho analisis se realiza mediante la confeccién de una ficha de analisis para cada una de las
travesias incluidas en la anterior tabla, las cuales incluyen:

- Datos bdsicos como la carretera y el nacleo urbano al que pertenecen, entre otros.

- Datos sobre la transitabilidad de la carretera, indicando la longitud de la travesia, el tipo de
plataforma, el ancho de esta y el rango en el cual se comprenden las aceras, el tipo de
trazado, el nivel de visibilidad y la disponibilidad de iluminacion.

- Conflictividad de la travesia, segun el nivel de conflictividad obtenido en su
caracterizacion, los conflictos detectados y otras observaciones.

- Permeabilidad transversal, en funcién del IMD, el porcentaje de pesados y la velocidad
media.

Estas fichas de andlisis de las travesias mas conflictivas de la Red Regional de Carreteras de La
Rioja ayudaran a definir, posteriormente, las necesidades de actuacion en cada una de ellas, en
materia de seguridad vial.

Las necesidades de actuacion, contempladas en el presente Anejo, corresponden con los niveles
de conflictividad detectados en las travesias. Se definen, por lo tanto, en posteriores apartados,
aquellas travesias en las que se considera adecuada la mejora de su seguridad vial, asi como las
travesias en las que se considera mas adecuada la ejecucién de una nueva variante.

Hay que destacar, al respecto, que, entre las 48 travesias nombradas se incluye un tramo que no
corresponde a una travesia sino a una variante, la cual se encuentra actualmente colapsada y
cuyo estudio de desdoblamiento o de creacion de nueva variante se considera necesario. Este
tramo corresponde en el “Inventario general de carreteras de La Rioja” a la variante LR-134_05.
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= TRAVESIA “T006” (LR-111_16)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T006” (LR-111_16)

= TRAVESIA “T027” (LR-124_1_01)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T027” (LR-124_1_01)

TRAMO DE CARRETERA LR-111_16

DATOS TERMINO MUNICIPAL HARO
BASICOS | NUCLEO URBANO HARO
N° DE HABITANTES (INE 2019) 11.408

3.580 metros
Aglomerado asfaltico
9,58 metros
Sl
2,20-3,00 metros

ECT
[(POBEFREE |
| AUNCHODEFLAVARCKEL |
EEEE T
[AUSHURADBAGERS |

Sinuoso, Curvo y/o Semicurvo
_ (durante todo el trazado)

Su trazado sinuoso y curvo aumenta el n® de
intersecciones existentes, lo que disminuye las
_ condiciones de seguridad vial.
No dispone de espacios peatonales hasta su cruce
con la C/ Miguel de Cervantes. Alto volumen de

tréfico y baja visibilidad en ciertas intersecciones.

CONFLICTOS DETECTADOS

(2019) (2030)
CONFLICTIVIDAD
NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 175,77 170,98
MUY ALTO MUY ALTO

Caracter interurbano en amplios tramos de la
travesia, salvo en el ndcleo consolidado.

OBSERVACIONES

11,42 % 11,83 %
31,29 km/h 31,30 km/h

TRAMO DE CARRETERA

LocRofo (1R

320 metros

LR-124 1 01

Aglomerado asfaltico
8,78 metros
NO
Semicurvo
Medio / Bajo
No

Via de acceso a Logrofio. Cuenta con un
amplio caracter interurbano y/o de carretera
secundaria en todo su trazado.

No cuenta con espacio especifico para
peatones. No cuenta con iluminacion. Los
arcenes son de anchura escasa.

CONFLICTOS DETECTADOS

(2019) (2030)
CONFLICTIVIDAD NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 150,12 148,74
MUY ALTO MUY ALTO

Los peatones hacen uso del arcén en sus
desplazamientos o paseos, con el
consiguiente riesgo para la seguridad vial.

OBSERVACIONES

7.252 8.666
5,75 % 5,75 %
47,61 km/h 47,60 km/h
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= TRAVESIA “T030” (LR-131_1_01) = TRAVESIA “T077” (LR-254_06)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T030” (LR-131_1_01) CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T077” (LR-254_06)

TRAMO DE CARRETERA LR-254_06

TRAMO DE CARRETERA LR-131_1 01 DATOS TERMINO MUNICIPAL ALBERITE

BASICOS LOGRORNO N° DE HABITANTES (INE 2019) 2.422

LONGITUD 650 metros TIPO DE FIRME Aglomerado asfaltico
TIPO DE FIRME Aglomerado asfaltico ANCHO DE PLATAFORMA 9,59 metros
ANCHO DE PLATAFORMA 8,58 metros NO (salvo el tramo mas préximo al ndcleo
CHO © ¢(EXISTEN ACERAS? ( p
S(EXISTEN ACERAS? Sl urbano consolidado)
ANCHURA DE ACERA 2,5-3,5 metros TRANSITABILIDAD ANCHURA DE ACERA =
TRANSITABILIDAD TIPO DE TRAZADO Semicurvo TIPO DE TRAZADO Recto
NIVEL DE VISIBILIDAD Alto NIVEL DE VISIBILIDAD Alto
¢ DISPONE DE ILUMINACION? Si ¢ DISPONE DE ILUMINACION? No
Via de acceso a Logrofio. Existe variante por OTRAS OBSERVACIONES Cuenta con bandas sonoras y con un resalto
la A-12. Cuenta con caracter de paseo de para reduccion de velocidad.

OTRAS OBSERVACIONES

ribera. Dispone de un espacio peatonal amplio
y bastante segregado del trafico vehicular.

No cuenta con espacio para peatones (hasta
alcanzar el ntcleo urbano consolidado).
Trafico elevado y arcenes escasos en algunos
puntos, a la vista del primer condicionante.

CONFLICTOS DETECTADOS
Presenta una IMD elevada y una presencia de

CONFLICTOS DETECTADOS peatones relevante, disminuyendo su nivel de

seguridad vial. (2019) (2030)
(2019) (2030) CONFLICTIVIDAD NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 144,77 142,84
CONFLICTIVIDAD NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 148,09 148,21 MUY ALTO MUY ALTO
MUY ALTO MUY ALTO Los peatones hacen uso del arcén en sus
El nivel de conflictividad se reduce al disponer OBSERVACIONES despla}zamler.lths. Tambler.l se ol’Jserva la
OBSERVACIONES de un paseo peatonal segregado pero presencia de bicicletas en dicha via. EI PGM
aumenta si observamos su iluminacion. prevé la construccion de una variante.
IMD (2019) 7.916 IMD (2030) 8.742 CERMEABILIDAD IMD (2019) 6.688 IMD (2030) 6.262
PERMEABILIDAD % PESADOS 10,93 % % PESADOS (2030 10,86 %
TRANSVERSAL % PESADOS 10,13 % % PESADOS (2030) 10,61 % TRANSVERSAL 0 ,93 % 0 (2030) ,86 %
VELOCIDAD MEDIA 36,65 km/h VELOCIDAD MEDIA 36,70 km/h VELOCIDAD MEDIA 44,67 km/h | VELOCIDAD MEDIA 44,7 km/h
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GOBIERNO DE LA RIOJA

Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Anélisis de Travesias Urbanas

= TRAVESIA “T080” (LR-256_02)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T080” (LR-256_02)

= TRAVESIA “T018” (LR-115_13)

CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T018” (LR-115_13)

_———

- i

CARRETERA LR-256_02
DATOS ALBELDA DE IREGUA
LONGITUD 790 metros

TIPO DE FIRME

ANCHO DE PLATAFORMA
¢EXISTEN ACERAS? Sl
ANCHURA DE ACERA 1,5-2,0 metros
TIPO DE TRAZADO Semicurvo
NIVEL DE VISIBILIDAD Medio

¢ DISPONE DE ILUMINACION? Si

Via de acceso a Albelda de Iregua, con cierto
caracter interurbano en su tramo inicial.

Aglomerado asfaltico
7,98 metros

TRANSITABILIDAD

OTRAS OBSERVACIONES

Falta de continuidad de itinerarios peatonales,
generando mayores interferencias entre
vehiculos y viandantes. Se registra un
accidente en el afio 2019.

CONFLICTOS DETECTADOS

(2019) (2030)
CONFLICTIVIDAD NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 142,92 139,02
MUY ALTO ALTO

Dispone de bandas sonoras y con resalto
para reduccion de velocidad al alcanzar el
nucleo urbano consolidado. Dispone de un

OBSERVACIONES

CARRETERA

DATOS

LONGITUD

TIPO DE FIRME

ANCHO DE PLATAFORMA
(EXISTEN ACERAS?
ANCHURA DE ACERA

TIPO DE TRAZADO

NIVEL DE VISIBILIDAD

¢ DISPONE DE ILUMINACION?

TRANSITABILIDAD

OTRAS OBSERVACIONES

CONFLICTOS DETECTADOS

NIVEL DE CONFLICTIVIDAD
CONFLICTIVIDAD

OBSERVACIONES

TERMINO MUNICIPAL
BASICOS | NUCLEO URBANO
N° DE HABITANTES (INE 2019)

LR-115 13
ARNEDO
ARNEDO
14.875
3.500 metros
Aglomerado asfaltico
9,15 metros
SI
2,5-6,5 metros
Semirecto, con rotondas intercaladas
Medio / Alto
Si
Se encuentra acondicionado. Pendiente de

ejecucion la fase 2 de la variante de Arnedo,
la cual ya se encuentra prevista.

Gran volumen de desplazamientos, tanto
vehicular como de peatones.

(2019) (2030)
142,59 142,12
MUY ALTO MUY ALTO

Muchas interferencias entre peatones y
vehiculos motorizados, asi como con el resto
de usuarios, aumentando el riesgo.

cruce peatonal elevado en su tramo final. IMD (2019) 10.078 IMD (2030) 11.233
evenniony | MP €019 5.013 IMD (2030) 5.000 _FF’EE'\N"SEC:;"S'%D % PESADOS (2019) 3.47 % % PESADOS (2030) 3,56 %
TRANSVERSAL % PESADOS 8,78 % % PESADOS (2030) 9,17 % VELOCIDAD MEDIA 31,31 km/h VELOCIDAD MEDIA 31,30 km/h

VELOCIDAD MEDIA 32,51 km/h VELOCIDAD MEDIA 32,50 km/h
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GOBIERNO DE LA RIOJA

Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Anadlisis de Travesias Urbanas

= TRAVESIA “-” (VARIANTE LR-134_05)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “-” (VARIANTE LR-134_05)

= TRAVESIA “T005” (LR-111_12)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T005” (LR-111_12)

Galahorra
o 1

N

CARRETERA

LR-134 05
DATOS TERMINO MUNICIPAL CALAHORRA L.P. NAVARRA

N° DE HABITANTES (INE 2019) 24.220

LONGITUD 5.400 metros
TIPO DE FIRME Aglomerado asfaltico
ANCHO DE PLATAFORMA
¢EXISTEN ACERAS? Sl
ANCHURA DE ACERA 2,0-3,0 metros
TIPO DE TRAZADO Recto
TRANSITABILIDAD  \jvEL DE VISIBILIDAD Alto
¢ DISPONE DE ILUMINACION? Si
Se trata de una variante existente
relativamente saturada, siendo mas evidente
OTRAS OBSERVACIONES en las proximidades del Hospital de

Calahorra. Posible necesidad de nueva
variante prevista en el PGM.
Cuenta con un volumen de trafico
considerable, con saturaciones en hora punta,
sobre todo en las proximidades de la N-232.

CONFLICTOS DETECTADOS

(2019) (2030)
CONFLICTIVIDAD
NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 124,79 136,73
ALTO ALTO
OBSERVACIONES Dls.pone de.c,:ruces peatonales ?n su
interseccion con Ctra. Logrofio.
IMD (2019) 15.727 IMD (2030) 21.675
PERMEABILIDAD
0, 0, 0, )
TRANSVERSAL % PESADOS 13,05 % % PESADOS (2030) 575%
VELOCIDAD MEDIA 37,30 km/h VELOCIDAD MEDIA 29,30 km/h

LR-201

Santo Dom

dela Calzaghe? = - -

CARRETERA LR-111 12

3.020 metros
Aglomerado asfaltico

LONGITUD

TIPO DE FIRME

ANCHO DE PLATAFORMA
(EXISTEN ACERAS? Sl

8,46 metros

ANCHURA DE ACERA
TRANSITABILIDAD TIPO DE TRAZADO

NIVEL DE VISIBILIDAD Medio

¢DISPONE DE ILUMINACION? Si

Cuenta con espacios peatonales limitados, en
algunos puntos del nucleo urbano
consolidado. Existe un proyecto de variante.

2,0-3,5 metros
Recto / Curvo

OTRAS OBSERVACIONES

Estado de la sefializacion mejorable e
intersecciones con baja visibilidad y con
espacios de acera reducidos.

CONFLICTOS DETECTADOS

(2019) (2030)
CONFLICTIVIDAD NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 121,10 122,24
ALTO ALTO

El volumen de peatones es significativo en
algunos puntos, de igual forma que su
volumen de tréfico.

IMD (2030) 3.798
% PESADOS (2030) 9,19 %
VELOCIDAD MEDIA 29,00 km/h

OBSERVACIONES

IMD (2019) 3.428
% PESADOS 7,53 %
VELOCIDAD MEDIA 29,00 km/h

PERMEABILIDAD
TRANSVERSAL
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GOBIERNO DE LA RIOJA

Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Anélisis de Travesias Urbanas

= TRAVESIA “T019” (LR-115_16)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T019” (LR-115_16)

= TRAVESIA “T073” (LR-251_01)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T073” (LR-251_01)

LR-115_16
QUEL
BASICOS QUEL
1.897
1.670 metros
Aglomerado asfaltico

7,64 metros
Sl
2,0-3,0 metros
Recto / Semicurvo
Medio

Si
Variante Quel-Autol en estudio, entre otros
motivos, el escaso espacio entre fachadas
impide ampliar los espacios peatonales y el

volumen de tréfico resulta considerable para
una travesia de estas caracteristicas.

El escaso espacio destinado a los peatones

CONFLICTOS DETECTADOS o - . .
disminuye las condiciones de seguridad vial.

(2019) (2030)

NIVEL DE CONFLICTIVIDAD
CONFLICTIVIDAD 118,12 116,93
ALTO ALTO

Dispone de algunos elementos reductores de

OBSERVACIONES la velocidad como son pasos de peatones

elevados.
3.542 3.592
5,45 % 6,25 %
33,11 km/h 33,10 km/h

CARRETERA LR-251 01

N° DE HABITANTES (INE 2019) 3.134

1.230 metros
Aglomerado asfaltico

10,68 metros
Sl

2,5-5,0 metros

Semicurvo
Medio
Si
Esta travesia ejerce de via de acceso a
Fuenmayor. Cuenta con bandas peatonales
casi en la totalidad de su longitud. Las bandas

de acera son escasas en ciertos puntos.
Existe un proyecto de variante.

Dispone de aparcamientos a ambos lados, en
linea y en bateria, en un tramo mayoritario de

travesia, reduciendo el nivel de seguridad vial.

CONFLICTOS DETECTADOS

(2019) (2030)
CONFLICTIVIDAD
NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 117,99 113,78
ALTO ALTO
Dispone de algunos pasos de peatones
OBSERVACIONES
elevados.
12,45 % 18,39 %
34,08 km/h 34,10 km/h
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GOBIERNO DE LA RIOJA

Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030

Anejo 10. Anadlisis de Travesias Urbanas

= TRAVESIA “T091” (LR-282_01)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T091” (LR-282_01)

= TRAVESIA “T089” (LR-280_02)

CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T089” (LR-280_02)

CARRETERA LR-282_01

1.220 metros
Aglomerado asfaltico
8,14 metros

Sl

2,0-3,0 metros

Sinuoso
Medio
Si
Variante Quel - Autol en estudio.

Se observan zonas peatonales con escasa
anchura y discontinuidades en aceras, lo que
disminuye el nivel de seguridad para estos.
Baja visibilidad en algunas intersecciones.

CONFLICTOS DETECTADOS

(2019) (2030)
CONFLICTIVIDAD

NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 117,57 120,79

ALTO ALTO

Cuenta con algunos cruces peatonales
elevados. Afluencia peatonal considerable en
algunos puntos de atraccion.

OBSERVACIONES

2.530 2711
7,97 % 8,01 %
25,87 km/h 25,90 km/h

CARRETERA

TERMINO MUNICIPAL
NUCLEO URBANO
N° DE HABITANTES (INE 2019)

DATOS
BASICOS

CONFLICTOS DETECTADOS

CONFLICTIVIDAD
NIVEL DE CONFLICTIVIDAD

OBSERVACIONES

15,00 %

26,80 km/h

LR-280_02
PRADEJON
PRADEJON
4.151
1.690 metros

Aglomerado asféltico
9,40 metros
Sl
1,5-2,5 metros
Recto
Medio
Si
Cuenta con cruces peatonales semaforizados
pero sus bandas peatonales limitan la
accesibilidad a usuarios vulnerables en

algunos puntos de la travesia. Se ha licitado
el proyecto de variante.
Espacios peatonales muy reducidos en ciertos
puntos. Baja visibilidad en ciertos accesos e
intersecciones de la travesia.

(2019) (2030)
116,98 117,74
ALTO ALTO

Alta afluencia peatonal en algunos puntos de
atraccion de la travesia o préximos a esta.

1.382
16,60 %
26,80 km/h

@CPS
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GOBIERNO DE LA RIOJA

Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Anélisis de Travesias Urbanas

= TRAVESIA “T076” (LR-254_04)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T076” (LR-254_04)

= TRAVESIA “T020” (LR-115_18)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T020” (LR-115_18)

CARRETERA LR-254_04

LONGITUD 2.110 metros
TIPO DE FIRME
ANCHO DE PLATAFORMA 7,21 metros
(EXISTEN ACERAS? SI
ANCHURA DE ACERA 2,0-3,5 metros
TIPO DE TRAZADO Curvo / Semicurvo
NIVEL DE VISIBILIDAD Medio

¢ DISPONE DE ILUMINACION? Si

Aglomerado asfaltico

TRANSITABILIDAD

En el nucl li Il
OTRAS OBSERVACIONES n el nicleo urbano consolidado llega a

desdibujarse entre las diferentes calles de Lardero.

Las bandas peatonales, aunque estan presentes
en casi toda su longitud, cuentan con algunas
discontinuidades, que aumentan el riesgo para los
mismos. Ademas, el n° de peatones registrado en
algunos puntos de la travesia son considerables.

CONFLICTOS
DETECTADOS

CONFLICTIVIDAD

(2019) (2030)
NIVEL DE 109,61 115,67
CONFLICTIVIDAD ' '
ALTO ALTO
OBSERVACIONES Dispone qe algunos pasos de peatones e!evados.
Se esta redactando un proyecto de variante.
IMD (2019) 4.820 IMD (2030) 6.299
PERMEABILIDAD
% PESAD 9 % PESAD 2 9
TRANSVERSAL » PESADOS 6,34 % % PESADOS (2030) 6,08 %

VELOCIDAD MEDIA 29,64 km/h VELOCIDAD MEDIA 29,60 km/h

CARRETERA LR-115 18

LONGITUD 2.600 metros
TIPO DE FIRME Aglomerado asfaltico
ANCHO DE PLATAFORMA 8,53 metros
(EXISTEN ACERAS? Sl
ANCHURA DE ACERA 1,5-2,5 metros
TRANSITABILIDAD  T|pO DE TRAZADO Sinuoso
NIVEL DE VISIBILIDAD Medio / Bajo
¢ DISPONE DE ILUMINACION? Si

Variante Quel-Autol en estudio. Su tipo de
trazado disminuye la visibilidad en muchos
puntos de la travesia.

OTRAS OBSERVACIONES

Cuenta con puntos con baja visibilidad, lo que
reduce considerable la seguridad vial. Las
aceras cuentan con una escasa anchura y

presentan discontinuidades.

CONFLICTOS DETECTADOS

(2019) (2030)
CONFLICTIVIDAD

NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 109,39 114,46

ALTO ALTO

Dispone de algunos pasos de peatones
elevados. Existen bandas de aparcamiento en
ciertos puntos de la travesia.

IMD (2030) 3.009
% PESADOS (2030) 17,78 %
VELOCIDAD MEDIA 39,20 km/h

OBSERVACIONES

IMD (2019) 2.823
% PESADOS 16,46 %
VELOCIDAD MEDIA 39,24 km/h

PERMEABILIDAD
TRANSVERSAL

@ CPS 33



= LaRioja

GOBIERNO DE LA RIOJA

Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Anadlisis de Travesias Urbanas

= TRAVESIA “T045” (LR-203_13)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T045” (LR-203_13)

= TRAVESIA “T031” (LR-137_06)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T031” (LR-137_06)

CARRETERA LR-203_13
SANTO DOMINGO DE LA CALZADA
BASICOS SANTO DOMINGO DE LA CALZADA
6.238
LONGITUD 640 metros
TIPO DE FIRME Aglomerado asfaltico
ANCHO DE PLATAFORMA 8,78 metros
(EXISTEN ACERAS? Sl
ANCHURA DE ACERA 2,0-3,0 metros
TRANSITABILIDAD  T|pO DE TRAZADO Recto
NIVEL DE VISIBILIDAD Alto
¢ DISPONE DE ILUMINACION? Si

Cuenta con conexidn previa con la A-12 y
ejerce de via de acceso hacia Sto. Domingo
de la Calzada.

OTRAS OBSERVACIONES

lluminacién deficiente, lo que reduce las
condiciones de seguridad vial. Dispone de dos
cruces peatonales.

CONFLICTOS DETECTADOS

(2019) (2030)
CONFLICTIVIDAD NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 101,93 101,69
MEDIO / ALTO MEDIO / ALTO

No dispone de reductores de velocidad y los
cruces peatonales no se encuentran
elevados. Existe un proyecto de variante.

IMD (2030) 4.093
% PESADOS (2030) 4,83 %
VELOCIDAD MEDIA 41,70 km/h

OBSERVACIONES

IMD (2019) 3.784
% PESADOS 4,43 %
VELOCIDAD MEDIA 41,71 km/h

PERMEABILIDAD
TRANSVERSAL

CARRETERA LR-137_06

N° DE HABITANTES (INE 2019) 2.941

LONGITUD 2.620 metros
TIPO DE FIRME Aglomerado asfaltico
ANCHO DE PLATAFORMA 8,22 metros
(EXISTEN ACERAS? Sl (pero no en toda su longitud)
ANCHURA DE ACERA 1,5-3,0 metros
TRANSITABILIDAD  T|PO DE TRAZADO Curvo
NIVEL DE VISIBILIDAD Medio / Bajo
¢ DISPONE DE ILUMINACION? Si
Cuenta con cardcter interurbano en gran parte
OTRAS OBSERVACIONES de su longitud, dadas las zonas de cruce con

el nacleo urbano consolidado.
Los espacios de acera son muy escasos y un
tramo considerable de su longitud no dispone
de aceras, disminuyendo su seguridad vial.

CONFLICTOS DETECTADOS

(2019) (2030)
NIVEL DE CONFLICTIVIDAD
CONFLICTIVIDAD 100,19 102,96
MEDIO / ALTO MEDIO / ALTO

Algunos pasos de peatones elevados. Su
tipologia se ve modificada al llegar al ntcleo
urbano consolidado pero espacios peatonales
reducidos. El PGM prevé una variante.

OBSERVACIONES

IMD (2019) 624 IMD (2030) 848
PERMEABILIDAD

0 0 ) 0
TRANSVERSAL % PESADOS 35,47 % % PESADOS (2030) 32,77 %

VELOCIDAD MEDIA 40,00 km/h VELOCIDAD MEDIA 30,70 km/h
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= TRAVESIA “T032” (LR-137_10)

CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T032” (LR-137_10)

= TRAVESIA “T064” (LR-210_03)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T064” (LR-210_03)

GOBIERNO DE LA RIOJA

Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Anélisis de Travesias Urbanas
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CARRETERA

TERMINO MUNICIPAL
NUCLEO URBANO
N° DE HABITANTES (INE 2019)

LONGITUD

TIPO DE FIRME

ANCHO DE PLATAFORMA
(EXISTEN ACERAS?
ANCHURA DE ACERA

TIPO DE TRAZADO

NIVEL DE VISIBILIDAD
¢DISPONE DE ILUMINACION?

DATOS
BASICOS

TRANSITABILIDAD

OTRAS OBSERVACIONES

CONFLICTOS viandantes ya que no dispone de aceras y el
DETECTADOS espacio peatonal se limita a las entradas a las
viviendas. Existe un proyecto de variante.
CONFLICTIVIDAD (2019) (2030)
NIVEL DE 99,87 128,10
CONFLICTIVIDAD ' '
MEDIO / ALTO ALTO
SECEL cioNEs Cuenta con un cavacter mas propio de una via
interurbana.
IMD (2019) 1.742 IMD (2030) 6.084
PERMEABILIDAD
% PESAD 9 % PESAD 2 0
TRANSVERSAL » PESADOS 12,85 % 5 PESADOS (2030) 7,36 %
VELOCIDAD MEDIA 37,78 km/h VELOCIDAD MEDIA 36,8 km/h

LR-137_10
FUENMAYOR
FUENMAYOR

3.134
140 metros
Aglomerado asfaltico
8,44 metros
NO
Recto
Medio / Alto
Si
Se plantea el acondicionamiento del tramo de

travesia y de la conexion con la N-232. Sin aceras

salvo area préxima a las viviendas.

Malas condiciones de seguridad vial para los

SanVicante
"oy

'odofaSonsietra
LR Lamenna

CARRETERA

DATOS
BASICOS

TERMINO MUNICIPAL
NUCLEO URBANO

N° DE HABITANTES (INE 2019)

TRANSITABILIDAD

CONFLICTIVIDAD

PERMEABILIDAD
TRANSVERSAL

LONGITUD

TIPO DE FIRME

ANCHO DE PLATAFORMA
¢EXISTEN ACERAS?
ANCHURA DE ACERA

TIPO DE TRAZADO

NIVEL DE VISIBILIDAD

¢ DISPONE DE ILUMINACION?

OTRAS OBSERVACIONES

CONFLICTOS DETECTADOS

NIVEL DE CONFLICTIVIDAD

OBSERVACIONES

LR-210_03
SAN VICENTE DE LA SONSIERRA
SAN VICENTE DE LA SONSIERRA
990
1.280 metros
Aglomerado asfaltico
7,44 metros
SI
1,0-2,5 metros
Muy sinuoso y/o Curvo
Bajo
Si
Cuenta con escasa anchura entre edificios
que impide la ampliacién del espacio
peatonal, en ciertos puntos de la travesia.

Visibilidad limitada en el tramo més sinuoso,
incluyendo la interseccién entre la Ctra. de
Briones y C/ el Remedio, lo que disminuye las
condiciones de seguridad vial.

(2019) (2030)
92,46 91,42
MEDIO / ALTO MEDIO / ALTO

Cuenta con algunos pasos de peatones
elevados y con reductores de velocidad en la
travesia. El PGM prevé una variante.

IMD (2019) 1.651 IMD (2030) 1.549
% PESADOS 12,49 % % PESADOS (2030) 14,76 %
VELOCIDAD MEDIA 27,00 km/h  VELOCIDAD MEDIA 27,00 km/h
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Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Anadlisis de Travesias Urbanas

= TRAVESIA “T200” (LR-584_01)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T200” (LR-584_01)

= TRAVESIA “T017” (LR-115_11)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T017” (LR-115_11)

——

CARRETERA LR-584_01

210 metros
Aglomerado asfaltico

8,66 metros

Sl
2,0-3,0 metros
Recto / Semicurvo

Medio / Alto

Si
Dicho tramo de travesia ya cuenta con
variante en su margen sur. Su configuracién

se ve claramente modificada en su lado norte
y en el sur.

Volumen de trafico y nimero de peatones
relevante, lo que aumenta interferencias entre

distintos modos de desplazamiento.

CONFLICTOS DETECTADOS

(2019) (2030)
CONFLICTIVIDAD NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 89,37 90,26
MEDIO / ALTO MEDIO / ALTO

Los cruces peatonales no se encuentran
elevados y su margen norte cuenta con un
espacio muy limitado para peatones.

OBSERVACIONES

5.078 5.653
6,19 % 6,55 %
21,75 km/h 21,00 km/h

CARRETERA LR-115_ 11

TERMINO MUNICIPAL HERCE
BASICOS | NUCLEO URBANO HERCE
N° DE HABITANTES (INE 2019) 4.381

630 metros
Aglomerado asfaltico
7,39 metros
Sl
1,5-2,2 metros
Recto
Alto
Si
Su tipo de trazado favorece una mayor
velocidad por parte de los vehiculos.

Velocidad media de los vehiculos que
transitan la travesia, ya que resulta elevada

CONFLICTOS DETECTADOS .
dada la escasa amplitud de las zonas

peatonales.
(2019) (2030)
CONFLICTIVIDAD
NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 89,09 89,14
MEDIO / ALTO MEDIO / ALTO

Existen bandas sonoras y resaltos para
reduccién de velocidad. Cuenta con un paso
de peatones elevado.

OBSERVACIONES

4.381 4.930
4,74 % 4,75 %
41,11 km/h 41,10 km/h
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> La RIOJa Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030

Anejo 10. Anélisis de Travesias Urbanas

= TRAVESIA “T041” (LR-203_01) = TRAVESIA “T081” (LR-259_01_02)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T041” (LR-203_01) CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T081” (LR-259_01_02)

T

Colle Severo OCod

Lo o

CARRETERA LR-203_01 CARRETERA LR-259_01_02

N° DE HABITANTES (INE 2019) 11.408 1.629

LONGITUD 900 metros LONGITUD 1.330 metros

TIPO DE FIRME Aglomerado asfaltico TIPO DE FIRME Aglomerado asfaltico

ANCHO DE PLATAFORMA 7,89 metros ANCHO DE PLATAFORMA 6,90 metros

¢EXISTEN ACERAS? s GESUEN ACERAE o

ANCHURA DE ACERA 2,5-3,5 metros ANCHURA DE ACERA 1,5-3,0 metros
TRARSHABEIDAD TIPO DE TRAZADO Recto / Semicurvo TRANSITABILIDAD  1!PO DE TRAZADO curvo! Se_m eurvo

NIVEL DE VISIBILIDAD Medio
NIVEL DE VISIBILIDAD : Alto ¢ DISPONE DE ILUMINACION? Si
¢ DISPONE DE ILUMINACION? Si

Proyecto de variante “fase 2” en Murillo De
Cuenta con cruces peatonales y aceras, i . -
p . . y. OTRAS OBSERVACIONES Rio Leza redz_if:ta_do _C,ontemplado para LR

aunque con algunas discontinuidades. 261 pero también influiria sobre el volumen de

Alta afluencia peatonal, lo que reduce las trafico de este tramo de travesia.
condiciones de seguridad vial.

OTRAS OBSERVACIONES

CONFHISIIES RISIESIAROS Bandas peatonales escasas y tramos de

discontinuidad de las aceras en tramos
considerables, lo que aumenta el riesgo para
la seguridad vial.
CONFLICTIVIDAD (2019) (2030)

9 NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 87,22 71,16
en comparacion con las anchuras de

_ _ MEDIO / ALTO MEDIO / ALTO
acera disponibles y de algunas bandas de

Dispone de algunos cruces peatonales
aparcamiento. OBSERVACIONES P g P _
elevados. Se esta construyendo la variante.
IMD (2019) 2.036 IMD (2030)

2.199

(2019) (2030) CONFLICTOS DETECTADOS
NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 88,77 88,57

CONFLICTIVIDAD MEDIO / ALTO MEDIO / ALTO
Dispone espacios de calzada excesivos

OBSERVACIONES

SERMEABILIDAD IMD (2019) 3.288 IMD (2030) 854
PERMEABILIDAD
TRANSVERSAL 0 PESADOS 8,69 % 7o [PESADOE (02 8,97 % TRANSVERGAL % PESADOS 11,06 % % PESADOS (2030) 19,99 %
B 2985 km/h N 29.80 km/h VELOCIDAD MEDIA 32,42 km/h | VELOCIDAD MEDIA | 26,70 km/h

@ CPS i



2 LaRioja

GOBIERNO DE LA RIOJA

Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Anadlisis de Travesias Urbanas

= TRAVESIA “T021” (LR-115_20)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T021” (LR-115_20)

= TRAVESIA “T075” (LR-254_01)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “-” (LR-254_01)

CARRETERA

1.450 metros
Aglomerado asfaltico

LR-115_20

joweny |
O
CEXSTENACERAS? s
Existe una ronda en su margen oeste que
actla como variante. La travesia cuenta con
_ una anchura considerable entre fachadas.
Espacios peatonales muy escasos, con
numerosas discontinuidades y tramos
completos sin aceras. Todo el espacio se
destina al vehiculo motorizado, tanto para su
transito como para su estacionamiento.

CONFLICTOS DETECTADOS

CONFLICTIVIDAD

(2019) (2030)
NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 83,50 87,23
MEDIO / ALTO MEDIO / ALTO

Dispone de algunos semaforos y cruces
peatonales elevados.

9,57 % 10,41 %
32,42 km/h

32,40 km/h

CARRETERA LR-254 01

N° DE HABITANTES (INE 2019) 1.536

560 metros
Aglomerado asfaltico

9,11 metros

SI
1,5-2,5 metros
Semicurvo
Medio
Si
Constituye el acceso hasta el niicleo urbano y

discurre hasta su interseccion con la carretera
LR-541.

Su visibilidad es reducida en algunos puntos y
las aceras también presentan algunas
discontinuidades, disminuyendo el nivel de
seguridad vial.
CONFLICTIVIDAD (2019) (2030)

NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 80,88 80,34

MEDIO / ALTO MEDIO / ALTO
OBSERVACIONES

Dispone de algunos pasos de peatones
5,26 %
33,32 km/h

CONFLICTOS DETECTADOS

elevados y de bandas sonoras
3.853
5,47 %

33,30 km/h

@CPS &
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va’“m La RIOJa Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030

Anejo 10. Anélisis de Travesias Urbanas

= TRAVESIA “T052” (LR-207_02) = TRAVESIA “T106” (LR-306_01)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T052” (LR-207_02) CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T106” (LR-306_01)
iz
ay : P ST
N o
LR306 ’

T
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CARRETERA LR-207_02 CARRETERA LR-306_01

< = BASICOS ]
BASICOS [ NUCLEO URBANO OLLAURI NUCLEO URBANO HARO
N° DE HABITANTES (|NE 2019) 250 N° DE HABITANTES (|NE 2019) 11.408

LONGITUD 580 metros LONGITUD 420 metros

TIPO DE FIRME Aglomerado asfaltico TIPO DE FIRME Aglomerado asfaltico

ANCHO DE PLATAFORMA 6,59 metros ANCHO DE PLATAFORMA 6,15 metros

¢(EXISTEN ACERAS? S| JEXISTEN ACERAS? Si (s6lo en el tramo mas proximo a la LR-111)

ANCHURA DE ACERA 1,0-2,2 metros ANCHURA DE ACERA 1,0-2,5 metros
TRANSITABILIDAD  T|PO DE TRAZADO Sinuoso / Semicurvo TRANSITABILIDAD  T|PO DE TRAZADO Semicurvo

NIVEL DE VISIBILIDAD Medio NIVEL DE VISIBILIDAD Medio / Alto

¢ DISPONE DE ILUMINACION? Si ¢ DISPONE DE ILUMINACION? Si

Cuenta con un marcado caracter a carretera o Actla como via de acceso al nucleo urbano
OTRAS OBSERVACIONES via interurbana, pero existen edificaciones en OTRAS OBSERVACIONES de Haro. Existencia de otras vias paralelas

ambas margenes de la travesia. con mayor capacidad como la LR-202.

. No cuenta con espacio para peatones (hasta
Dispone de bandas peatonales muy escasas,

CONFLICTOS DETECTADOS con discontinuidades. Un tramo considerable ORISR RIS IO Pl G IEED LTSNS CEmEse e 6)
B Arcenes inexistentes.
de la travesia no cuenta con aceras.
) E00) (2019) (2030)
CONELICTIVIDAD NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 79.85 7813 CONFLICTIVIDAD NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 79,68 79,06
MEDIO / ALTO MEDIO / ALTO MEDIO / ALTO MEDIO / ALTO
No dispone de cruces peatonales. Existen ) _Cf‘e”ta con escasa a.nchura en su tramo
OBSERVACIONES bandas sonoras ubicadas a la entrada y salida OBSERVACIONES inicial (ant.es del CElinlig de Ht’fITO) y, por lo
del nicleo urbano. tanto, no dispone ni de aceras ni de arcenes.
IMD (2019) 737 IMD (2030) 704 cermEABILIDAD D (2019) 917 4D (20Eit) 843
PERMEABILIDAD 0 0 0 0
RANSVERGAL "0 PESADOS 12,89% | % PESADOS (2030) 11,36 % TRANSVERSAL  ? PESADOS 10.25% M PESRDIOE (2060 12,54 %
VELOCIDAD MEDIA 37,11 km/h | VELOCIDAD MEDIA 37,10 km/h YELOElREI i ZDy 36,92 km/h VELOCIDAD MEDIA 36,90 km/h
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GOBIERNO DE LA RIOJA
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:::erv La RI Oja Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030

Anejo 10. Anélisis de Travesias Urbanas

= TRAVESIA “T090” (LR-281_01) = TRAVESIA “T042” (LR-203_04)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T090” (LR-281_01) CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T042” (LR-203_04)

CARRETERA LR-203_04
DATOS TERMINO MUNICIPAL ZARRATON

DATOS | TERIIND UNEIPAL QUEL BASICOS | NUCLEO URBANO ZARRATON
BASICOS | NUCLEO URBAN
UCLEO U @ QUEL N° DE HABITANTES (INE 2019) 264
N° DE HABITANTES (INE 2019) 1.897 LONGITUD 1.110 metros

LONGITUD 230 metros

CARRETERA LR-281_01

TIPO DE FIRME Aglomerado asfaltico

TIPO DE FIRME Aglomerado asfaltico ANCHO DE PLATAFORMA 6.25 metros

ANCHO DE PLATAFORMA 7,68 metros S TEN ACERASH SI, pero no en ambas mérgenes ni en la

¢(EXISTEN ACERAS? Sl ¢ ' totalidad de su longitud
TR | SIS DI AT R 1’0'2-2_ metros TRANSITABILIDAD ANCHURA DE ACERA 1,0-3,0 metros

TIPO DE TRAZADO Semicurvo TIPO DE TRAZADO Curvo / Semirecto

NIVEL DE VISIBILIDAD Medio / Alto NIVEL DE VISIBILIDAD Medio

¢DISPONE DE ILUMINACION? No ¢ DISPONE DE ILUMINACION? Si

OTRAS OBSERVACIONES Ejerce de via de acceso ala LR-115, a la Dispone de plataforma Unica en el tramo del

OTRAS OBSERVACIONES

altura del nacleo urbano de Quel. casco histérico de la localidad
Cuenta con escasas bandas de acera y solo Aunque la urbanizacion se encuentra
CONFLICTOS DETECTADOS en una de sus margenes en la mayor parte de renovada no dispone de pasos de peatones
| itud. No di d CONFLICTOS DETECTADOS . N
Su longitud. INo aispone ae arcenes. en toda su longitud, lo que disminuye la
(2019) (2030) seguridad vial de los mismos.
CONFLICTIVIDAD NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 79,12 89,27 (2019) (2030)
CONFLICTIVIDAD
MEDIO / ALTO MEDIO / ALTO NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 78,13 77,92
Existen bandas sonoras antes de llegar a la MEDIO / ALTO MEDIO / ALTO
OBSERVACIONES LR-115. Las edificaciones en este tramo son Cuenta con una anchura de calzada excesiva
escasas. Variante de Quel y Autol en estudio. OBSERVACIONES en ciertos puntos y con visibilidad reducida en
IMD (2019) 3.803 IMD (2030) 6.002 algunos accesos a la travesia.
PERMEABILIDAD
TRANSVERSAL % PESADOS 9,75 % % PESADOS (2030) 7,63 % IMD (2019) 1.222 IMD (2030) 1.248
PERMEABILIDAD
VELOCIDAD MEDIA 27,61 km/h VELOCIDAD MEDIA 27,60 km/h % PESADOS 10,58 % % PESADOS (2030) 11,78 %

TRANSVERSAL

VELOCIDAD MEDIA 33,29 km/h VELOCIDAD MEDIA 33,30 km/h

@CPS “
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La RIOJa Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030

Anejo 10. Anélisis de Travesias Urbanas

O

= TRAVESIA “T013” (LR-113_30) = TRAVESIA “T199” (LR-583_01)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T013” (LR-113_30) CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T199” (LR-583_01)

CARRETERA LR-583 01

CARRETERA LR-113 30
DATOS TERMINO MUNICIPAL NAJERA , -
) _ BASICOS | NUCLEO URBANO TRAVESIA DE ARNEDO
BASICOS | NUCLEO URBANO NAJERA
N° DE HABITANTES (INE 2019) 14.875
N° DE HABITANTES (INE 2019) 8.045

1.730 metros

1.440 metros
Aglomerado asfaltico Aglomerado asfaltico
8,94 metros
SI
1,2-2,5 metros
Semicurvo / Sinuoso
Medio
Si
Ya se encuentra prevista variante Arnedo
(Fase 2). Iria asociada a la LR-115 pero
influir4 también a este tramo de travesia.

7,63 metros

Sl
1,0-4,0 metros
Semicurvo / Sinuoso

Medio / Bajo

Si
Cuenta con un claro estrechamiento de
plataforma un tramo de la calle San Fernando.

Los espacios de acera son escasos en

i Anchura escasa de bandas peatonales y un
algunos puntos y, por el contrario, cuenta con

CONFLICTOS DETECTADOS caracter mas propio de una via interurbana en

una anchura de calzada excesiva en algunos CONFLICTOS DETECTADOS )
gran parte de su longitud, lo que puede llevar
tramos. . .
a elevar la velocidad a los vehiculos.
(2019) (2030)
CONFLICTIVIDAD NIVEL DE CONFLICTIVIDAD CONFLICTIVIDAD (2019) (2030)
77,51 71,33 NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 76,27 76,00
MEDIO /ALTO MEDIO /ALTO MEDIO / ALTO MEDIO / ALTO
Dispone de cruces peatonales y con algo de
RGNS —— ol . Cuenta con bandas sonoras pero no con
AR, [P bl 62 'e ementos OBSERVACIONES cruces peatonales elevados. Aforo vehicular
reductores de la velocidad, reducido

8.045 2.133

181 131
8,20 % 9,28 % 13,83 % 21,33 %
23,11 km/h 23,10 km/h 42,76 km/h 42,80 km/h
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:::erv La RI Oja Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030

Anejo 10. Anélisis de Travesias Urbanas

= TRAVESIA “T024” (LR-123_05) = TRAVESIA “T015” (LR-115_06)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T024” (LR-123_05) CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T015” (LR-115_06)

CARRETERA LR-115_06

CARRETERA LR-123_05
TERMINO MUNICIPAL CERVERA DEL RIO ALHAMA ; -
. _ BASICOS | NUCLEO URBANO ARNEDILLO
BASICOS | NUCLEO URBANO CERVERA DEL RIO ALHAMA
N° DE HABITANTES (INE 2019) 419
N° DE HABITANTES (INE 2019) 2.294

LONGITUD 1.180 metros
LONGITUD 880 metros -
. TIPO DE FIRME Aglomerado asfaltico
TIPO DE FIRME Aglomerado asfaltico
ANCHO DE PLATAFORMA 6,54 metros
ANCHO DE PLATAFORMA 6,13 metros
¢EXISTEN ACERAS? Sl
(EXISTEN ACERAS? SI
T CECET 1550 met ANCHURA DE ACERA 1,0-3,5 metros
,5-5,0 metros
TRANSITABILIDAD TRANSITABILIDAD  T|PO DE TRAZADO Sinuoso / Curvo
TIPO DE TRAZADO Sinuoso ) ]
) ) NIVEL DE VISIBILIDAD Medio / Bajo
NIVEL DE VISIBILIDAD Medio / Bajo > )
. i ¢ DISPONE DE ILUMINACION? Si
¢ DISPONE DE ILUMINACION? Si i )
i | i iUl El tipo de terreno es muy accidentado, lo que
OTRAS OBSERVACIONES El tipo de terreno por el que discurre dificulta OTRAS OBSERVACIONES impide la ejecucién de variante. Dispone de

la creacién de variante.
una anchura muy escasa entre fachadas.

Las bandas peatonales son escasas en

] Su tipo de trazado empeora la visibilidad. Las
ciertos tramos y cuentan con numerosas

CONFLICTOS DETECTADOS bandas peatonales son muy escasas y

faltas de accesibilidad universal, asi como con CONFLICTOS DETECTADOS ) o
) o presentan numerosas discontinuidades y
discontinuidades en ellas. .
tramos que no disponen de aceras.
(2019) (2030)
CONFLICTIVIDAD NIVEL DE CONFLICTIVIDAD CONFLICTIVIDAD (2019) (2030)
75,43 73,73 NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 74,87 74,23
MEDIO /ALTO MEDIO/ALTO MEDIO / ALTO MEDIO / ALTO
Dispone de varios cruces peatonales .
) Dispone de algunos cruces peatonales
OBSERVACIONES cleveies y.C(.)r? TEL GBS d? VBl &l OBSERVACIONES elevados. Esta adjudicado el proyecto de
inicio de la travesia. - .
acondicionamiento (fase II).
CERMEABILIDAD IMD (2019) 1.151 IMD (2030) 840 IMD (2019) 3.614 IMD (2030) 3.917
) 0 ) 0 PERMEABILIDAD
TRANSVERSAL 0% PESADOS 591 % % PESADOS (2030) 9,55 % RANSUERSAL % PESADOS 4,53 % % PESADOS (2030) 4,70 %
e L 26,94 km/h 26,90 km/h VELOCIDAD MEDIA 27,05 km/h VELOCIDAD MEDIA 27,10 km/h
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La RIOJa Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030

Anejo 10. Anélisis de Travesias Urbanas

O

= TRAVESIA “T016” (LR-115_09) = TRAVESIA “T004” (LR-111_08)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T016” (LR-115_09) CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T004” (LR-111_08)

CARRETERA LR-115_09 CARRETERA LR-111_08

TERMINOS MUNICIPALES ARNEDILLO Y SANTA EULALIA DE OJACASTRO
BASICOS | NUCLEOS URBANOS SANTA EULALIA DE SOMERA Y SANTA 121

EULALIA DE BAJERA 1.320 metros

N° DE HABITANTES (INE 2019) 166

Aglomerado asfaltico

, : de un numero relativamente bajo de edificaciones
Los nadcleos urbanos por los que discurre se
. 3 . en su margen oeste.
encuentran unidos a través de la mismay de
otras vias de caracter urbano.

CONFLICTOS Las bandas peatonales cuentan con una anchura
DETECTADOS muy escasa y con discontinuidades.
Las aceras cuentan con una escasa anchura

jlenenve

ECEEETEN
_ Alto - El ndcleo urbano se extiende prioritariamente
_ Si hacia la margen este de la travesia, disponiendo

CONFLICTOS DETECTADOS y presentan discontinuidades y/o tramos sin la TR (B2 (2019) (2030)
presencia de estas. CONELICTIVIDAD 73,47 67,00
(2019) (2030) CONFLICTIVIDAD MEDIO / ALTO MEDIO

CONFLICTIVIDAD

NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 74,20 73,64 Dispone de algunos cruces peatonales elevados y

MEDIO / ALTO MEDIO / ALTO OBSERVACIONES sefializados luminicamente, pero algunos han

. dido la funcionalidad. También dispone de
D | per
OBSERVACIONES ispone de c.ruces elevados, reductores de
velocidad y bandas sonoras.

algunos reductores de velocidad y de un seméforo.

38,06 km/h _ 38,10 km/h 39,23 km/h 39,20 km/h

@ CPS &



2 LaRioja

GOBIERNO DE LA RIOJA

Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Anadlisis de Travesias Urbanas

= TRAVESIA “T059” (LR-206_04)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T059” (LR-206_04)

= TRAVESIA “T134” (LR-340_1_02)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T134” (LR-340_1_02)

CARRETERA LR-206_04

N° DE HABITANTES (INE 2019) 505

1.110 metros
Aglomerado asfaltico
7,20 metros
Sl
2,0-5,0 metros
Recto / Semicurvo
Medio / Alto
Si
La travesia cuenta con una anchura aceptable

entre fachadas pero sus espacios peatonales son
escasos en ciertos puntos.

Las bandas peatonales presentan
discontinuidades en ciertos tramos y en sus

cruces longitudinales.

CONFLICTOS DETECTADOS

(2019) (2030)
CONFLICTIVIDAD NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 71,43 65,31
MEDIO / ALTO MEDIO

Dispone de algunos cruces elevados y de
bandas sonoras a la entrada del niicleo urbano.
También cuenta con un reductor de velocidad.

OBSERVACIONES

30,82 km/h 30,80 km/h

LR-340_1_02
ALESON
ALESON

99

310 metros

BASICOS

Aglomerado asféltico

6,05 metros

Sl
1,0-2,5 metros
Semirecto

Medio / Bajo

Si
Cuenta con una parada de autobus en la misma,
siendo esta de longitud reducida.

Discontinuidades peatonales longitudinales y
aunque dispone de un paso de peatones elevado
(ole]\[ZH[ea e SHPISI=OIVBIOSN en su tramo intermedio este es el Unico existente
en la travesia, aumentando las interferencias

entre vehiculos y peatones.
CONFLICTIVIDAD

(2019) (2030)
NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 69,30 69,50
MEDIO MEDIO

Cuenta con un paso de peatones elevado y con

OBSERVACIONES .
bandas sonoras a la entrada y salida.

2.815 2.804
21,03 % 23,86 %
30,92 km/h 30,90 km/h

@CPS “



2 LaRioja

GOBIERNO DE LA RIOJA

Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Anélisis de Travesias Urbanas

= TRAVESIA “T074” (LR-251_03)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T074” (LR-251_03)

= TRAVESIA “T012” (LR-113_21)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T012” (LR-113_21)

CARRETERA

DATOS TERMINO MUNICIPAL
BASICOS | NUCLEO URBANO
N° DE HABITANTES (INE 2019)

CONFLICTOS DETECTADOS

NIVEL DE CONFLICTIVIDAD
CONFLICTIVIDAD

OBSERVACIONES

2.220
11,01 %
38,08 km/h

LR-251_03
BARRIO ESTACION (FUENMAYOR)
FUENMAYOR
3.134
360 metros
Aglomerado asfaltico
7,82 metros
No
Semicurvo
Medio
Si
Su configuracion y su caracter interurbano

impiden el cruce de viandantes a través de la
travesia.
Cuenta con escasa visibilidad en ciertos puntos
por cambios de rasante, estructuras proximas y
edificaciones y vegetacion colindantes

(2019) (2030)
67,37 64,13
MEDIO MEDIO

Dispone de bandas sonoras antes de alcanzar la

interseccion de la Estacion y con una nueva
rotonda situada a continuacion del Camping de
Fuenmayor. Existe un proyecto de variante.

1.530
18,48 %
38,10 km/h

DATOS
BASICOS

CONFLICTIVIDAD

LR-113 21
BANOS DE RIO TOBIA
BANOS DE RIO TOBIA

1.579
1.620 metros
Aglomerado asfaltico
7,18 metros
SI
1,0-3,0 metros
Recto / Semicurvo
Medio / Alto
Si
Su seccidn y el ancho existente entre

fachadas sufre estrechamientos en ciertos
puntos de la travesia.

Cuenta con un espacio reducido de acera y
con un volumen de tréafico relevante para este
tipo de travesia. Las aceras presentan
discontinuidades en ambas margenes.

CONFLICTOS DETECTADOS

(2019) (2030)
NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 67,16 64,50
MEDIO MEDIO

Dispone de algun elemento de reduccion de

OBSERVACIONES .
velocidad pero estos resultan algo escasos.

3.027 2.756
6,13 % 7,54 %
33,43 km/h8 33,40 km/h
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Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Anadlisis de Travesias Urbanas

= TRAVESIA “T117” (LR-318_04)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T117” (LR-318_04)

= TRAVESIA “T146” (LR-344_02)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T146” (LR-344_02)
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CARRETERA

LR-318_04
TERMINO MUNICIPAL SAN VICENTE DE LA SONSIERRA

N° DE HABITANTES (INE 2019) 990
LONGITUD
TIPO DE FIRME
ANCHO DE PLATAFORMA 5,24 metros
(EXISTEN ACERAS? No

TRANSITABILIDAD ANCHURA DE ACERA =

TIPO DE TRAZADO Curvo / Sinuoso
NIVEL DE VISIBILIDAD Medio / Bajo
¢ DISPONE DE ILUMINACION? Si
OTRAS OBSERVACIONES

410 metros
Aglomerado asfaltico

Muy escasa anchura entre fachadas.

En nucleo urbano consolidado cuenta con
plataforma Unica y con zonas delimitadas en
esta para los peatones, mediante pintura. Sin
embargo, en el resto de su longitud no cuenta

con espacios peatonales.

CONFLICTOS DETECTADOS

(2019) (2030)
CONFLICTIVIDAD
NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 66,79 66,35
MEDIO MEDIO

Su escasa anchura imposibilita la ampliacién
de servicios, siendo posible soélo la renovacion
del pavimento. Prevista su cesion tras la
construccion de la ronda este.

IMD (2030) 309
% PESADOS (2030) 12,75 %
VELOCIDAD MEDIA 15,50 km/h

OBSERVACIONES

IMD (2019) 371
PERMEABILIDAD

% PESAD 0
TRANSVERSAL b PESADOS 9,60 %

VELOCIDAD MEDIA 15,53 km/h

& Vanav

LR-344_02

ALBERITE

ALBERITE
2.422

BASICOS

LONGITUD 1.260 metros
TIPO DE FIRME Aglomerado asfaltico
ANCHO DE PLATAFORMA 7,60 metros
(EXISTEN ACERAS? Sl
ANCHURA DE ACERA 1,0-3,0 metros
TRANSITABILIDAD  T!PO DE TRAZADO Sinuoso
NIVEL DE VISIBILIDAD Medio
¢ DISPONE DE ILUMINACION? No

Su tramo mas préximo a la LR-345 cuenta con un
marcado caracter industrial. Tras su interseccion
con la C/ Moscatel hasta la LR-255 cuenta con
configuracién de via urbana.

OTRAS OBSERVACIONES

La anchura en calzada resulta excesiva en ciertos

CONFLICTOS puntos, lo que invita a los conductores a elevar la
DETECTADOS velocidad y perjudica a los viandantes y a la
seguridad vial.
CONFLICTIVIDAD (2019) (2030)
NIVEL DE 65,51 72,37
CONFLICTIVIDAD ’ '
MEDIO MEDIO / ALTO
OBSERVACIONES Dispone de reductores de velocidad, bandas
sonoras y algunos pasos de peatones elevados.
IMD (2019) 2.853 IMD (2030) 3.195
PERMEABILIDAD
% PESADOS 9,21 % % PESADOS (2030) 10,75 %

TRANSVERSAL

VELOCIDAD MEDIA 27,13 km/h VELOCIDAD MEDIA 27,10 km/h
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Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Anélisis de Travesias Urbanas

2 LaRioja

= TRAVESIA “T135” (LR-340_1_04)

CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T135” (LR-340_1_04)

= TRAVESIA “T023” (LR-123_03)

CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T090” (LR-123_03)

| S LR340 1
i
2 §
\“
\
\'. iy [
\‘ "Qt
.i‘ o,
CARRETERA LR-340_1_04 CARRETERA LR-123_03
BASICOS | NUCLEO URBANO MANJARRES BASICOS | NUCLEO URBANO CABRETON

N° DE HABITANTES (INE 2019) 121 N° DE HABITANTES (INE 2019) 180
LONGITUD 880 metros LONGITUD 5.450 metros
TIPO DE FIRME Aglomerado asfaltico TIPO DE FIRME Aglomerado asfaltico

ANCHO DE PLATAFORMA 5,09 metros ANCHO DE PLATAFORMA 7,80 metros
¢(EXISTEN ACERAS? S| ¢EXISTEN ACERAS? No
ANCHURA DE ACERA 1,0-2,5 metros ANCHURA DE ACERA =
TRANSITABILIDAD
TIPO DE TRAZADO Sinuoso TRANSITABILIDAD  T|pO DE TRAZADO Curvo / Semicurvo
NIVEL DE VISIBILIDAD Medio / Alto NIVEL DE VISIBILIDAD Alto
¢ DISPONE DE ILUMINACION? Si ¢ DISPONE DE ILUMINACION? No

OTRAS OBSERVACIONES

La anchura entre fachadas es realmente limitada,
sobre todo en ciertos puntos de la travesia.

OTRAS OBSERVACIONES

No cuenta con cruces peatonales ni interfiere
en el ndcleo urbano, por lo que, actia a modo

Sus bandas peatonales se encuentran a una de variante.
Unica cota, diferenciadas de la calzada mediante
la obra de drenaje longitudinal, sin embargo
estas se pierden o cuentan con una anchura muy

escasa en ciertos puntos.

Dado que no existen cruces con el nicleo
urbano y la anchura existente en calzada, los
vehiculos tienden a aumentar la velocidad en

este tramo de travesia.

CONFLICTOS DETECTADOS CONFLICTOS DETECTADOS

CONFLICTIVIDAD (2019) (2030) (2019) (2030)
CONFLICTIVIDAD

NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 65,02 65,92 NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 63,59 62,29

MEDIO MEDIO MEDIO MEDIO

Cuenta con reductor de velocidad antes de
entrada al nucleo urbano y con un paso de
peatones elevado

Incluye, en su longitud, varios accesos a
naves agricolas o industriales, asi como
accesos a caminos colindantes y a Cabreton.

IMD (2019) 684 IMD (2030) 720 IMD (2019) 635 IMD (2030) 412
PERMEABILIDAD

% PESADOS 55,19 % % PESADOS (2030) 58,78 % TRANSVERSAL % PESADOS 4,15 % % PESADOS (2030) 7,19 %

VELOCIDAD MEDIA 26,06 km/h VELOCIDAD MEDIA 26,00 km/h VELOCIDAD MEDIA 54,47 km/h VELOCIDAD MEDIA 54,50 km/h

OBSERVACIONES OBSERVACIONES

PERMEABILIDAD
TRANSVERSAL
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Anejo 10. Anélisis de Travesias Urbanas

= TRAVESIA “T039” (LR-202_01) = TRAVESIA “T003” (LR-111_06)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T039” (LR-202_01) CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T003” (LR-111_06)

CARRETERA LR-202_01 CARRETERA LR-111 06
DATOS TERMINO MUNICIPAL HARO DATOS TERMINO MUNICIPAL EZCARAY
BASICOS | NUCLEO URBANO HARO BASICOS [ NUCLEO URBANO EZCARAY
N° DE HABITANTES (INE 2019) 11.408 N° DE HABITANTES (INE 2019) 2.024
LONGITUD 710 metros LONGITUD 1.750 metros
TIPO DE FIRME Aglomerado asfaltico TIPO DE FIRME Aglomerado asfaltico
ANCHO DE PLATAFORMA 7,10 metros ANCHO DE PLATAFORMA 7,50 metros
(EXISTEN ACERAS? Sl (EXISTEN ACERAS? S| (pero no en toda su longitud)
ANCHURA DE ACERA 2,0-3,0 metros ANCHURA DE ACERA 1,0-3,5 metros
TRANSITABILIDAD -
TIPO DE TRAZADO Semicurvo TRANSITABILIDAD TIPO DE TRAZADO Recto / Curvo
NIVEL DE VISIBILIDAD Medio / Alto NIVEL DE VISIBILIDAD Medio / Alto
¢DISPONE DE ILUMINACION? Si ¢ DISPONE DE ILUMINACION? Si
' OTRAS OBSERVACIONES , ' ,
La anchura en calzada puede resultar excesiva en donde pasa a contar con un caracter mucho mas
CONFLICTOS ciertos puntos e invitar a los conductores a la urbano.
DETECTADOS elevar la velocidad. Aceras obstaculizadas por CONELICTOS Cuenta con pasos de peatones elevados, pero
vehiculos. dispone de poco espacio peatonal y/o inexistente
DETECTADOS . . A
(2019) (2030) en ciertos tramos y con discontinuidades
NIVEL DE
NFLICTIVIDAD 2019 2030
- : CONFLICTIVIDAD oo oy CONFLICTIVIDAD NIVEL DE (61 38) (59 64)
MEDIO MEDIO CONFLICTIVIDAD ’ '
Dispone de bandas sonoras, cruces peatonales MEDIO MEDIO
OBSERVACIONES elevados y de semaforizacion. Cuenta con bandas Las condiciones de visibilidad son més reducidas a
peatonales en una 0 ambas margenes durante OBSERVACIONES la altura de la Parroquia de Santa Maria la Mayor
toda su longitud. que en el resto de la travesia.
IMD (2019) 1.935 IMD (2030) 2.064 IMD (2019) 2.172 IMD (2030) 2.048
PERMEABILIDAD PERMEABILIDAD
% PESADOS 73 % % PESADOS (2030 % % PESADOS % % PESADOS (2030 4,63 %
TRANSVERSAL 5,73 % 0 (2030) 5,96 % Sk 3,88 % 6 (2030) 63 %
VELOCIDAD MEDIA 31,05 km/h VELOCIDAD MEDIA 31,10 km/h VELOCIDAD MEDIA 33,00 km/h VELOCIDAD MEDIA 32,60 km/h
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= TRAVESIA “T152” (LR-384_02)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T152” (LR-384_02)

= TRAVESIA “T079” (LR-255_04)

GOBIERNO DE LA RIOJA

Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Anélisis de Travesias Urbanas

CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T079” (LR-255_04)

LR384
AN
M»\c"“b
205
CARRETERA LR-384 02
DATOS ALDEANUEVA DE EBRO
BASICOS ALDEANUEVA DE EBRO
LONGITUD 280 metros

TIPO DE FIRME
ANCHO DE PLATAFORMA 9,44 metros
(EXISTEN ACERAS? Sl

ANCHURA DE ACERA

Aglomerado asfaltico

1,0-2,5 metros
TRANSITABILIDAD

TIPO DE TRAZADO Recto
NIVEL DE VISIBILIDAD Alto
¢ DISPONE DE ILUMINACION? Si

Existe ronda o variante coincidente con la

OTRAS OBSERVACIONES Circunvalacion de San Roque. Esta travesia

coincide con la Av. de La Rioja de la localidad.

Cuenta con bandas peatonales con escasa
anchura, sendas bandas de aparcamiento en
linea a ambos lados y con un ancho de
calzada aceptable. El trafico es considerable
en hora punta.

CONFLICTOS DETECTADOS

CONFLICTIVIDAD

(2019) (2030)
NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 56,39 62,38
MEDIO MEDIO
OBSERVACIONES La senal.|zac.|0n se encuentra deteriorada o es
inexistente en algunos casos.
IMD (2019) 2.153 IMD (2030) 2.640
PERMEABILIDAD
% PESAD 201 9 % PESAD 2 9
R ANSVERSAL 6 PESADOS (2019) 14,21 % % PESADOS (2030) 13,29 %
VELOCIDAD MEDIA 35,55 km/h VELOCIDAD MEDIA 35,50 km/h

CARRETERA

TERMINO MUNICIPAL
NUCLEO URBANO
N° DE HABITANTES (INE 2019)

LONGITUD

TIPO DE FIRME

ANCHO DE PLATAFORMA
(EXISTEN ACERAS?
ANCHURA DE ACERA

TIPO DE TRAZADO

NIVEL DE VISIBILIDAD

¢ DISPONE DE ILUMINACION?

DATOS
BASICOS

TRANSITABILIDAD

OTRAS OBSERVACIONES

CONFLICTOS
DETECTADOS

CONFLICTIVIDAD

NIVEL DE
CONFLICTIVIDAD

OBSERVACIONES

LR-255 04
ALBELDA DE IREGUA
ALBELDA DE IREGUA

3.446
1.160 metros
Aglomerado asfaltico
6,34 metros
Sl
1,5-2,5 metros
Semicurvo
Medio
Si
La LR-255 sirve de conexidn entre Nalda, Albelda

de Iregua y Alberite y dispone de forma paralela de
la carretera N-111, como via de mayor capacidad.

Los espacios peatonales cuenta con una anchura
reducida, mientras que la calzada dispone de
anchura excesiva en ciertos puntos, lo que
aumenta el nivel de inseguridad.

(2019) (2030)
56,17 55,21
MEDIO MEDIO

Dispone de reductores de velocidad, bandas
sonoras y pasos de peatones elevados.

IMD (2019) 1.714 IMD (2030) 1.700
PERMEABILIDAD

% PESAD 9 % PESAD 2 9
TRANSVERSAL ©® PESADOS 2,85% ® PESADOS (2030) 3,36 %

VELOCIDAD MEDIA 26,49 km/h VELOCIDAD MEDIA 26,50 km/h

@ CPS

49



GOBIERNO DE LA RIOJA

L ] L ]
La RIOja Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030

Anejo 10. Anadlisis de Travesias Urbanas

O

= TRAVESIA “T147” (LR-345_02) = TRAVESIA “T026” (LR-123_23)
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T147” (LR-345_02) CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T026” (LR-123_23)

CARRETERA LR-123 23

CARRETERA LR-345_02

: DATOS TERMINO MUNICIPAL EL VILLAR DE ARNEDO
TERMINO MUNICIPAL ALBERITE , -
; _ BASICOS | NUCLEO URBANO EL VILLAR DE ARNEDO
BASICOS | NUCLEO URBANO ALBERITE
N° DE HABITANTES (INE 2019) 593
N° DE HABITANTES (INE 2019) 2.422

Cuenta con un caracter mas propio de una via de
poligono industrial, sobre todo en su margen norte,
antes de su interseccién con la carretera LR-344.

Sélo interfiere con el ndcleo urbano en el
limite de su margen este

‘LoNneTUD 540 metros
‘LongTUD 640 metros i
i TIPODEFIRME Aglomerado asfaltico
TIPODEFRME Aglomerado asfaltico
'ANCHO DE PLATAFORMA 7,97 metros
' ANCHO DE PLATAFORMA 7,89 metros
SlI NO
_ (salvo en un pequefio tramo de su longitud)
2,0-3,0 t|
N metros ANCHURADEACERA 0,50-1,5 metros
TIPODETRAZADO Recto |
TIPODETRAZADO Sinuoso
Medio . .
'NIVEL DE VISIBILIDAD | NIVELDEVISBILIDAD Medio / Bajo
Si .

No dispone de aceras continuas ni de pasos

No resulta un espacio amable ni del todo seguro .
de peatones en toda su longitud. Las

CONFLICTOS para los peatones, dado que la mayor parte del CONFLICTOS DETECTADOS . o o,
i ) i o condiciones de visibilidad e iluminacién
DETECTADOS espacio se destina a la circulacién y .
) ) i resultan escasas en ciertas zonas.
estacionamiento de vehiculos.
(2019) (2030) CONFLICTIVIDAD — (2030)
CONFLICTIVIDAD NIVEL DE 55 10 55 65 NIVEL DE CONFLICTIVIDAD 53,98 54,89
CONFLICTIVIDAD ’ ’ MEDIO MEDIO
MEDIO MEDIO
Dispone de un cruce peatonal en su margen norte No dispone de condiciones adecuadas de
OBSERVACIONES P P 9 OBSERVACIONES accesibilidad para viandantes. El proyecto de
y de bandas sonoras en la margen sur. . ) oL
la variante esta en proceso de adjudicacion.
0, 0,
B o~ 2,04 % 16,15 % 16,42 %
23,71 km/h 23,70 km/h 29.12 km/h 29.10 km/h
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La Rioja

4.4 Necesidades de mejora de travesias

En la siguiente tabla, quedan reflejadas las travesias en las que se considera necesario realizar
algun tipo de mejora durante el periodo de vigencia del nuevo Plan Regional de carreteras de La
Rioja y ordenadas en funcién de su nivel de conflictividad en materia de seguridad vial.

Se identifican asi un total de 19 travesias en las que se considera necesaria la mejora de la
seguridad vial, teniendo en cuenta las necesidades del momento actual y en base al nivel de
conflictividad de las mismas.

Dicha necesidad surge de su alto nivel de puntuacion en la clasificacion sobre la conflictividad de
las travesias de La Rioja y, por lo tanto, de las condiciones de seguridad vial observadas durante
el andlisis concreto de los tramos de travesia con un mayor nivel de conflictividad.

GOBIERNO DE LA RIOJA

Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Anélisis de Travesias Urbanas

Por otro lado, si tenemos en cuenta las necesidades de mejora previstas para las travesias de
la “Red Regional de Carreteras de La Rioja” en el afio horizonte (2030), a través de la proyeccién
de valores de intensidad y velocidad vehicular y del volumen de poblacion de los ndcleos urbanos
que atraviesan, se obtiene la necesidad llevar a cabo actuaciones de mejora en el mismo ndmero
de travesias, es decir, en un total de 19 travesias, las cuales se indican junto a sus ordenes de
prioridad en la siguiente tabla, las cuales coinciden con las previstas para el momento actual pero
ven modificadas sus prioridades de actuacion en funcién de su nivel de conflictividad:

TRAIVDESI'A GIRIDIEN | TR (1) NU?’-\LSEOOClIJARDBOA "o NIVELTCROAI\\I/FELSI;iCATsIVIDAD
T027 0099 LR-124_1 01 LOGRORNO (TR1) 148,74
T077 0293 LR-254_06 ALBERITE 142,84
T032 0136 LR-137_10 FUENMAYOR 128,10
T076 0291 LR-254_04 LARDERO 115,67
T020 0068 LR-115_18 AUTOL 114,46
T031 0132 LR-137_06 NAVARRETE 102,96
T017 0061 LR-115_11 HERCE 89,14
T041 0158 LR-203_01 HARO 88,57
T021 0070 LR-115_20 ALDEANUEVA DE EBRO 87,23
T075 0288 LR-254 01 ENTRENA 80,34
T106 0398 LR-306_01 HARO 79,06
T057 0204 LR-207_02 OLLAURI 78,13
T199 0748 LR-583_01 TRAVESIA DE ARNEDO 76,00
T015 0056 LR-115_06 ARNEDILLO 74,23
T024 0078 LR-123_05 CERVERA DEL RIO ALHAMA 73,73
T081 0303 LR-259 1 02 MURILLO RIO DE LEZA 71,16
T053 0193 LR-206_04 ALESANCO 65,31
T039 0151 LR-202_01 HARO 62,17
T026 0096 LR-123_23 EL VILLAR DE ARNEDO 54,89

ORDEN | TRAMO (ID) | NUCLEO URBANO ASOCIADO N'VE"TCRCZ\"\'/FEL;,%TS'V'DAD
T077 0293 LR-254_06 ALBERITE 150,12
T027 0099 LR-124_1 01 LOGRORNO (TR1) 144,77
T076 0291 LR-254_04 LARDERO 109,61
T020 0068 LR-115_18 AUTOL 109,39
T031 0132 LR-137_06 NAVARRETE 100,19
T032 0136 LR-137_10 FUENMAYOR 99,87
T017 0061 LR-115_11 HERCE 89,09
T041 0158 LR-203_01 HARO 88,77
T081 0303 LR-259_1_02 MURILLO RIO DE LEZA 87,22
T021 0070 LR-115_20 ALDEANUEVA DE EBRO 83,50
T075 0288 LR-254_01 ENTRENA 80,88
T057 0204 LR-207_02 OLLAURI 79,85
T106 0398 LR-306_01 HARO 79,68
T199 0748 LR-583_01 TRAVESIA DE ARNEDO 76,27
T024 0078 LR-123_05 CERVERA DEL RIO ALHAMA 75,43
T015 0056 LR-115_06 ARNEDILLO 74,87
T053 0193 LR-206_04 ALESANCO 71,43
T039 0151 LR-202_01 HARO 62,65
T026 0096 LR-123_23 EL VILLAR DE ARNEDO 53,98

Tabla 13. Necesidades de mejora en travesias de La Rioja (2019), por nivel de conflictividad
Fuente: Elaboracion Propia

Tabla 14. Necesidades de mejora en travesias de La Rioja (2030), por nivel de conflictividad
Fuente: Elaboracion Propia

Ademas, se identifican algunas actuaciones de mejora en travesias que quedaron pendientes

de ejecucion del plan anterior, por lo que, se considera necesario tener en cuenta estos tramos
urbanos de carreteras de La Rioja para llevar a cabo su mejora durante el periodo de vigencia del
nuevo Plan de Regional de Carreteras de la Comunidad Auténoma de La Rioja.
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Estas travesias, cuya mejora y/o acondicionamiento integral quedaron pendientes de
ejecucion, ascienden a un total de 15 tramos urbanos de carretera coincidentes con los que se
muestran en la siguiente tabla. En ella se muestran los niveles de conflictividad que irian
asociados a los mismos, con objeto de poder determinar el nivel de prioridad de ejecucién que se
plantea para su mejora.

ORDEN TRAMO (ID) NL'JC':A‘I_SEC?CLIJARDBC,)ANO NIVEL T(:Rar\\l/FEle’lg;TSlWDAD
T014 0052 LR-115_02 ENCISO 43,22
T095 0348 LR-284 01 CERVERA DEL RIO ALHAMA 42,79
T086 0317 LR-260_05 ALCANADRE
T029 0107 LR-124_3_02 BRINAS (TR3)

T195 0729 LR-504_02 CASTANARES DE RIOJA
T040 0153 LR-202_03 ANGUCIANA
T048 0180 LR-204_09 VILLAR DE TORRE
T137 0502 LR-340_2 02 | TORRECILLA EN CAMEROS
T056 0200 LR-206_11 BERCEO

T189 0696 LR-480_01 TUDELILLA

T198 0740 LR-541_02 ENTRENA

To44 0167 LR-203_10 BANARES

T104 0394 LR-304_08 FONCEA

T193 0722 LR-495_02 RINCON DE SOTO
T035 0141 LR-200_05 TORMANTOS

Tabla 15. Necesidades de mejora en travesias de La Rioja (Pendientes Plan anterior)
Fuente: Elaboracion Propia

Con todo ello, se definen un total de 34 travesias sobre las que se considera que seria necesaria
la realizacion de una mejora y/o acondicionamiento integral de la misma, ya sea en la totalidad
del tramo o un parte de su longitud.

Entre las deficiencias mas comunes que se detectan en las mismas se destacan la inexistencia de
aceras Yy/o cruces peatonales y defectos de accesibilidad universal en toda su longitud, la falta de
elementos reductores de la velocidad, las condiciones de visibilidad en intersecciones son
bastante limitadas y las interferencias entre diferentes usuarios y tipos de vehiculos son elevadas,
a los que se suman en muchas ocasiones vehiculos agricolas, los que cuentan con unas
dimensiones y peso muy elevados y con escasa capacidad de reaccion.

4.5 Necesidades de ejecuciéon de nueva variante

Se identifican los siguientes tramos de travesia sobre los que se considera necesario tener en
cuenta el estudio y ejecucion de una nueva variante de la Red Regional de Carreteras de La
Rioja.

RO ORDEN TRAMO (ID) NU?ALSEC?C%’A%BC’;NO CONF'I\_IIIgE:i/IDAD
TRAVESIAS
T006 0016 LR-111_16 HARO _
To18 0063 LR-115_13 ARNEDO 142,59
; 0120 LR-134_05* | CALAHORRA L.P. NAVARRA 124,79
7005 0012 LR-111_12 SANTO Eﬂgﬁo DELA 121,10
T019 0066 LR-115_16 QUEL 118,12
T089 0333 LR-280_02 PRADEJON 116,98
1076 0291 LR-254_04 LARDERO 109,61
T020 0068 LR-115_18 AUTOL 109,39
T031 0132 LR-137_06 NAVARRETE 100,19
7032 0136 LR-137_10 FUENMAYOR 99,87
T064 0234 LR-210_03 SANS\QEES'I\’ETRERDAE LA 92,46
T081 0303 LR-259_1 02 MURILLO RIO DE LEZA 87,22
T057 0204 LR-207_02 OLLAURI 79,85
T042 0161 LR-203_04 ZARRATON 78,13
T135 0498 LR-340_1 04 MANJARRES 65,02
T079 0297 LR-255_04 ALBELDA DE IREGUA 56,17
T078 0295 LR-255_02 ALBERITE 45,01

Tabla 16 - Necesidad de ejecucién de nuevas variantes en La Rioja
Fuente: Elaboracién Propia

Se contabilizan asi un total de 17 tramos de travesia en los considera adecuada la ejecuciéon de
una nueva variante, dadas las condiciones de seguridad vial de la travesia, su nivel de trafico y
afluencia peatonal, visibilidad, etc.

Cabe sefalar que entre ellos se encuentra un tramo que corresponde a una variante en la
actualidad y no a una travesia como tal, concretamente el LR-134_05. Sin embargo, dicha
variante se encuentra saturada en la actualidad y, por ello, se cree necesario estudiar la posible
creacion de una variante adicional en Calahorra.
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Entre los tramos de travesia propuestos, en la anterior tabla, para la ejecuciéon de una nueva
variante de la Red de Carreteras de La Rioja, se encuentran algunos de los ya previstos en el
Plan anterior, encontrdndose pendientes de ejecucién en la actualidad. Sin embargo, algunos de

La Rioja

ellos, ya se encuentran en fase de Proyecto o de actuaciones preparatorias.

Estos tramos, ya previstos por el Plan vigente para la ejecucién de una nueva variante y cuya
ejecucion queda pendiente o se encuentra en fase de actuaciones preparatorias, son los

siguientes:
ID CTRAS. 2
SNV TRAMO (ID) AEOEIRGE TIPO DE CTRA/s DENOMINACION DE VARIANTE
RED BASICA
T006 LR-111_16 LR-111 (REGIONAL) VARIANTE DE HARO
RED BASICA
T018 LR-115_13 LR-115 (REGIONAL) VARIANTE OESTE DE ARNEDO
) LR-134 05 LR-134 RED BASICA VARIANTE ESTE DE
- (Ant. LR-133) (REGIONAL) CALAHORRA
RED BASICA VARIANTE DE SANTO
110 LR s LR-111 (REGIONAL) DOMINGO DE LA CALZADA
RED BASICA
T019 LR-115_16 LR-115 (REGIONAL) VARIANTE DE AUTOL Y QUEL
T089 LR-280_02 LR-280 RED COMARCAL VARIANTE DE PRADEJON
TO76 LR-254 04 LR-254 RED COMARCAL VARIANTE DE LARDERO
RED BASICA
T020 LR-115_18 LR-115 (REGIONAL) VARIANTE DE AUTOL Y QUEL
RED BASICA
T031 LR-137_06 LR-137 (REGIONAL) VARIANTE DE NAVARRETE
LR-137 y RED BASICA
T032 LR-137_10 (REGIONAL) y VARIANTE DE FUENMAYOR
LR-251 COMARCAL
VARIANTE DE OESTE DE SAN
T064 LR-210_03 LR-210 RED COMARCAL VICENTE DE LA SONSIERRA
T081 LR-259 1 02 LR-259 RED COMARCAL | VARIANTE DFT_I';/'ZUAR'LLO e
T042 LR-203_04 LR-203 RED COMARCAL VARIANTE DE ZARRATON
T135 LR-340_1_04 LR-340 RED LOCAL VARIANTE DE MANJARRES
TO77 LR-255_02 LR-255 RED COMARCAL VARIANTE DE ALBERITE

* Las variantes que cuentan con un asterisco, al finalizar su denominacidn, corresponden a otra variante prevista en

la misma tabla de “Necesidades de variante pendientes de ejecucion” respecto al Plan anterior de carreteras.

Tabla 17 — Necesidades de variante pendientes de ejecucion (Plan anterior)
Fuente: Elaboracion Propia
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Por lo tanto, como resultado de la categorizacion del nivel de conflictividad de las travesias y del
posterior andlisis realizado respecto a las mas conflictivas, se determinan unas necesidades de
ejecucion de nuevas variantes similares a las que quedarian pendientes de ejecucion del Plan
vigente.

En este sentido, hay que sefialar que se detectan 2 nuevas variantes no contempladas por el
Plan anterior y cuyo estudio para la ejecucion de una nueva variante se considera necesario en
funcién del nivel de conflictividad obtenido para cada una de ellas y de su posterior analisis,
coincidiendo con los siguientes tramos de travesia:

ID CTRAS. <
TRAVESIA TRAMO (ID) ASOCIADAS TIPO DE CTRA/s DENOMINACION DE VARIANTE
TOS57 LR-207_02 LR-207 RED COMARCAL VARIANTE DE OLLAURI
VARIANTE ESTE DE SAN VICENTE
T117 LR-318 04 LR-318 RED LOCAL DE LA SONSIERRA

Tabla 18. Necesidades de variante no previstas en el Plan Anterior
Fuente: Elaboracion Propia

Y, por el contrario, no se contempla como necesaria la ejecucion de una de las variantes que
guedarian pendientes de ejecutar respecto a las necesidades definidas por el Plan anterior,
correspondiendo esta al siguiente tramo de la carretera LR-255:

- LR-255 04 (Albelda de Iregua)

Se descarta la necesidad de nueva variante en este

tramo, entre otros motivos, dado que cuenta con el

trazado de la N-111 paralelo a la misma y con acceso
f g directo a esta via principal a través de la LR-255.

7
o

Dicha carretera cuenta con un caracter de calle urbana
bastante marcado, dado que su trazado se entrelaza
con la malla consolidada y con el casco antiguo. Y,
ademas, so6lo conecta los nlcleos de Nalda y Alberite
- con el de Albelda de Iregua.

LR-255_04

Por ultimo, debe sefialarse que se incluye un tramo de carretera que no corresponde
especificamente a una travesia pero cuya necesidad de ejecucién de una nueva variante se
considera adecuada, dadas las condiciones de colapso que presenta en ciertos momentos la
actual variante noroeste de Calahorra. Este tramo de carretera, el cual cuenta con caracter de
variante es el siguiente:
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- LR-134_05 (Calahorra)

LR-134_05
\\
\\

(4]
(]

\

\ \ Sin embargo, se detecta que dicha variante
\ % asume en la actualidad un volumen de trafico
AV muy elevado, el cual puede llevar al colapso

en horas punta de la actual variante.
- ‘\
Y, en cuanto a las actuaciones previstas en el afio horizonte (2030), se prevé de la
misma forma la necesidad de ejecucidn de 17 nuevas variantes, pero se ve modificado
su orden de prioridad en base al nivel de conflictividad establecido para cada una de las
travesias analizadas por ser las mas conflictivas.
ID TRAVESIA ORDEN TRAMO (ID) NUC;LSE(?CLIJARD%ANO CONFII\_IIIgE:S/IDAD
TRAVESIAS

TO06 0016 LR-111_16 HARO 170,98

T018 0063 LR-115_ 13 ARNEDO 142,12
- 0120 LR-134_05* CALAHORRA L.P. NAVARRA 136,73

T032 0136 LR-137_10 FUENMAYOR 128,10

SANTO DOMINGO DE LA

T0OO5 0012 LR-111 12 CALZADA 122,24

T089 0333 LR-280_02 PRADEJON 117,74

T019 0066 LR-115_16 QUEL 116,93

T076 0291 LR-254 04 LARDERO 115,67

T020 0068 LR-115_18 AUTOL 114,46

TO31 0132 LR-137_06 NAVARRETE 102,96

T064 0234 LR-210_03 SAN VICENTE DE LA SONSIERRA 91,42

TO57 0204 LR-207_02 OLLAURI 78,13

T042 0161 LR-203_04 ZARRATON 77,92

T081 0303 LR-259_1 02 MURILLO RIO DE LEZA 71,16

T135 0498 LR-340_1_04 MANJARRES 65,92

T079 0297 LR-255_04 ALBELDA DE IREGUA 55,21

T078 0295 LR-255_02 ALBERITE 52,02

El tramo LR-134_05 coincide, segun el
‘Inventario general de carreteras” del
presente Plan, con la variante norte de
Calahorra.

Tabla 19. Necesidades de ejecuciéon de variante en la proyeccién de 2030
Fuente: Elaboracion Propia
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Si comparamos las necesidades previstas para el afio horizonte (2030) con las definidas para el
momento actual, tras su reclasificacién del nivel de conflictividad y posterior analisis, se prevé la
necesidad de mejora en 34 travesias y la ejecucion de 17 nuevas variantes en la Red
Regional de Carreteras de La Rioja, atendiendo a las necesidades detectadas hasta 2030.

En el caso de las variantes, todas ellas coinciden con las previstas como necesarias para el
momento actual, ascendiendo a un maximo de 17 nuevas variantes en la Red Regional de
carreteras de La Rioja, si bien es cierto que su nivel de ejecuciéon dependera de los recursos
técnicos y econdmicos de los que se disponga durante el periodo de vigencia del Plan, el cual se
plantea desde el afio 2022 hasta el 2030.

Lo mismo ocurre en el caso de las mejoras de seguridad vial previstas para las travesias de La
Rioja, ya que en ambos periodos de estudio las necesidades resultantes son la mejora de 19
travesias mas 15 mejoras que quedaron pendientes del Plan anterior, si bien es cierto que su
orden de prioridad se ve ligeramente modificado en la proyeccion de 2030 por las variaciones
previstas en sus condiciones de trafico, asi como de poblacién de los nucleos urbanos por los que
discurren, lo que conlleva cierta variacion de su nivel de conflictividad. Por lo tanto, en cuanto a
prevision para el afio horizonte, se contempla un total de 34 posibles mejoras y/o
acondicionamientos integrales en las travesias de la Red de carreteras de La Rioja.

Cabe sefialar que, dos de las nuevas variantes previstas surgen como necesidad de actuacion
tras la revision de las actuaciones pendientes del Plan anterior y no por el nivel de conflictividad
gue queda asociado a dichos tramos de carretera, coincidiendo con el tramo LR-255 04 y el LR-
255 02, asociados a los nucleos urbanos de Albelda de Iregua y Albertite. Sin embargo, si se
detectaron otros tramos de carretera en dichos nicleos urbanos con un nivel alto de conflictividad.

Por ello, se considera que la ejecucion de variante asociada a estos tramos de carretera resulta
beneficiosa para la reduccién del nivel de conflictividad en las travesias y viales asociados a
dichos nucleos urbanos.
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5 VARIANTES PREVISTAS EN EL PLAN VIGENTE

Por otro lado, segun la informacién disponible en el Plan vigente, se programé la ejecucion de
mas de 54 kilometros de Variantes, entre los afios 2010 y 2022, pero no ha sido posible llevar a
cabo la ejecucién de todos ellas.

Entre las Variantes previstas por el Plan Regional de Carreteras 2010-2021, se han ejecutado
actuaciones, hasta diciembre de 2021, actuaciones relativas a las siguientes Variantes, algunas
de ellas ya programadas o ejecutadas con anterioridad al afio 2010:

LR-111 VARIANTE DE CASTANARES DE RIOJA
LR-115 VARIANTE ESTE DE ARNEDO

LR-115 VARIANTE DE RINCON DE SOTO
LR-137 VARIANTE DE ENTRENA

LR-250 VARIANTE LA ESTRELLA
LR-259 VARIANTE MURILLO ESTE
LR-289 VARIANTE DE VENTAS DEL BANO

Tabla 20 — Variantes ejecutadas. Plan Carreteras La Rioja (2010-2021)
Fuente: Seguimiento de Inversiones del Gob. La Rioja (2019)

Sin embargo, quedarian pendientes de ejecutar las Variantes contempladas por el mismo Plan
vigente en los siguientes tramos de carreteras, pertenecientes a carreteras de la Red basica,
comarcal y local de La Rioja:

CTRAS. RED BASICA

LR-111 VARIANTE DE SANTO DOMINGO
LR-111 VARIANTE DE HARO

LR-115 VARIANTE OESTE DE ARNEDO
LR-115 VARIANTE QUEL Y AUTOL
LR-133 VARIANTE ESTE DE CALAHORRA
LR-137 VARIANTE DE NAVARRETE

CTRAS. RED COMARCAL

LR-203 VARIANTE ZARRATON
LR-210 VARIANTE DE SAN VICENTE
LR-251 VARIANTE DE FUENMAYOR
LR-254 VARIANTE DE LARDERO
LR-255 VARIANTE DE ALBERITE
LR-255 VARIANTE DE ALBELDA
LR-259 VARIANTE MURILLO OESTE
LR-280 VARIANTE PRADEJON
| cmemmoo
LR-340 VARIANTE DE MANJARRES

Tabla 21 — Variantes pendientes. Plan Carreteras La Rioja (2010-2021)
Fuente: Seguimiento de Inversiones del Gob. La Rioja (2019)

El bajo grado de ejecucion de las actuaciones previstas en las variantes de la Red de Carreteras
de La Rioja se debe fundamentalmente a las limitaciones presupuestarias y la imposibilidad de
incremento de inversion anual en este sentido. No obstante, algunas de las actuaciones
(Navarrete, Fuenmayor, Pradejéon o Calahorra) se encuentran condicionadas por las obras
planificadas por otras administraciones y organismos, lo cual ha hecho imposible su ejecucion.

Estas variantes pendientes quedan listadas en el apartado de “Necesidades de ejecucion de
nuevas variantes”, incluyendo entre las mismas 3 nuevas variantes cuyo estudio se considera
necesario.
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Los tramos de travesia a los que gquedarian

siguientes:

asociadas las nuevas variantes a ejecutar son los

TRAMO (ID) DENOMINACION DE VARIANTE
TO18 LR-115 13 VARIANTE OESTE DE ARNEDO
TO06 LR-111_16 VARIANTE DE HARO
TO77 LR-254 06 VARIANTE DE ALBERITE

= LR-134_05 VARIANTE ESTE DE CALAHORRA
TO19 LR-115 16 VARIANTE DE AUTOL Y QUEL
T005 LR-111 12 VARIANTE DE SCB:/;I\LIZ(A)D[')AOMINGO DE LA
TO89 LR-280_02 VARIANTE DE PRADEJON
TO76 LR-254 04 VARIANTE DE LARDERO
TO31 LR-137_06 VARIANTE DE NAVARRETE
T020 LR-115 18 VARIANTE DE AUTOL Y QUEL
T032 LR-137_10 VARIANTE DE FUENMAYOR
T200 LR-584 01 VARIANTE OESTE DE ARNEDO*
To64 LR-210 03 VARIANTE DELOAESSgﬁs?ERSF@L\I VICENTE DE
TO81 LR-259 1 02 VARIANTE DE MURILLO RIO DE LEZA
T042 LR-203_04 VARIANTE DE ZARRATON
T135 LR-340_1 04 VARIANTE DE MANJARRES

Tabla 22 — Tramos de travesia con prevision de nueva variante
Fuente: Elaboracion Propia

Cabe destacar, a su vez, que, las siguientes variantes se encontraban, al finalizar el afio 2021, en
fase de Actuaciones Preparatorias (proyectos, estudios previos, etc.).
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5.1 ANALISIS DE VARIANTES DE LA RIOJA

En el presente apartado, se describen, analizan y caracterizan las nombradas variantes
ejecutadas durante el periodo de actuacion del Plan Regional de Carreteras en La Rioja (2010-
2022), algunas de ellas ejecutadas o previstas ya con anterioridad al mismo.

En esta caracterizacién de las variantes queda incluido el afio desde el cual se encuentra en
servicio, la carretera a la que pertenece y el municipio y el ndacleo urbano en la que queda
enmarcada.

También se incluyen parametros sobre su transitabilidad, conflictividad y permeabilidad
transversal, describiendo entre otras caracteristicas su longitud y ancho de via, el tipo de seccién
y arcén, su disponibilidad o no de via de servicio adyacente, su nivel de visibilidad y su nivel de
conflictividad.

Y, se afiade a su vez, a modo de caracterizacion de la permeabilidad transversal, el valor de IMD
registrado por el Gobierno de La Rioja en el afio 2019 y el % de pesados.

En las siguientes fichas, las cuales caracterizan las diferentes variantes puestas en servicio
durante los ultimos afios, se adjuntan ademdas algunas imagenes y croquis que ayudan a
identificar el tramo o variante en cuestién con mayor facilidad.

Por altimo, se afiade como variante adicional a analizar y caracterizar la que existe en Calahorra,
en relacién a la carretera LR-134, ya que se observa un volumen de trafico muy significativo y
ciertos momentos de colapso en hora punta. Este tramo de variante corresponde, concretamente,
a la via incluida en el “Inventario general de Carreteras de La Rioja”’ e identificada como LR-
134 05.

LR-111  SANTO DOMINGO LR-137 FUENMAYOR

LR-115 QUEL Y AUTOL LR-254 LARDERO

LR-123  ARNEDO LR-259 VARIANTE MURILLO RIO LEZA
LR-133 CALAHORRAESTE LR-280 PRADEJON

LR-137 NAVARRETE

Tabla 23 — Variantes en fase de Actuaciones Preparatorias
Fuente: Seguimiento de Inversiones del Gob. La Rioja (2019)

SE DESTACA QUE:

La ejecucion de variantes a su paso por nlcleos urbanos es muy beneficiosa a la hora de
mejorar las condiciones de seguridad vial de las travesias, sobre todo para los usuarios mas
vulnerables, y, a su vez, mejora la eficiencia de circulacion y la comodidad de los
conductores.

Sin embargo, suponen una gran inversibn econémica y técnica, resultando imposible la
ejecucion de variantes en todos los nucleos urbanos en el periodo de vigencia de un Plan de
Carreteras e incluso con la consecucion de los mismos.

Por ello, debe de priorizarse la ejecucion de variantes en aquellas travesias que resulten
mas conflictivas y donde su ejecucion resulte viable, desde el punto de vista técnico,
geométrico- morfolégico y econémico, ademas de otros condicionantes de indole
administrativa, una vez realizados los correspondientes analisis y estudios previos.
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= VARIANTE DE CASTANARES DE RIOJA (LR-111_14)
Esta variante se sitia en el municipio de Castafiares de Rioja y pertenece a la carretera LR-111.

Se encuentra en servicio desde el afio 2011.

CARACTERIZACION DE LA VARIANTE DE CASTANARES DE RIOJA (LR-111_14)
3 r # n

* VARIANTE ESTE DE ARNEDO (LR-123_16)

La variante de Arnedo pertenece a las carreteras LR-115 y LR-123. Sin embargo, so6lo se ha
ejecutado por el momento la primera fase prevista para la misma. Se encuentra en servicio desde
el afio 2007.

CARACTERIZACION DE LA VARIANTE DE ARNEDO (LR-123_16)

CARRETERA LR-111

DATOS CASTANARES DE RIOJA
BASICOS CASTANARES DE RIOJA
En terraplén / En corte
s

ANCHURA DE ARCEN 1,50 metros

CUENTA CON CAMINO O ViA .
TRANSITABILIDAD | ¢ Sl, pero no en la totalidad de su longitud.
DE SERVICIO PARALELA?

TIPO DE TRAZADO Curvo
NIVEL DE VISIBILIDAD Medio / Bajo
¢ DISPONE DE ILUMINACION? No

OTRAS OBSERVACIONES Cuenta con un enlace~a distinto nwt_el_para
su acceso a Castafares de La Rioja.
CONFLICTOS DETECTADOS Su nivel de visibilidad no permite el

adelantamiento de vehiculos.
MEDIO / BAJO

AORIF SNV NIVEL DE CONFLICTIVIDAD
OBSERVACIONES =
PERMEABILIDAD | IMD (2019) 5.412

TRANSVERSAL | 95 PESADOS 9,39

CARRETERA LR-123
DATOS TERMINO MUNICIPAL ARNEDO
BASICOS [ NUCLEO URBANO ARNEDO

i

; CUENTA CON CAMINO O VIA .
TRANSITABILIDAD | ¢ Sl, en casi la totalidad de su longitud.
DE SERVICIO PARALELA?

TIPO DE TRAZADO Recto / Curvo
NIVEL DE VISIBILIDAD Medio
¢, DISPONE DE ILUMINACION? No

OTRAS OBSERVACIONES Dls_pone de .reductores de velocidad en
las intersecciones con LR-115y LR-123.
CONFLICTOS DETECTADOS Permite e.l adelan.tamlento de vehlculos
en casi la totalidad de su longitud.
CONFLICTIVIDAD
NIVEL DE CONFLICTIVIDAD MEDIO

OBSERVACIONES -
PERMEABILIDAD | IMD (2019) 1.034

TRANSVERSAL % PESADOS 5,30
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= VARIANTE DE RINCON DE SOTO (LR-115_22)
Esta variante se sitia en el municipio de Rincén de Soto y pertenece a la carretera LR-115,

guedando localizada entre la LR-285 y el limite de comunidad auténoma con Navarra. En servicio

desde el afio 2003.

CARACTERIZACION DE LA VARIANTE DE RINCON DE SOTO (LR-115_22)

* VARIANTE DE ENTRENA (LR-137_04)

La variante de Entrena pertenece a la carretera LR-137 y se sitda junto al nicleo urbano que le
confiere el nombre. Se encuentra en servicio desde el afio 2011.

CARACTERIZACION DE LA VARIANTE DE ENTRENA(LR-137_04)

CARRETERA LR-115

DATOS RINCON DE SOTO
:

; CUENTA CON CAMINO O VIA .
TRANSITABILIDAD | ¢ Sl, casi en la totalidad de su longitud.
DE SERVICIO PARALELA?

TIPO DE TRAZADO Curvo
NIVEL DE VISIBILIDAD Medio

¢, DISPONE DE ILUMINACION? No

OTRAS OBSERVACIONES Cuenta con reductores de velocidad en su
enlace con la LR-285.
Permite el adelantamiento sélo en ciertas
CONFLICTOS DETECTADOS
zonas de su trazado.
CONFLICTIVIDAD

MEDIO / BAJO

NIVEL DE CONFLICTIVIDAD
OBSERVACIONES -
PERMEABILIDAD | IMD (2019) 2.032

TRANSVERSAL % PESADOS 13,20

CARRETERA LR-137
DATOS TERMINO MUNICIPAL ENTRENA
BASICOS | NUCLEO URBANO ENTRENA

En terraplén / En corte
s

; CUENTA CON CAMINO O VIA
TRANSITABILIDAD | ¢ No en todo el tramo ni de forma continua
DE SERVICIO PARALELA?

TIPO DE TRAZADO Curvo
NIVEL DE VISIBILIDAD Medio / Alto

¢ DISPONE DE ILUMINACION? No

OTRAS OBSERVACIONES Cuenta con reductores de velocidad antes
de llegar a las rotondas.
CONFLICTOS DETECTADOS Permite el adelantamiento pero no en
todo el tramo.
CONFLICTIVIDAD

NIVEL DE CONFLICTIVIDAD MEDIO
OBSERVACIONES -
PERMEABILIDAD | IMD (2019) 1.157

TRANSVERSAL % PESADOS 12,69
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= VARIANTE DE LA ESTRELLA EN LOGRONO (LR-250_01)

La variante de La Estrella pertenece a la carretera LR-250 y queda localizada Accesos al
Hospital San Pedro en Logrofio. Se encuentra en servicio desde el afio 2008.

CARACTERIZACION DE LA VARIANTE DE LA ESTRELLA EN LOGRONO (LR-250_01)

* VARIANTE MURILLO ESTE (LR-259 1 03)
La variante de Murillo de Rio Leza pertenece a la carretera LR-259. Se encuentra en servicio

desde el afio 2019.

GOBIERNO DE LA RIOJA
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CARACTERIZACION DE LA VARIANTE DE MURILLO ESTE (LR-259_1_03)

CARRETERA LR-250

26,00- 30,00 metros

i

¢, CUENTA CON CAMINO O ViA No
DE SERVICIO PARALELA?

TRANSITABILIDAD

TIPO DE TRAZADO Semicurvo
NIVEL DE VISIBILIDAD Medio / Alto

¢, DISPONE DE ILUMINACION? Si
OTRAS OBSERVACIONES Cuenta co.n dos carriles de circulacion en
cada sentido y con calzadas separadas.
El nivel de conflictividad es bajo dado que
CONFLICTOS DETECTADOS WV ICHVI . . J 'qu
cuenta con caracteristicas tipo autovia.
NIVEL DE CONFLICTIVIDAD BAJO

OBSERVACIONES -
PERMEABILIDAD | IMD (2019) 4.302

TRANSVERSAL % PESADOS 1,77

CONFLICTIVIDAD

CARRETERA

DATOS
BASICOS

TERMINO MUNICIPAL
NUCLEO URBANO

N° DE HABITANTES (INE 2020)

TRANSITABILIDAD

¢, CUENTA CON CAMINO O VIA
DE SERVICIO PARALELA?

TIPO DE TRAZADO
NIVEL DE VISIBILIDAD

¢, DISPONE DE ILUMINACION?

OTRAS OBSERVACIONES

CONFLICTOS DETECTADOS

CONFLICTIVIDAD

NIVEL DE CONFLICTIVIDAD
OBSERVACIONES

PERMEABILIDAD | IMD (2019)

TRANSVERSAL

@ CPS
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LR-259

MURILLO DE RIO LEZA
MURILLO DE RIO LEZA
1.652
1.200 metros
11,00 metros
En terraplén / En balcén
Si
1,50 metros

Recto
Alto
No
Su trazado recto favorece una mejor
visibilidad
Se permite el adelantamiento de
vehiculos ya que las condiciones son
optimas
BAJO
898
10,87
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= VARIANTE DE VENTAS DEL BANO (LR-289 01)

Esta variante se ubica en el municipio de Ventas del Bafio y pertenece a la carretera LR-289.

Se encuentra en servicio desde el afio 2018.

CARACTERIZACION DE LA VARIANTE DE VENTAS DEL BANO (LR-289_01)

* VARIANTE DE CALAHORRA (LR-134_05)
La variante de Calahorra pertenece a la carretera LR-134 y se encuentra relativamente saturada

CARACTERIZACION DE LA VARIANTE DE VENTAS DEL BANO (LR-134_05)

CARRETERA

DATOS TERMINO MUNICIPAL
BASICOS [ NUCLEO URBANO
N° DE HABITANTES (INE 2020)

LONGITUD

ANCHO DE CALZADA

TIPO DE SECCION

¢ DISPONE DE ARCEN?
ANCHURA DE ARCEN

TRANSITABILIDAD
DE SERVICIO PARALELA?
CONFLICTIVIDAD

PERMEABILIDAD | IMD (2019)
TRANSVERSAL % PESADOS

LR-289
VENTAS DEL BANO
VENTAS DEL BANO

42
200 metros
8,00 metros
En terraplén
Si
1,00 metros

Curvo
Medio
No

MEDIO

562
6,42

en horas punta.
f:

. JoAQUIN “EL

~—ARCHENA TEL. 968 670

CARRETERA

CALAHORRA L.P. NAVARRA
BASICOS CALAHORRA L.P. NAVARRA
.
TRANSITABILIDAD No
DE SERVICIO PARALELA?

¢, DISPONE DE ILUMINACION? Si

OTRAS OBSERVACIONES -

Saturacion de la variante en horas punta,
ool \[ZR(ea oAb I=GIV B0 sobre todo en la zona préxima al hospital
de Calahorra

NIVEL DE CONFLICTIVIDAD MEDIO
OBSERVACIONES -
PERMEABILIDAD | IMD (2019) 9.492

TRANSVERSAL % PESADOS 13,05

LR-134_05

CONFLICTIVIDAD
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En la siguiente tabla queda reflejado el planeamiento urbanistico existente en los 174 términos
municipales que componen la comunidad auténoma de La Rioja.

Dicha informacién se adjunta con objeto de:

- Dar a conocer la situacion actual de planeamiento en cada uno de los municipios de La Rioja,
creando una imagen ajustada a la realidad del planeamiento urbanistico de la comunidad y de
cada uno de sus municipios, a fecha del afio 2021.

- Facilitar su identificaciébn por parte de las entidades y administraciones competentes en dicha
materia, asi como los tramites que pudieran ser necesarios en relacion a las vias de comunicaciéon

y carreteras de La Rioja.

Por ello, se adjunta dicha tabla teniendo en cuenta que, las actuaciones u obras que pudieran
realizarse en las carreteras de la Red Autondmica de La Rioja entre 2022 y 2030, deberan tener
en cuenta las especificaciones que pudieran existir en base al planeamiento de cada municipio y

MUNICIPIO TIPO DE PLANEAMIENTO

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 y modificaciones puntuales posteriores.

Arnedo Una de ellas afecta a la LR-584.

Arrtbal P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactada en 2002) y modificaciones puntuales
posteriores

Auseio P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2005) y modificaciones puntuales

] posteriores

Autol P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 1999) y diversas modificaciones
puntuales posteriores

Azofra P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2009) y modificaciones puntuales
posteriores

Badaran P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2011)

Bafares P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2006) y modificaciones puntuales

posteriores

Bafios de Rio Tobia

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2006) y modificaciones puntuales
posteriores

Bafios de Rioja

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2004) y una modificacion puntual

al regional.

MUNICIPIO TIPO DE PLANEAMIENTO ‘
Abalos P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2005)
Agoncillo P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2002) y modificaciones puntuales

posteriores

Berceo P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2001)
N.N.S.S. (Redactada y aprobada la Revision de las N.N.S.S. en 1992) con
Bobadilla modificaciones posteriores y directriz de proteccion del suelo no urbanizable de La

Rioja en 2019

Aguilar del Rio Alhama

P.0.S.U. (Redactado en 2001) y con modificaciones puntuales posteriores

Ajamil de Cameros

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2011) y una modificacion puntual
posterior

Brieva de Cameros

P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2012) y una modificacion puntual

Albelda de Iregua

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 y modificaciones puntuales posteriores

Alberite

P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2012) y una modificacién puntual

Alcanadre

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2002) y modificaciones puntuales
posteriores

Aldeanueva de Ebro

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2002), modificaciones puntuales y
correcciones de errores.

Brifias P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2012) y una modificacién puntual

Briones P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2008) y modificaciones puntuales
posteriores

Calahorra P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Aprobado en 2021)

Camprovin P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2008) y modificaciones puntuales

posteriores

D.S.U. (Redactado en 1980) con modificaciones posteriores y directriz de proteccion

Canales de la Sierra

N.N.S.S. (Redactadas en 1997) y dos modificaciones puntuales al respecto de las
mismas

Canillas de Rio Tuerto

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado el afio 2004)

Alesanco del suelo no urbanizable de La Rioja en 2019

Alesén P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2008) y modificaciones puntuales
posteriores

Alfaro P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006.

Modificaciones puntuales posteriores a ese afio.

Cafas

P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2010) y una modificacion puntual

Cardenas

N.N.S.S. (Redactadas en 1997) y modificaciones puntuales posteriores

Almarza de Cameros

D.S.U. (Redactado en 1982) y directriz de proteccion del suelo no urbanizable de La
Rioja en 2019

Casalarreina

P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2008) y modificaciones puntuales
posteriores

Anguciana

N.N.S.S. (Redactada y aprobada la Revision de las N.N.S.S. en 1992) y
modificaciones puntuales posteriores

Castafares de Rioja

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2004) y dos modificaciones
puntuales

Anguiano

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2005) y modificaciones puntuales
posteriores

Cenicero

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2003)
Con modificaciones puntuales posteriores. Una de ellas afecta a la LR-512.

Arenzana de Abajo

P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2009) y modificaciones puntuales
posteriores

Cervera del Rio Alhama

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2002) y diversas modificaciones
puntuales asociadas.

Arenzana de Arriba

N.N.S.S. (Redactadas en 1996)

Arnedillo

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2006) y 2 modificaciones

Cihuri

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2001) y modificaciones puntuales
posteriores.

posteriores
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MUNICIPIO TIPO DE PLANEAMIENTO

N.N.S.S. (Aprobadas en 1999), planes parciales, modificaciones puntuales

Huércanos

MUNICIPIO TIPO DE PLANEAMIENTO

P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2008) y modificaciones puntuales
posteriores.

Igea

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006. (Redactado en 2004) y modificaciones puntuales
posteriores.

Cirueia posteriores y directriz de proteccion del suelo no urbanizable de La Rioja en 2019.
Clavijo P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2010).

Corera P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2011)

Cornago P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2003) y modificaciones puntuales

posteriores.

Lagunilla del Jubera

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2002) y una modificacién puntual

Cuzcurrita de Rio Tirén

P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2010) y dos modificaciones
puntuales.

Lardero

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2006) y diversas modificaciones
puntuales posteriores.

Daroca de Rioja

P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2009)

Leiva

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2003) y dos modificaciones
puntuales posteriores.

El Rasillo de Cameros

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2004)

Leza de Rio Leza

P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2008) y una modificacién puntual.

El Redal

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2002) y dos modificaciones
puntuales

LOGRONO

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 1985) y modificaciones puntuales

El Villar de Arnedo

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2004) y modificaciones puntuales
posteriores

Lumbreras de Cameros

P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2008) y modificaciones puntuales
posteriores.

D.S.U (Elaborado en 1979), plan especial, modificaciones puntuales posteriores y

Mansilla de la Sierra

P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2009)

Enciso directriz de proteccion del suelo no urbanizable de La Rioja en 2019 Manzanares de Rioja P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2013) y una modificacién puntual
= o D.S.U. (Elaborada en 1995), una modificacion puntual posterior y directriz de
Entrena Ec.ncssf(yri.oarlggptado a LOTUR 2006, datado del afio 2015, y 3 modificaciones puntuales Matute proteccion del suelo no urbanizable de La Rioja en 2019.
— . P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2012) y dos modificaciones
Estollo P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2003) y dos modificaciones Medrano puntuales P ( )Y ticacl
puntuales posteriores. :
N.N.S.S. (Revision en 1994). modificaciones puntuales posteriores, planes Munilla D.S.U (Ezlgbgrada en 1984) y directriz de proteccion del suelo no urbanizable de La
N ' ' Rioja en 2019.
Ezcaray especiales, estudios de detalle y directriz de proteccion del suelo no urbanizable de ) - —
La Rioja en 2019. Murillo de Rio Leza P.G.M.I sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2005) y dos modificaciones
puntuales posteriores.
Fonzaleche P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2010) : —
- — Naiera P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2002) y modificaciones puntuales
P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 y numerosas modificaciones puntuales desde el J posteriores.
Fuenmayor afio 2006 hasta el 2020. —
Nald P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2009) y tres modificaciones
Galilea P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2004) y modificaciones puntuales alda puntuales posteriores.
posteriores. N . D.S.U. (Elaborada en 1985) y directriz de proteccion del suelo no urbanizable de La
Gallinero de Cameros P.0.S.U. (Redactado en 2001) avaun Rioja en 2019.
Gimileo N.N.S.S. (Aprobadas en 1995), modificaciones puntuales posteriores y directriz de Navarrete P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2010) y modificaciones puntuales
proteccion del suelo no urbanizable de La Rioja en 2019. posteriores.
Grafién P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006, con modificaciones puntuales en 2005 y 2007. Nestares P.O.5.U. (Redactado en 1999) y modificaciones puntuales posteriores.
Nieva de Cameros P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2011)
Gréavalos P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2002) —
- - Ochanduri P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2002) y una modificacion puntual en
Haro P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en el afio 2000) y diversas 2007.
dificaci tual teri . ificaci
modticaciones puntua’es posteriores océn P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2012) y dos modificaciones
Herce N.N.S.S. (Aprobada en 1998) y modificaciones puntuales posteriores. puntuales.
Hervias P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2004) y 3 modificaciones puntuales Ojacastro P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2007)
teri
posteriores Ollauri N.N.S.S. (Elaboradas en 1995), modificaciones puntuales posteriores, plan parcial y
Hormilla P.G.M. sin adaptgr a LOTUR 2006 (Redactado en 2001) y diversas modificaciones directriz de proteccion del suelo no urbanizable de La Rioja en 2019.
puntuales posteriores. . P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2006) y una modificacién puntual
Hormilleja P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2002) y 3 modificaciones puntuales Ortigosa de Cameros del afio 2015
osteriores. . P
P Pazuenaos P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2003) y una modificacién puntual
Hornillos de Cameros P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en el afio 2009) 9 del afio 2019.
Hornos de Moncalvillo P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2002) y modificacion puntual en Pedroso D.S.U. (Elaborada en 1983), una modificacién puntual y directriz de proteccion del

2009y en 2016.

suelo no urbanizable de La Rioja en 2019.

@ CPS




>

La Rioja

GOBIERNO DE LA RIOJA

Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Anadlisis de Travesias Urbanas

MUNICIPIO TIPO DE PLANEAMIENTO

D.S.U. (Elaborada en 1982) y directriz de proteccién del suelo no urbanizable de La

Pinillos Rioja en 2019.
Pradeién P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2014) y dos modificaciones
] puntuales posteriores.
Pradillo P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2003)
Préiano D.S.U (Elaborado en 1979), modificaciones puntuales posteriores y directriz de
] proteccion del suelo no urbanizable de La Rioja en 2019.
Quel P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2002) y diversas modificaciones
puntuales posteriores.
Rabanera P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2009) y una modificacién puntual
en 2013.
Ribafrecha P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2002) y modificaciones puntuales

posteriores.

Rincén de Soto

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2007) y modificaciones puntuales
posteriores.

Rodezno

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2005) y modificaciones puntuales
posteriores.

Sajazarra

P.0.S.U. (Redactado en 2001) y con modificaciones puntuales posteriores.

San Asensio

P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2007) y modificaciones puntuales
posteriores.

San Torcuato

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2003) y modificaciones puntuales
posteriores.

San Vicente de la
Sonsierra

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2006) y modificaciones puntuales
posteriores.

Santa Coloma

P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2009) y modificaciones puntuales
posteriores.

Santa Eulalia de Bajera

P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2007) y modificaciones puntuales
posteriores.

Santo Domingo de La
Calzada

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 1999) y diversas modificaciones
puntuales posteriores.

Santurde de Rioja

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2002) y dos modificaciones
puntuales posteriores

Santurdejo P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2006)
Soiuela P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2006) y dos modificaciones
] puntuales posteriores.
Sotés P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2011) y modificaciones puntuales

posteriores.

Soto en Cameros

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2005) y modificaciones puntual
posterior

N.N.S.S. (Redactadas en 1997), modificacion puntual de 2006, planes parciales y

Tirgo directriz de proteccion del suelo no urbanizable de La Rioja en 2019.

Tobia D.S.U. (Elaborada en 1981) y directriz de proteccion del suelo no urbanizable de La
Rioja en 2019.

Tormantos P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2008) y una modificacién puntual

posterior.

Torrecilla en Cameros

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2003) y con modificaciones
puntuales posteriores.

Torrecilla sobre Alesanco

P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2009)

MUNICIPIO TIPO DE PLANEAMIENTO

D.S.U. (Elaborada en 1979) y directriz de proteccién del suelo no urbanizable de La

Treviana Rioja en 2019.

Tricio P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2003) y tres modificaciones
puntuales posteriores.

Tudelilla P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2002) y modificaciones puntuales
posteriores,

Urufiuela P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado 2003) y modificaciones puntuales

posteriores.

Valdemadera

D.S.U. (Elaborada en 1985) y directriz de proteccion del suelo no urbanizable de La
Rioja en 2019.

N.N.S.S. (Elaboradas en 1998) con modificaciones puntuales.

Valgafion Reciente redaccion un P.G.M (Aprobado en diciembre de 2020)
Ventosa P.0.S.U. (Redactado en 2001) y modificaciones puntuales posteriores.
Viguera P.0.S.U. (Redactado en 2003) y modificaciones puntuales posteriores.

Villalobar de Rioja

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2002) y modificaciones puntuales
posteriores.

Villamediana de Iregua

P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2012) y una modificacién puntual
posterior.

Villanueva de Cameros

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2003) y una modificacién puntual
del afio 2014.

Villaoslada de Cameros

P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2010)

Villar de Torre

P.0.S.U. (Redactado en 2002) y dos modificaciones puntuales posteriores.

Villarejo

P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2011) y una modificacién puntual
posterior.

Villarroya

P.0.S.U. (Redactado en el afio 2000) y una modificiacién puntual posterior.

Villatarta-Quintana

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2002)

Villaverde de Rioja

P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2010) y modificaciones puntuales
posteriores.

Viniegra de Abajo

D.S.U. (Elaborada en 1995) y directriz de proteccién del suelo no urbanizable de La
Rioja en 2019.

Viniegra de Arriba

P.G.M. adaptado a LOTUR 2006 (Redactado en 2009) y una modificacion puntual en
2019)

P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006 (Redactado en 2002) y modificaciones puntuales

Zarraton posteriores.
Zarzosa D.S.U (Elaborada en 1984) y y directriz de proteccion del suelo no urbanizable de La
Rioja en 2019.
P.G.0.U. (Elaborado en 1976), modificaciones puntuales posteriores, plan parcial y
Zorraquin plan especial, estudios de detalle y directriz de proteccion del suelo no urbanizable de

La Rioja en 2019.
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Dentro de los tramos urbanos de la Red de titularidad Autondmica, existen una serie de carreteras
de caracter exclusivamente urbano y que ya no cumplen la funcionalidad de travesia, pero que
todavia se encuentran actualmente integradas en la Red Local autonémica y categorizadas como
tramos urbanos de carretera. Estas alcanzan una longitud de 28,06 km y estan destinadas de
acuerdo a su funcionalidad a ser entregadas a las administraciones locales.

Corresponden a los siguientes 23 tramos y se ubican en los términos municipales indicados en la
tabla adjunta.
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llustracion 13 - Travesias de la Red de carreteras de La Rioja
Fuente: Elaboracion propia

Estos tramos urbanos todavia pertenecientes a la Red autondmica de Carreteras de La Rioja
guedan identificados a continuacién, desde la TO1 hasta la T23.

ID ID TRAMO LONGITUD

ID ID TRAMO

LONGITUD

TRAVESIA URBANO CTRA. DENOMINACION (km) MUNICIPIO
T196 TUO6 LR-509 De la LR-514 en Urufiuela a Somalo. 1,55 Urufiuela
) TUO7 LR-514 De |f:l LR-113 ala LR-113 (Travesia de 1,89 Urufiuela
Urufiuela).
T197 TuoS LR-515 De la LR-ZQB ala LR-208 (Travesia 253 San Asensio
San Asensio).
T198 TUO09 LR-541 De la LR-137 ala LR-137 (Travesia de 3.04 Entrena
Entrena)
De N-232 frente ala LR-137 y a la LR-
- TU10 -
LR-542 543 (Travesia de Fuenmayor). 0,25 Fuenmayor
) TU11 LR-543 De la N-232 a la LR-251 (Travesia de 06 Fuenmayor
Fuenmayor).
) TU12 LR-547 De Iq N-111 a Torrecilla en Cameros 0.38 Torrecilla en
(barrio de Barruelo). Cameros
Muro en
- TU13 LR-548 De la LR-245 a Muro de Cameros. 0,3
Cameros
- TU14 LR-549 De la LR-466 a Rabanera. 0,56 Rabanera
) TU15 LR-553 De la LR-260 a Estacion FF.CC. 0,62 Alcanadre
Alcanadre.
Travesia de Arnedo (antigua LR-123)
T199 TU16 LR-583 entre la LR-115y la LR-123 (glorieta 1,75 Arnedo
variante).
Travesia de Arnedo (Antigua LR-115
TU17 -
T200 LR-584 desde LR-585 a LR-115). 0,21 Arnedo
) TU18 LR-585 De la LR-123 a la LR-584 (Travesia de 214 Arnedo
Arnedo).
) TU19 LR-586 Dg Ia, N-232 a la LR-495 por Travesia 0.34 Rincon de
Rincon de Soto. Soto
- TU20 LR-590 De la LR-390 a Navajun. 0,18 Navajin
De la LR-285 en Ventas del Bafio a Cervera del
i Tu2l LR-S91 | R.28. 0.44 Rio Alhama
- TU22  LR-593 De la LR-123 a Bafios de la Albotea. 0,33 Cervera del
Rio Alhama
- TU23  LR-594 De laLR-123 a Cabreton. 0,16 Cervera del
Rio Alhama
TOTAL (TRAVESIAS) (DIC. 2020) 28,06 -

TRAVESIA URBANO CTRA. DENOMINACION Km MUNICIPIO
- TUO1 LR-501 De la LR-308 a Grafion. 0,2 Granon
i TUO2 LR-502 De Iq L_R—lll a Estacién Castafares 07 Castapgres
de Rioja. de Rioja
DelaLR-111 ala LR-111 (Travesia de Castafares
TUO3 -
T195 LR-504 Castafares de Rioja) 5,58 de Rioja
De la LR-200 en Tormantos a puente
- TUO4 -
LR-506 sobre Rio Tirén. 0,44 Tormantos
De la N-232 a la Estacién de San .
- TUO5 -
LR-507 ASEnsio. 0,49 San Asensio

Tabla 24 — Catalogo de travesias de la Red de Carreteras de La Riojay Término Municipal
Fuente: Catalogo de Carreteras de La Rioja (Dic. 2020) y elaboracion propia

Sin embargo, de estos 23 tramos cabe destacar el correspondiente a la LR-504 a la altura de
Castafiares de Rioja ya que aun sigue siendo una via de acceso al municipio y se considera
travesia del nucleo urbano nombrado. Y lo mismo ocurre con el resto de tramos que cuentan con
ID Travesia, disponiendo aun de dicha categoria de travesia hasta el momento en el que pasen a
considerarse viales exclusivamente urbanos, los cuales corresponden a las carreteras: LR-509,
LR-515, LR-541, LR-583y LR-584

Por otro lado, entre los afios 2010 y 2019, se han ejecutado actuaciones acondicionamiento y
mejora de la seguridad vial en numerosas travesias y tramos urbanos pertenecientes a la Red de
Carreteras de la Comunidad Autdbnoma de La Rioja, tal y como se indic6 en apartados anteriores.
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Si tenemos en cuenta el seguimiento econémico realizado por el Gob. de La Rioja en cuanto a las
inversiones reales en estos tramos urbanos, a fecha de diciembre 2020, podemos concluir que se
han realizado actuaciones en estos tramos inventariados durante los afios de vigencia del Plan y
la inversion fue superior a la prevista, excepto en las anualidades 2012, 2016 y 2019.

En la siguiente tabla, quedan reflejados nuevamente los tramos urbanos de carreteras existentes
en la Red Local de la Red Regional de Carreteras de La Rioja, iniciados en 5 como cddigo
identificativo (Por ejemplo: LR-501), indicando para cada uno de los tramos el término municipal
en el que se sitla cada tramo y el planeamiento urbanistico vigente.

A su vez, debemos tener en cuenta, dentro de esta clasificacion de travesias, aquellos tramos de
carretera que se han convertido en viales internos de los municipios, perdiendo asi su
funcionalidad como via de comunicacion y transporte de la Red Regional de Carreteras de La
Rioja, los cuales se muestran en la siguiente tabla:

ID TRAMO . LONGITUD NUCLEO
TRAVESIA TRAVESIA S R (km) URBANO ‘
Del Puente de Piedra (al norte de ~
T030 LR-131 1 01 LR-131 Logrofio) L.P. de Navarra (NA-134) 0,65 Logrofio
T175 LR-441 02 LR-441 De Logrofio a El Cortijo. 0,43 El Cortijo
De la LR-250 a Logrofio (Actual ~
- LR-443 01 LR-443 LR-250). 1,36 Logrofio
- LR-482 01  LR-4g2 DelaLR-134en Calahorraa 3,06 Calahorra
Murillo de Calahorra.

- TUO1 LR-501 Grafién P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006
- TUO2 LR-502 Castafares de Rioja P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006
T195 TUO3 LR-504 Castafares de Rioja P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006
- TUO4 LR-506 Tormantos P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006
- TUO0S LR-507 San Asensio P.G.M. adaptado a LOTUR 2006
T196 TUO6 LR-509 Urufiuela P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006
- TUO7 LR-514 Urufiuela P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006
T197 TUO8 LR-515 San Asensio P.G.M. adaptado a LOTUR 2006
T198 TUO9 LR-541 Entrena P.G.M. adaptado a LOTUR 2006
- TU10 LR-542 Fuenmayor P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006
- TUl1l LR-543 Fuenmayor P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006

- TU12 LR-547 Torrecilla en Cameros P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006

- TU13 LR-548 Muro en Cameros Sin planeamiento

Tabla 26 — Tramos urbanos de carretera con funcionalidad exclusiva de vial interno
Fuente: Elaboracion propia

Por dltimo, hay que tener en cuenta que los tramos urbanos que sean resultantes de la
construccion de las futuras variantes de la Red Regional de Carreteras de La Rioja, deberan
guedar incluidos en esta clasificacién de vias exclusivamente urbanas, pudiendo destacar las que
siguen a continuacion dado que se encuentran previstas a corto 0 medio plazo ya sea porque se
encuentran en construccién en la actualidad o por encontrarse el proyecto constructivo redactado
0 en redaccion.

ID TRAMO LONGITUD NUCLEO
TRAVESIA TRAVESIA CTRA. (km) URBANO VARIANTE PREVISTA ESTADO ‘
. Variante de Murillo
Murillo de . EN
TO87 LR-261_02 LR-261 1,27 : del Rio Leza (22 -
- ! NSTR ION
Rio Leza Fase) (LR-261) CONSTRUCCIO
Santo Variante de Sto.
TOO5  LR-111 12 LR-111 3,02 Domingo de Domingo de La O o
La Calzada Calzada (LR-111)
Variante de PROYECTO
TO73 LR-251_01 LR-251 1,23 Fuenmayor Fuenmayor (LR-251) REDACTADO
Variante de Arnedo PROYECTO EN
TO18 LR-115_13 LR-115 3,50 Arnedo (22 Fase) (LR-115) REDAGCION
T089 LR-280 02 LR-280 1,69 Pradejon Variante de Pradejon ~ PROYECTO EN

REDACCION

(LR-280)

- TU14 LR-549 Rabanera P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006
- TU15 LR-553 Alcanadre P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006
T199 TUl6 LR-583 Arnedo P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006.
T200 TUl7 LR-584 Arnedo P.G.M. sin adaptar a LOTUR 20086.
- TU18 LR-585 Arnedo P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006.
- TU19 LR-586 Rincon de Soto P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006
- TU20 LR-590 Navajun D.S.U.
- TU21 LR-591 Cervera del Rio Alhama P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006
- TU22 LR-593 Cervera del Rio Alhama P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006
- TU23 LR-594 Cervera del Rio Alhama P.G.M. sin adaptar a LOTUR 2006

Tabla 25 — Planeamiento urbanistico en tramos urbanos de carreteras de Red Local
Fuente: Comision de Ordenacion del Territorio y Urbanismo de La Rioja y elaboracion propia

Se muestran, en el presente Apéndice, las fichas que representan el andlisis detallado de estos
tramos urbanos de carretera, en referencia a las carreteras autonémicas de La Rioja con cddigo
identificativo iniciado en 5 (Red Local).

Tabla 27 — Futuros tramos exclusivamente urbanos tras la ejecucion de nuevas variantes
Fuente: Elaboracién propia
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=

= LR-501 (TUO1)

La travesia coincidente con la carretera LR-501, cuya denominacion corresponde al tramo “De la
LR-308 a Grainén”, con una longitud de 200 metros, se sitia en el municipio de Grafién.

= LR-502 (TUO2)

La travesia coincidente con la carretera LR-502, el cual corresponde al tramo “De la LR-111 a
Estacion Castanares de Rioja”, con una longitud de 700 metros, se sitla en Castafiares de

CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “TU01” (LR-501) Rioja.
CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “TU02” (LR-502)

i
{

2 z B
) A # =
S R = 'é e
A.L:' ‘ "3 AW n-1‘ "y ;
gnls. e L s ) '
| i}l C Fhy é‘\é:‘ NE
CARRETERA LR-501 R S,
” — CARRETERA LR-502
DATOS TERMINO MUNICIPAL GRANON

) - o TERMINO MUNICIPAL CASTANARES DE RIOJA
BASICOS | NUCLEO URBANO GRARNON DATOS

BASICOS NUCLEO URBANO CASTANARES DE RIOJA
N° DE HABITANTES (INE 2020) 247 )
(C/ La Estacion)

LONGITUD 200 metros N° DE HABITANTES (INE 2020) 404
TIPO DE SECCION En terraplén LONGITUD 700 metros

5 .
¢EXISTEN ACERAS? NO TIPO DE SECCION En corte/ Calle
ANCHURA DE ACERA

. EXISTEN ACERAS? S|, PERO NO EN TODO EL TRAMO
TRARSITABILIDAD | TIPO DE TRAZADO Curvo < ' (desde C/ La Estacion)

NIVEL DE VISIBILIDAD Bajo o sagiioag | ANCHURA DE ACERA 1,50-2,00 metros
¢DISPONE DE ILUMINACION? No TIPO DE TRAZADO Semirecto

OTRAS OBSERVACIONES Su anchura es muy limitada. Cuenta con NIVEL DE VISIBILIDAD BUEno
BTAs al aproximarse al nucleo urbano.

¢ DISPONE DE ILUMINACION? Si, pero no en todo el tramo.
No cuenta con arcenes ni espacio para
CONFLICTOS DETECTADOS _ P _ p OTRAS OBSERVACIONES Cuenta con un paso peatonal elevado a la
peatones. No cuenta con iluminacion. i
entrada del nacleo urbano.
CONFLICTIVIDAD | NIVEL DE CONFLICTIVIDAD ALTO -
No cuenta con continuidad peatonal a la

oy CONFLICTOS DETECTADOS
OBSERVACIONES Al contar con una anchura tan limitada no _ altura del parque infantil

SR e gD SBET CONFLICTIVIDAD | NIVEL DE CONFLICTIVIDAD MEDIO
PERMEABILIDAD | IMD (2019) 275

Deberia contemplarse la mejorara de la
OBSERVACIONES
TRANSVERSAL % PESADOS 45,76 _ movilidad peatonal en el ndcleo urbano.
PERMEABILIDAD | IMD (2019) 171
TRANSVERSAL % PESADOS 14,05
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-

= LR-506 (TUO4)

La travesia coincidente con la carretera LR-506, cuya denominacion corresponde al tramo “De la
LR-200 en Tormantos a puente sobre Rio Tirén.”, con una longitud de 440 metros, se sitla en
el municipio de Tormantos, en La Rioja.

= LR-504 (TUO3)
La travesia coincidente con la carretera LR-504, cuya denominacion corresponde al tramo “De la

LR-111 a la LR-111 (Travesia de Castanares de Rioja)”, con una longitud de 5,58 kil6metros,
se sitla en Castafiares de Rioja.

CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “TU03” (LR-504) CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “TU04” (LR-506)

CARRETERA LR-504 CARRETERA LR-506

TERMINO MUNICIPAL CASTARNARES DE RIOJA TERMINOG MUNICIPAL TORMANTOS

BASICOS | NUCLEO URBANO CASTANARES DE RIOJA (C/ Mayor) BAsicos | NUCLEO URBANG TOREANTEE
(C/ San Esteban)

N° DE HABITANTES (INE 2020) 404
N° DE HABITANTES (INE 2020 117
LONGITUD 5.580 metros

Sl, PERO NO EN TODO EL TRAMO En corte /En terraplen / Calle
(s6lo nucleo urbano consolidado) NO
1,80-2,20 metros TRANSITABILIDAD )

TRANSITABILIDAD Recto / Sinuoso en nicleo urbano TIPO DE TRAZADO Curvo
UPODIE TRAZR DO consolidado NIVEL DE VISIBILIDAD Medio

NIVEL DE VISIBILIDAD Bueno ¢, DISPONE DE ILUMINACION? Si
¢ DISPONE DE ILUMINACION? Si, pero no en todo el tramo. OTRAS OBSERVACIONES Su anchura es muy limitada.

OTRAS OBSERVACIONES Cuenta con reductores de velocidad a la Clo)\|ZH[oa oAb/ = PE\plOS  No cuenta con espacio para peatones.
! NIVEL DE CONFLICTIVIDAD MEDI
entrada del ndcleo urbano. CONFELICTIVIDAD _ (@)

Dispone de estacionamientos en linea en Al contar con una anchura tan limitada
CONFLICTOS DETECTADOS P . . OBSERVACIONES ) .
casi toda la longitud de acera. dispone de pocos servicios.

CONFLICTIVIDAD | NIVEL DE CONFLICTIVIDAD MEDIO/BAJO PERMEABILIDAD | IMD (2019) 131

Pueden generarse ciertos conflictos en TRANSVERSAL % PESADOS 6,06
OBSERVACIONES g . .
calzada y acera por los estacionamientos.
PERMEABILIDAD | IMD (2019) 354
TRANSVERSAL % PESADOS 10,64
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= LR-507 (TUO5)

La travesia coincidente con la carretera LR-507, cuya denominacion corresponde al tramo “De la
N-232 a la Estaciéon de San Asensio”, con una longitud de 490 metros, se sitda en el municipio
de San Asensio, en La Rioja.

CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “TU05” (LR-507)

CARRETERA LR-507
DATOS TERMINO MUNICIPAL SAN ASENSIO
BASICOS | NUCLEO URBANO SAN ASENSIO

o
-
TRANSITABILIDAD Curvo y Sinuoso
No
Bastante deteriorado y con acceso desde
la N-232 con bajo nivel de seguridad.
No cuenta con arcenes ni espacio para

slo)\[ZR[erelsanl P =(GAPl\p[6SW peatones. No cuenta con iluminacion. Baja
visibilidad y caracter sinuoso.

CONFLICTIVIDAD | NIVEL DE CONFLICTIVIDAD ALTO

No dispone de servicios mas alla de doble
direccion en calzada. Acceso a la Estacion
de FFCC de San Asensio.

PERMEABILIDAD | IMD (2019) -

TRANSVERSAL % PESADOS .

OBSERVACIONES

= LR-509 (TUOB)

La travesia coincidente con la carretera LR-509, cuya denominacion corresponde al tramo “De la
LR-514 en Uruinuela a Somalo”, con una longitud de 1.550 metros, se sitda en el municipio de
Uruiuela.

CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “TU06” (LR-509)

CARRETERA LR-509

DATOS TERMINO MUNICIPAL URUNUELA
BASICOS [ NUCLEO URBANO URURNUELA

o

-
TRANSITABILIDAD Sinuoso / Curvo

o

OTRAS OBSERVACIONES Su anchura es muy limitada. Ancho sélo
para un sentido de circulacion.
CONFLICTOS DETECTADOS No cuenta con arcenes ni (_aspa?cm pfira
peatones. No cuenta con iluminacion.
CONFLICTIVIDAD NIVEL DE CONFLICTIVIDAD ALTO

Al contar con una anchura tan limit n
OBSERVACIONES €0 a.co n aa.c L,ja a .. ada no
dispone de ningun servicio.
PERMEABILIDAD | IMD (2019) 99
TRANSVERSAL % PESADOS 9,21
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= LR-514 (TUO7)

La travesia coincidente con la carretera LR-514, cuya denominacion corresponde al tramo “De la
LR-113 ala LR-113 (Travesia de Uruiuela)”, con una longitud de 1,89 kilémetros, se sitla en el
municipio de Urufiuela.

CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “TU07” (LR-514)

= LR-515 (TUOS)

La travesia coincidente con la carretera LR-515, cuya denominacion corresponde al tramo “De la
LR-208 a la LR-208 (Travesia San Asensio).”, con una longitud de 2,53 km, se sitla en el

municipio de San Asensio, en La Rioja.

CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “TU08” (LR-515)

;’i

CARRETERA LR-514
TERMINO MUNICIPAL URUNUELA
BASICOS | NUCLEO URBANO URUNUELA

N° DE HABITANTES (INE 2020) 967
LONGITUD 1.890 metros
TIPO DE SECCION En Corte / Calle

SEXISTEN ACERAS? Si, PERO NO EN TODA SU LONGITUD

(Tiene acera hasta la C/ Sur)

ANCHURA DE ACERA 1,00-2,50
A TR DA TIPO DE TRAZADO Curvo / Sinuoso
NIVEL DE VISIBILIDAD Medio / Bajo

¢, DISPONE DE ILUMINACION? Si

Su anchura se estrecha desde la C/ Sur
hasta la C/ Las Bodegas. Cuenta con
BTAs a la entrada del nucleo urbano y con
varios pasos de peatones elevados.

(elo)\IZN(og e SEnISN=(IPA\BI60S No cuenta con acera en toda su longitud.
NIVEL DE CONFLICTIVIDAD MEDIO

EE T CIONEE Los viandantes tienen que compartir

espacio con los vehiculos en un tramo.

PERMEABILIDAD | IMD (2019) 947
TRANSVERSAL % PESADOS 4,06

OTRAS OBSERVACIONES

CONFLICTIVIDAD

CARRETERA

(EXISTEN ACERAS?

ANCHURA DE ACERA
TIPO DE TRAZADO
NIVEL DE VISIBILIDAD

¢, DISPONE DE ILUMINACION?

OTRAS OBSERVACIONES

CONFLICTOS DETECTADOS

NIVEL DE CONFLICTIVIDAD
OBSERVACIONES
PERMEABILIDAD | IMD (2019)

TRANSVERSAL

BASICOS

TRANSITABILIDAD

CONFLICTIVIDAD

% PESADOS

LR-515

SAN ASENSIO
SAN ASENSIO
1.108
2.530 metros
En Cajon / Calle
Si, PERO NO EN TODA SU LONGITUD
(Sélo algun tramo del nucleo consolidado)
0,50-1,50 metros
Curvo / Sinuoso
Medio / Bajo
Si, pero no en todo el tramo
Su anchura es limitada en algunos
puntos. Algun reductor de velocidad.
No cuenta con iluminacion en toda la
longitud ni tampoco de aceras en su
totalidad. Deficiencias accesibilidad
peatonal.
MEDIO
Observar conflictos entre peatén y coche.
860

11,40
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= LR-541 (TU0Y)

La travesia coincidente con la carretera LR-541, cuya denominacion corresponde al tramo “De la
LR-137 ala LR-137 (Travesia de Entrena)”, con una longitud de 3,04 kilbmetros, se sitda en el
municipio de Entrena.

CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “TU09” (LR-541)

= LR-542 (TU10)

La travesia coincidente con la carretera LR-542, cuya denominacion corresponde al tramo “De De
N-232 frente a la LR-137 y a la LR-543 (Travesia de Fuenmayor)”, con una longitud de 250

metros, se sitla en el municipio de Fuenmayor.

CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “TU10” (LR-542)

CARRETERA LR-541

LONGITUD

TIPO DE SECCION
(EXISTEN ACERAS?
ANCHURA DE ACERA

3.040 metros
En Balcon / En Corte / Calle
Si, PERO SOLO EN TRAMO URBANO
1,50-3,00 metros

TRANSITABILIDAD TIPO DE TRAZADO Sinuoso
NIVEL DE VISIBILIDAD Medio / Bajo

Si, en tramo urbano.

¢ DISPONE DE ILUMINACION?

Su cardacter sinuoso le resta visibilidad.
Cuenta con algunos BTAs pero se
encuentran deteriorados.

OTRAS OBSERVACIONES

Falta de iluminacién en tramos no
urbanos. Urbanizacién peatonal con
discontinuidades y deficiencias.
MEDIO

Posible aumento de accidentalidad en
tramos no iluminados o con aceras
escasas o discontinuas.

PERMEABILIDAD | IMD (2019) 209

TRANSVERSAL % PESADOS 3,89

CONFLICTOS DETECTADOS

NIVEL DE CONFLICTIVIDAD

OBSERVACIONES

CONFLICTIVIDAD

CARRETERA

¢, DISPONE DE ILUMINACION?

BASICOS

TRANSITABILIDAD

OTRAS OBSERVACIONES

CONFLICTOS DETECTADOS

NIVEL DE CONFLICTIVIDAD

OBSERVACIONES

PERMEABILIDAD IMD(2019)
TRANSVERSAL % PESADOS

CONFLICTIVIDAD

LR-542

FUENMAYOR
FUENMAYOR
3.143
250 metros
En Corte / Calle
SI
1,80 — 3,00 metros
Recto
Bueno
SI

Cuenta con paso peatonal elevado. La
anchura del estacionamiento en bateria
es excesiva, en detrimento de la acera.

Invasion de acera por parte de vehiculos
estacionados en bateria, pese al excesivo
espacio destinado a ese fin.

BAJO
Sin conflictos destacables, ya que cuenta
con sefalizacién suficiente, pasos
peatonales elevados y BTA.

3.339

15,33
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= LR-543 (TU11)

La travesia coincidente con la carretera LR-543, cuya denominacion corresponde al tramo “De la
N-232 a la LR-251 (Travesia de Fuenmayor)”, con una longitud de 600 metros, se sitla en el
municipio de Fuenmayor.

CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “TU11” (LR-543)

= LR-547 (TU12)

La travesia coincidente con la carretera LR-547, cuya denominacion corresponde al tramo “De la
N-111 a Torrecilla en Cameros (barrio de Barruelo).”, con una longitud de 380 metros, se sitla
en el municipio de Torrecilla en Cameros, en La Rioja.

CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “TU12” (LR-547)

CARRETERA LR-543
TERMINO MUNICIPAL FUENMAYOR
BASICOS | NUCLEO URBANO FUENMAYOR

En Corte / Calle
s
TRANSITABILIDAD Recto

¢, DISPONE DE ILUMINACION? Sl

OTRAS OBSERVACIONES Ancho de calzada excesivo en
comparacion con el espacio de acera.
Espacio peatonal limitado y vial con

CONFLICTOS DETECTADOS pendiente negativa que puede invitar a
los vehiculos a elevar la velocidad.

NIVEL DE CONFLICTIVIDAD MEDIO / BAJO
OBSERVACIONES Sin BTASs ni cruces peatonales elevados
PERMEABILIDAD | IMD (2019) 823

TRANSVERSAL

% PESADOS 14,291

CONFLICTIVIDAD

CARRETERA LR-547

TERMINO MUNICIPAL TORRECILLA EN CAMEROS

BASICOS | NUCLEO URBANO TORRECILLA EN CAMEROS

N° DE HABITANTES (INE 2020) 453

LONGITUD 380 metros
TIPO DE SECCION En Balcén

(EXISTEN ACERAS? NO
ANCHURA DE ACERA -
TRANSITABILIDAD
TIPO DE TRAZADO Sinuoso
NIVEL DE VISIBILIDAD Bajo
¢ DISPONE DE ILUMINACION? No
OTRAS OBSERVACIONES Su anchura es muy limitada.
No cuenta con arcenes ni espacio para
CONFLICTOS DETECTADOS u ! . p. ! p
peatones. No cuenta con iluminacion.
NIVEL DE CONFLICTIVIDAD ALTO
CONFLICTIVIDAD

Se pueden generar conflictos en su salida
a la carretera N-111, dada su rasante y
condiciones de acceso.

PERMEABILIDAD | IMD (2019) 176

TRANSVERSAL % PESADOS 2,16

OBSERVACIONES
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= LR-548 (TU13)

La travesia coincidente con la carretera LR-548, cuya denominacion corresponde al tramo “De la
LR-245 a Muro de Cameros”, con una longitud de 300 metros, se sitlla en el municipio de Muro

en Cameros, en La Rioja.

CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “TU13” (LR-548)

CARRETERA

TERMINO MUNICIPAL MURO EN CAMEROS
BASICOS | NUCLEO URBANO MURO EN CAMEROS
N° DE HABITANTES (INE 2020) 35

LONGITUD 300 metros
TIPO DE SECCION En Corte

ANCHURA DE ACERA -

TRANSITABILIDAD | TIPO DE TRAZADO Curvo
NIVEL DE VISIBILIDAD Medio
¢, DISPONE DE ILUMINACION? No

OTRAS OBSERVACIONES Su anchura es muy limitada y no cuenta
con espacio segregado para viandantes.
N n n arcenes ni [ r
CONFLICTOS DETECTADOS 0 cuenta con arcenes gquc © pa 2
peatones. No cuenta con iluminacion.

NIVEL DE CONFLICTIVIDAD MEDIO / ALTO
CONFLICTIVIDAD

Al contar con una anchura tan limitada no
dispone de ningun servicio. Ademas, lel
acceso desde la LR-245

PERMEABILIDAD | IMD (2019) 28
TRANSVERSAL | 95 PESADOS 6,40

SEXISTEN ACERAS? NO

OBSERVACIONES

= LR-549 (TU14)

La travesia coincidente con la carretera LR-549, cuya denominacion corresponde al tramo “De la
LR-466 a Rabanera”, con una longitud de 560 metros, se sitGa en el municipio de Rabanera.

CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “TU14” (LR-549)

-

CARRETERA

LR-549
N° DE HABITANTES (INE 2020) 32
560 metros
En Balcon
NO
TRANSITABILIDAD Sinuoso
Medio / Bajo
¢ DISPONE DE ILUMINACION? No

OTRAS OBSERVACIONES

Su anchura es muy limitada y no cuenta
con sefializacién, ni de tipo horizontal ni
vertical.

CONFLICTOS DETECTADOS No cuenta con arcenes ni §sp§0|o p'ara
peatones. No cuenta con iluminacién.
CONFLICTIVIDAD NIVEL DE CONFLICTIVIDAD ALTO
OBSERVACIONES Al contar con una ar?chtrlra tan .Ilr_nltada no
dispone de ningun servicio.

PERMEABILIDAD | IMD (2019) 32

TRANSVERSAL % PESADOS 10,37
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Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Anélisis de Travesias Urbanas

= LR-553 (TU15)

La travesia coincidente con la carretera LR-553, cuya denominacion corresponde al tramo “De la
LR-260 a Estaciéon FF.CC. Alcanadre”, con una longitud de 620 metros, se sitla en el municipio
de Alcanadre, en La Rioja.

CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “TU15” (LR-553)

= LR-583 (TU16)

La travesia coincidente con la carretera LR-583, cuya denominacion corresponde al tramo
“Travesia de Arnedo (antigua LR-123) entre la LR-115 y la LR-123 (glorieta variante).”, con
una longitud de 1,75 km, se sitla en el municipio de Arnedo, en La Rioja.

CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “TU16” (LR-583)

CARRETERA LR-553

TERMINO MUNICIPAL ALCANADRE

BASICOS NUCLEO URBANO ALCANADRE

(C/ Ctra. Estacion)

En Corte / Calle
Si, PERO NO EN TODO EL TRAMO
TRANSITABILIDAD Recto / Semicurvo

NIVEL DE VISIBILIDAD Bueno
¢ DISPONE DE ILUMINACION? Si

OTRAS OBSERVACIONES Las aceras no son continuas ni existen en
las dos margenes.

Deficiencias de accesibilidad para
ool [ZR[oaeSApI =[G \BIOSM viandantes. Interferencias coche-peatdn
al no poder emplear el espacio de acera.

CONFLICTIVIDAD
NIVEL DE CONFLICTIVIDAD MEDIO / BAJO
OBSERVACIONES No cuenta con un vol.umen de tréafico
sustancial.

PERMEABILIDAD | IMD (2019) 283
TRANSVERSAL | 95 PESADOS 5,59

CARRETERA LR-583
DATOS TERMINO MUNICIPAL ARNEDO
BASICOS | NUCLEO URBANO ARNEDO

En Corte / Calle
Si, DESDE CRUCE CON LR-382.

ANCHURA DE ACERA 1,00-1,80
AN TARILIEAE TIPO DE TRAZADO Sinuoso
NIVEL DE VISIBILIDAD Medio / Bajo

¢, DISPONE DE ILUMINACION? Si, pero no en todo el tramo.

OTRAS OBSERVACIONES

Cuenta con algunas BTAs (reductores
velocidad). No existe banda peatonal en
ambas margenes ni en todo el tramo.

La anchura de acera es escasa y puede
generar conflictos con los vehiculos.

NIVEL DE CONFLICTIVIDAD MEDIO
CONFLICTIVIDAD

Ciertas deficiencias en accesibilidad
peatonal. Algunos puntos con mala

CONFLICTOS DETECTADOS

OBSERVACIONES

visibilidad.
PERMEABILIDAD | IMD (2019) 181
TRANSVERSAL % PESADOS 13,83
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Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Anadlisis de Travesias Urbanas

= LR-584 (TU17)

La travesia coincidente con la carretera LR-584, cuya denominacion corresponde al tramo
“Travesia de Arnedo (Antigua LR-115 desde LR-585 a LR-115).”, con una longitud de 210
metros, se sitla en el municipio de Arnedo, en La Rioja.

CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “TU17” (LR-584)

= LR-585 (TU18)

La travesia coincidente con la carretera LR-585, cuya denominacion corresponde al tramo “De la
LR-123 a la LR-584 (Travesia de Arnedo)”, con una longitud de 2,14 kilbmetros, se sitla en el
municipio de Arnedo.

CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “TU18” (LR-585)

T T 1S

- Ve
el T 3 9
g ‘ o
s el ’
ey 4
s o \
V. £

LRS8S,
i

CARRETERA LR-584

En Corte / Calle
s
TRANSITABILIDAD Recto

¢, DISPONE DE ILUMINACION? Si

OTRAS OBSERVACIONES

La anchura de los carriles en calzada es
excesiva. Las aceras son algo reducidas
teniendo en cuenta el arbolado en linea.

Ancho de calzada y de acera
desproporcionados, en detrimento del
espacio peatonal.

MEDIO / BAJO

CONFLICTOS DETECTADOS

CONFLICTIVIDAD
NIVEL DE CONFLICTIVIDAD
El resto de la LR-584 esta cedida al

OBSERVACIONES . L
Ayuntamiento (P° Constitucion)

PERMEABILIDAD | IMD (2019) 5.077
TRANSVERSAL % PESADOS 6,19

5 ‘h\ ' S N
C?N N =
53 ¢ "
N

CARRETERA

LR-585
DATOS TERMINO MUNICIPAL ARNEDO
BASICOS | NUCLEO URBANO ARNEDO

En Corte / En Cajon / En Balcon
Si, PERO NO EN TODO EL TRAMO

TRANSITABILIDAD | TIPO DE TRAZADO Muy sinuoso
NIVEL DE VISIBILIDAD Medio / Bajo

¢, DISPONE DE ILUMINACION? Si, pero no en todo el tramo.

OTRAS OBSERVACIONES Urbanizacion deficiente junto al poligono
industrial El Raposal.

No cuenta con continuidad peatonal en
todo el tramo. Algunas zonas con
urbanizacion e iluminacién deficientes.
Curvas muy cerradas.

MEDIO / ALTO

CONFLICTOS DETECTADOS

CONFLICTIVIDAD

NIVEL DE CONFLICTIVIDAD
OBSERVACIONES Faltan servicios. Tramo final conflictivo
por trazado y desnivel respecto a LR-123.

PERMEABILIDAD | IMD (2019) 2.523

TRANSVERSAL % PESADOS 12,04
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Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Anélisis de Travesias Urbanas

= LR-586 (TU19)
La travesia coincidente con la carretera LR-586, cuya denominacion corresponde al tramo “De la
N-232 a la LR-495 por Travesia Rincén de Soto”, con una longitud de 340 metros, se sitla en
el municipio de Rincén de Soto, en La Rioja.

CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “TU19” (LR-586)

= LR-590 (TU20)
La travesia coincidente con la carretera LR-590, cuya denominacion corresponde al tramo “De la
LR-390 a Navajun”, con una longitud de 180 metros, se sitda en el municipio de Navajun.

CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “TU20” (LR-590)

LR-586
RINCON DE SOTO
RINCON DE SOTO
3.886
340 metros
En Corte / Calle
NO

BASICOS

Semicurvo
TRANSITABILIDAD Alto
Si
Cuenta con BTAs en el acceso a la LR-
586 desde la rotonda. Dispone de

sefalizacion de paso de peatones en su
punto final (junto a ndcleo urbano).

No cuenta con bandas peatonales en

CONFLICTOS DETECTADOS
todo el tramo.

CONFLICTIVIDAD NIVEL DE CONFLICTIVIDAD MEDIO
OBSERVACIONES Defllczl.er.mas.en la urt.)anlzauo.n de su
tramo inicial. Sin espacio para viandantes.
PERMEABILIDAD | IMD (2019) 888

TRANSVERSAL

% PESADOS 6,99

OTRAS OBSERVACIONES

LR-590
NAVAJUN
NAVAJUN

10
180 metros

DATOS
BASICOS

En Balcén
NO
Recto
Alto
No

Su anchura es muy limitada. No cuenta
con sefializacion ni con diferenciacion de
carriles por sentido de circulacion.

N . :
CONFLICTOS DETECTADOS 0 cuenta con arcenes ni gspgcm |.o,ara
peatones. No cuenta con iluminacion.
CONFLICTIVIDAD NIVEL DE CONFLICTIVIDAD ALTO
OBSERVACIONES Al contar_ con una an.chL,Jra tan _Ilmltada no
dispone de ningun servicio.
PERMEABILIDAD | IMD (2019) 32

TRANSVERSAL %PESADOS 4,92

TRANSITABILIDAD

OTRAS OBSERVACIONES

@ CPS m
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Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Anadlisis de Travesias Urbanas

= LR-591 (TU21)

La travesia coincidente con la carretera LR-591, cuya denominacion corresponde al tramo “De la
LR-285 en Ventas del Bafio a LR-289”, cuenta con una longitud de 440 metros y se sitla en el
municipio de Ventas del Bafio, en La Rioja.

CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “TU21” (LR-591)

= LR-593 (TU22)

La travesia coincidente con la carretera LR-593, cuya denominacion corresponde al tramo “De la
LR-123 a Banos de la Albotea”, con una longitud de 330 metros, se sitla en el municipio de
Cervera del Rio Alhama, en La Rioja.

CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T26” (LR-593)

CARRETERA

a2
LONGITUD 440 metros
Si, pero no en toda su longitud
-
TRANSITABILIDAD

Si, pero no en toda su longitud

LR-591

En Corte / En Balcén

¢ DISPONE DE ILUMINACION?
OTRAS OBSERVACIONES -

NG di i de iluminacid
CONELICTOS DETECTADOS o dispone de acera ni d.e iluminacion en
toda su longitud.

CONFLICTIVIDAD NIVEL DE CONFLICTIVIDAD MEDIO
OBSERVACIONES Cuenta con un cruce peatonal-elevado y
con reductores de velocidad
PERMEABILIDAD | IMD (2019) 334

TRANSVERSAL %PESADOS 5,42

_

LR-593
CERVERA DEL RiO ALHAMA

CARRETERA
TERMINO MUNICIPAL
DATOS =
CERVERA DEL RIO ALHAMA

BASICOS NUCLEO URBANO
(Bafios de Albotea)

En Corte / En Balcon
o
-
TRANSITABILIDAD
No
Da acceso al Balneario de Albotea.
No cuenta con arcenes ni (_espa_tcio pjslra
peatones. No cuenta con iluminacion.

Su tréfico se considera bastante residual,
OBSERVACIONES

CONFLICTIVIDAD

por lo que, a pesar de su nivel de
visibilidad y servicios se considera
conflictividad media.

PERMEABILIDAD | IMD (2019) 109

TRANSVERSAL % PESADOS 5,79
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Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Anélisis de Travesias Urbanas

= LR-594 (TU23)

La travesia coincidente con la carretera LR-594, cuya denominacion corresponde al tramo “De la
LR-123 a Cabreton”, con una longitud de 160 metros, se sitia en el municipio de Cervera del
Rio Alhama, en La Rioja.

CARACTERIZACION DE LA TRAVESIA “T27” (LR-594)

1 SR ¥4 = 3
|\ . m h\" la
A g il g

P

CARRETERA LR-594

CERVERA DEL RIO ALHAMA
En Corte / Calle
Si, PERO SOLO EN UN MARGEN
TRANSITABILIDAD Semicurvo

OTRAS OBSERVACIONES Una de sus margenes no esta urbanizada
y no dispone de acera.

No existen cruces peatonales ni
CONFLICTOS DETECTADOS urbanizacion para estos en una de las
margenes del vial

CONFLICTIVIDAD | NIVEL DE CONFLICTIVIDAD MEDIO / BAJO

Tampoco dispone de elementos

OBSERVACIONES reductores de velocidad en su conexién
con la LR-123.
PERMEABILIDAD | IMD (2019) 432
TRANSVERSAL % PESADOS 4,23
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79



GOBIERNO DE LA RIOJA

L ] L ]
La RI Oja Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030

Anejo 10. Anadlisis de Travesias Urbanas

=

APENDICE C. INVENTARIO DE ACCESOS DE LA RED LOCAL AUTONOMICA
(LR-4XX)
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O

Se identifican un total de 88 carreteras de la Red autonémica de La Rioja como “Accesos de la Se incluyen, en el presente Apéndice, las fichas de analisis en las que se indica la denominacion
Red Local” (LR-4XX), las cuales quedan reflejadas en la imagen adjunta. del tramo que compone la carretera “Acceso de la Red Local”, su longitud y un ID propio para este
tipo de carreteras que ayudard a identificar las mismas.

También reflejan, las siguientes fichas, el municipio en el que se sitia la mayor parte de su
trazado y su IMD, este Ultimo segun los aforos realizados por el Gob. de La Rioja en el afio 2018.
Ademas, para cada via de Acceso o tramo de carretera se incluye un croquis que nos ayuda a
identificar la via correctamente de forma espacial.

- FICHAS DE ANALISIS DE ACCESOS DE LA RED LOCAL

DENOMINACION Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018)

A0l LR-401

4,42 HARO 476

Naces

B

2

.t '%’nﬁfﬂ{f&l 1'1-57 ;

llustracion 14 - Accesos ala Red Local de Carreteras de La Rioja

Fuente: Elaboracién propia :
DENOMINACION MUNICIPIO IMD (2018)

Se analizan, en el presente Apéndice, las Vias de Acceso de la Red Local de La Rioja, AZ28  LR-403  De la LR-209 a Castilseco. 1,22 GALBARRULI 17
denominadas con codigo identificativo iniciado en 4 (por ejemplo: LR-401). { !

La Red Local de carreteras de La Rioja cuenta con Accesos que facilitan la conexién a los
diferentes nucleos urbanos existentes en la Comunidad Autbnoma de La Rioja con otras
carreteras autonémicas y estatales y, en definitiva, con otras vias de comunicacion.

Uand

Estas vias de “Acceso de la Red Local” cuentan con diferentes caracteristicas en funcién de su
ubicacion y de las vias o nucleos de actividad que conectan o comunican, por lo que, a
continuacion, se lleva a cabo su caracterizacién y analisis general.

@CPS o
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Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Anadlisis de Travesias Urbanas
ID CTRA. DENOMINACION Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018) DENOMINACION Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018)
§ i i CELLORIGO 16 -
A3 [ ERe | OIS RTINS, 3,02 : | LR-408 De la LR-504 a Bafios de Rioja. 1,23 BANOS DE RIOJA 841
\ v
\ . !
\ : ;
'\‘ |
“\ ‘:'»‘" §
| 53
/ — & !
T \Q \ﬁ\,p‘ R-504
/ [BANOSIDEIRICUAYES P &5~
7 su %
/',—' Bat C .- e BATCE
LRoe / + —
[ceioricol / X %
1
. DENOMINACION Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018)
DENOMINACION Long. (k MUNICIPI IMD (201 - =
OMINACIO Eg: {3) CRIICIE® (2018) /| LR-409 De la LR-204 a la LR-204 por Cirifuela. 1,59 CIRUENA 107
A04 LR-405 De la LR-304 a San Millan de Yécora. 3,9 TREVIANA 31
» ‘
i E LR408 ' [Cirinucial
rx
LR-405
[SANMILLAN[DE\YE CORAY

DENOMINACION Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018)
AO8 LR-410 De L:R. Burgos (Bascufiana) a Quintanar 1,14 VILLARTA-QUINTANA 2
de Rioja.
N
DENOMINACION Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018)
AO05 LR-406 De la LR-209 a Villaseca en la LR-302. 0,94 FONZALECHE 42 |
|
LR-40 \
LR-410 |- ' LRsiz
LR-406
Villasecal

[Quintanar de] |;MB
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Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Anélisis de Travesias Urbanas

DENOMINACION Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018)
AO9 LR-412 De la LR-308 a LR-410 (Quintanar de

DENOMINACION Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018)

el : VILLARTA-QUINTANA 51 LUZAS LR-415 De la LR-111 en Ezcaray a Posadas por 10,37 EZCARAY 972
Rioja) por Villarta. Zaldierna y Azarrulla.
A13 LR-416 De la LR-415 a Valdezcaray. 13,03 EZCARAY 352
NS LR-417  Dela LR-415 a Urdanta. 3,71 EZCARAY 10
: -
oty | ey "

k ; 1N A21C S5 m /
LR-412 = ' s 3
s ' ' t
LR-410 oy | }
LR4ts LR416 &
\, £
[Zatdiornal 4
{Urdanta) e
DENOMINACION Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018) (,-’
A10 LR-413 De la LR-111 a Pazuengos por Santurdejo. 9,81 SANTURDEJO 238 [SantAnton] \) {
~ 1

Retn / : //

DENOMINACION

MUNICIPIO IMD (2018)
A15 LR-418 De la LR-415 a San Antoén. 0,4 EZCARAY 12
SanfAnton]
\f"/
\ :
S (2 iy -
Sl
5 LR415 <
S LR-418
- il osi = LR-415
DENOMINACION Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018) ' '
All LR-414  De la LR-413 a Santurde de Rioja. 1,74 SANTURDEJO 720 ¢ {.‘?‘1
. : V’,(,.;’
| ma 3 ‘/"r.,ﬁ oty
LR-414 [

LR-413
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= LaRioja

|D) CTRA. DENOMINACION Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018) DENOMINACION Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018)
Al16 LR-419 De la LR-206 en Alesanco a LR-206 por 1,54 TORRECILLA SOBRE 16 SAN MILLAN DE LA
Torrecilla sobre Alesanco. ALESANCO A19 LR-422 De la LR-206 a Lugar del Rio. 2,54 COGOLLA 10

Las Uaras
5 - %

DENOMINACION Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018)
Al7 LR-420 De la LR-204 a Villarejo. 1,54 VILLAREJO 10
DENOMINACION Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018)
A20 LR-423  De N-120A a Hormilla en la LR-313. 1,06 HORMILLA 128
s A
LR423
ID CTRA. p]=\[e]VI[\VNei[e]\ Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018)
SAN MILLAN DE LA 82
A18 LR-421  De la LR-206 a Suso. 1,39 COGOLLA £ Regack
it \ 5 7
1 z J
"r:‘ LR-421 ’_," ; /,‘l L=
i Al see==" ‘5) /) S
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Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Anélisis de Travesias Urbanas

DENOMINACION

Long. (km) MONICIFIO LA (o) DENOMINACION Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018)
Asl LR-424 De la LR-124 a Pecifia. 3,3 SANS\SEEI\‘;:R%E LA 28 A23 LR-428 De la LR-207 a Casas Blancas (Cidamén). 1,21 CIDAMON 20
" [casas Biancas)(de(Cidamon)|
LR-428
‘ [Casas|Biancas)(delsaniTorcuat
L,",‘%%%
%
S A 7
& BSAN|VICENTE DEA\SONSIERRA)

DENOMINACION

DENOMINACION

Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018)
De la LR-113 a Bezares (en el futuro a TRICIO / ARENZANA
Long. (km) MUNICIPIO VLR | R-429 Santa Coloma) por Tricio y la variante de 6,95 DE ARRIBA 202
Arenzana de Arriba.
AD2 LR-427 De la N-120A (Aleson) a la LR-321 en 238 HUERCANOS 2431 N —
Huércanos. ’ / i
H
/ et ‘I < \mm]
(RSl \
LR-429 :!
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Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Anélisis de Travesias Urbanas

DENOMINACION

DelaLR-113 ala

A25 LR-430

LR-136 por Arenzana de
Abajo.

Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018) DENOMINACION Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018)
277 ARENZANA DE ABAJO 422 A27 LR-432 De la LR-331 a Tobia por Matute. 4,23 MATUTE 246
\ N
‘ LRa29 e \ ™~

|

“eva del Naferila

e
Dy

iy
e '\_.__._1

LR-429 _
N\
LR-432
N
J
—
'\'
_ |
5

MUNICIPIO IMD (2018)

LEDESMA DE LA 8
COGOLLA

Long. (km)

DENOMINACION

De la LR-113 a Ledesma de la Cogolla. 4,27

A28 LR-433

\

,+ LR-430
ARE NZNA DEJABAJO, [L'EDESMATDETATCOGOLL'AS

DENOMINACION

LR-431

A26

De la LR-113 a Camprovin.

IMD (2018)
301

MUNICIPIO
CAMPROVIN

Long. (km)
4,76

MCARDENAS

‘v..._ ........ oy -9
.
~~~~~ DENOMINACION Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018)
R "\ A29 LR-434 De la LR-113 a Pedroso. 3,84 PEDROSO 44
L S, ™ :
Vi : ,{
et .\\\__ rt | 15
X _if‘ Lo LR-431 n_ LA4% i
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DENOMINACION Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018) DENOMINACION Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018)
A30 LR-435 De la LR-113 a Valvanera. 4,88 ANGUIANO 142 A33 LR-440 De la LR-255 a Nalda. 1,02 NALDA 1.076

R-340 | G, {aida
S LR440 Gy t A
5

DENOMINACION Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018)

ID CTRA. DENOMINACION Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018) A34 LR-441 De Logrofio a El Cortijo. 5,52 LOGRONO 1.946
A31 LR-436 De la LR-333 a Ventrosa. 3,04 VENTROSA 40 R

VENTROSA'

o = e £ Camplllo

\VINIEGRA\DEJABAJO

DENOMINACION Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018)
DENOMINACION Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018) B i HORNOS DE
A35 LR-442 I\D/lirl1?:zla_|\|7ill:<3)42 a LR-341 en Hornos de 2.43 ONCALVILLO 101
MANCOM. CANALES DE LA . —
A32 LR-437 De la LR-113 a L.P. de Burgos 1,49 SIERRA, MANSILLA DE LA S. 12 \\

(Huerta de Arriba). Y VILLAVELAYO

e 1y
(k. NaEe
g
L,

AVENTOSAY
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[HORNOS | DE |

@ CPS &



= LaRioja

GOBIERNO DE LA RIOJA
Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Anejo 10. Anélisis de Travesias Urbanas
ID CTRA. DENOMINACION Long. (km) MUNICIIO IMD (2018) A38 LR-445 Eﬁtrli LR-341 en Sojuela a LR-541 en 264 SOJUELA 207
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DENOMINACION Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018)
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MUNICIPIO IMD (2018)
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DENOMINACION Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018) DENOMINACION Long. (km) MUNICIPIO IMD (2018)
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APENDICE D. INVENTARIO DE LOS TRAMOS PRINCIPALES DE LA RED
LOCAL DE LA RIOJA (LR-3XX)
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Ademdas de los tramos urbanos menores LR-5XX y los accesos LR-4XX de la Red Local
autonémica de carreteras riojana estd compuesta por los tramos principales de dicha red, los LR-

De la LR-113 a la LR-206 en San Millan de la Cogolla por

SAN MILLAN DE LA

3XX, los cuales actian, en la mayoria de los casos, como vias de proximidad entre los distintos 129 LR-331  \ijaverde de Riojay San Andrés. 11,79 COGOLLA / ESTOLLO
nacleos urbanos de La Rioja. VINIEGRA DE ABAJO /
130 LR-333 Sierzﬂgglr\la-slll ala LR-113 por Villoslada de Cameros y las 24.93 VILLOSLADA DE CAMEROS
ID CTRA. DENOMINACION "(fn'\q'f MUNICIPIO ' / VINIEGRA DE ARRIBA
» MANCOMUNIDAD DE
LO1 LR-301 De la LR-209 a LR-403 por Galbarruli. 2,86 GALBARRULI . .
P - 131 LR-334 De la LR-113 en Villavelayo a L.P. Burgos (Neila). 7,77 C/?\\/INAAI\II_;ELI,DAEDL;SAIESRsA’
LO2 LR-302 De la N-232 a LR-209 por Fonzaleche y Villaseca. 5,72 FONZALECHE VILLAVELAYO
LO3 LR-303 De la LR-202 a LR-304 en Treviana. 5,84 TREVIANA )
— De la N-120A a LR-330 en Torrecilla en Cameros por
Lo4  LR-304 D€ la LR-201 en Herraméliuri a L.P. de Burgos por 4 ¢ TREVIANA 132 LR.340 Aleson, Manjares, Santa Coloma y Castroviejo. ,,,, TORRECILLA EN CAMEROS
Treviana y Foncea. (Pendiente de construccion tramo Castroviejo a ’ / SANTA COLOMA
LO5  LR-305 De laLR-200 en Leiva a LR-304. 5,54 LEIVA Torrecilla).
LO6 LR-306 DelaLR-111 en Haro a L.P. de Burgos por San Felices. 8,7 HARO 133 LR-341 DelaA-12 ala LR-137 por Ventosa, Sotés, Hornos de - o, SOJUELA
CUZCURRITA DE RiO Moncalvillo, Daroca, Sojuela y Sorzano. ’
LO7 LR-307 De la N-232 ala LR-201 por Cuzcurrita del Rio Tirén. 2 TIRON 134 LR342 DelaA-12 ala LR-341 en Sotés. 273 SOTES
i De Quintana a la LR-111 por Grafién y Villalobar de VILLARTA-QUINTANA / De la LR-250 a la LR-255 en Alberite nor el Barrio de las
L08  LR308  ioja. 13,01 VILLALOBAR DE RIOJA 135 LR344  oliegas. P 3,01 ALBERITE
LO9 LR-309 De la N-120A a la LR-111 Hervi; Baii . 8,03 BANARES " ) .
as por lervias y Banares. 138 LR-345 De la LR-250 a Clavijo por Alberite y La Union. 9,86 CLAVIJO
L10 LR-310 De la N-232A en Casalarreina a LR-202 por Cihuri. 3,16 CIHURI -
L11  LR311 De la LR-111 en Casalarreina a la LR-207 por Zarraton, 6,99 ZARRATON 37 LR346 Do ans)LR'ZSO en Ribafrecha a la LR-261 (ventas g, RIBAFRECHA
L12 LR-312 De la LR-304 a la LR-209. 4,74 CELLORIGO Do | LI% 115 s = ialia Ba - LR.382
- - e la LR- en Santa Eulalia Bajera a la LR- en
L13 LR-313 \?Zlila?e':\r;alz a la LR-207 en Ollauri por Hormilla y Altos de 16,09 HORMILLA 138 LR-380 Préjano. 2,35 SANTA EULALIA BAJERA
L14 LR-314 De la N-232 en Briones a la LR-313. 5,06 BRIONES 139 LR-381 De N-232A a la LR-123 por Tudelilla. 7,4 TUDELILLA
L15 LR-315 De laA-12 ala LR-313. 4,65 AZOFRA 140 LR-382 De laLR-115 a LR-583 en Arnedo por Préjano. 14,18 PREJANO
6 316 De la LR-317 en Rivas de Tereso a L.P. de Alava 213 SAN VICENTE DE LA
L1 LR-316 | apastida). 1 SONSIERRA 141 LR-384 De la N-232 a Aldeanueva de Ebro. 2,69 ALDEANUEVA DE EBRO
De la N-232A (futura LR-124) en San Vicente de la . "
117 LR-317  Sonsierra a L.P. de Alava (Pefiacerrada) por Rivas de 9.84 SANSVCI)CIiETIETgR?.\E LA 142 LR-385 De la LR-123 en Gréavalos a la LR-289. 8,58 GRAVALOS
Tereso. 143 LR-387 De la LR-123 a la LR-283 en Igea. 4,83 IGEA
i De la N-232 a San Vicente de la Sonsierra (en el futuro a SAN VICENTE DE LA De la LR-284 en Aquilar del Rio Alhama a L.P de Soria ;
118 LR-318  \232A 0 LR-124) por Bafios de Ebro. 9,86 SONSIERRA 44 LR390 ot 00) por valdemadera y Navajin, 129  AGUILAR DEL RiO ALHAMA
119 LR-319  De la N-232A (futura LR-124) en Abalos a la LR-318. 5,05 ABALOS 145 LR-391 DelaLR-390 a L.P. de Soria (Cigudosa). 5 AGUILAR DEL RiO ALHAMA
120 LR-320 De la LR-203 en Cidamoén a la LR-311. 2,15 CIDAMON - TOTAL 351,60 -
121 LR-321 D€ la N-120A (Variante de Najera) a la N-232 (Variante 9,76 HUERCANOS Tabla 28 — Itinerarios de la Red Local de La Rioja.
Cenicero) por Huércanos.
- - Fuente: Catalogo de Carreteras de La Rioja (Dic. 2020) y elaboracion propia
122 LR-322 Dc?r Iﬁul\(lé-rii(r)]ﬁs(Alto de San Ant6n) a LR-514 en Urufiuela 7 HUERCANOS N ‘ . N
pD R 308' ara NI20A Vol El andlisis de la Red Local de carreteras, gestionadas por el Gobierno de La Rioja, queda
e la LR- en Grafi6n a la N- por Morales y . . . e .
123 LR323 i inorales. 8,12 CORPORALES integrado en el inventario y definicion del nuevo Plan Regional de Carreteras.
124 LR-325 De la LR-111 en S_a_nto Domingo de la Ca_lz_ada a LR-204 8.44 MANZANARES DE RIOJA
por Gallinero de Rioja y Manzanares de Rioja.
125 LR-326  De la LR-204 a la LR-309 en Hervias. 2,96 HERVIAS
126 LR-327 De la LR-204 a la LR-206 en Cafias. 3,07 CANAS
127 LR-328 De la N-232 a LR-208 (Antiguo trazado de la LR-208). 0,57 SAN ASENSIO
128 LR-330 DelaN-111 ala N-111 por Torrecilla en Cameros. 4,45 TORRECILLA EN CAMEROS
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