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La Rioja

1 PRESENTACION DEL PLAN

El Plan de Carreteras de la Comunidad Auténoma de La Rioja es un instrumento de planificacion
en el que, analizada la Red viaria regional actual, se definen las actuaciones, programadas en
plazos y valoradas econémicamente, que se han de realizar en funcion del desarrollo
socioecondmico previsto para La Rioja, habiendo sido aprobado por el Parlamento de La Rioja
mediante la Ley 8/2000, de 28 de diciembre, del Plan Regional de Carreteras de La Rioja.

El Plan de Carreteras vigente se corresponde con la actualizacion aprobada mediante la Ley
4/2010, de 30 de abril, por la que se revisa y actualiza el Plan Regional de Carreteras de La Rioja,
y que establece un periodo de vigencia hasta el afio 2021. Asi pues, estando préxima la
finalizacion de su periodo de ejecucion, se debe llevar a cabo una revision de amplio alcance en
la planificacion regional en materia de carreteras, en la cual, no solamente se realice un
analisis de los objetivos alcanzados y de las dificultades encontradas, sino que se proceda a una
nueva propuesta de planificacion de las inversiones presupuestarias necesarias durante el
siguiente periodo, atendiendo a las necesidades de movilidad interurbana en el &mbito regional y a
los cambios experimentados en la sociedad riojana desde la aprobacion del anterior Plan.

Los trabajos de redaccion del Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030 persiguen
analizar la situacion actual de la Red de carreteras autondémica, la consecucién de objetivos
durante el anterior periodo de ejecucién, y la existencia de nuevas necesidades a satisfacer.
Igualmente, pretenden evaluar cuales son las necesidades de actuacion, el volumen total de las
inversiones correspondientes y la planificacién de las mismas, aplicando criterios de prioridad y de
prognosis de evolucién de las necesidades.

Por otro lado, el nuevo Plan busca favorecer una mejor alineaciéon con los Objetivos de Desarrollo
Sostenible (ODS), con especial énfasis en la movilidad sostenible, no sélo teniendo en cuenta la
relacion que existe entre las emisiones generadas por los vehiculos de combustiéon y el cambio
climatico, sino también la influencia de las infraestructuras de comunicacién y transporte sobre la
consecucion de metas de desarrollo humano y equidad social. Ademas, la propuesta del nuevo
Plan quiere adoptar un enfoque realista que se adapte a los recursos econémicos disponibles
dentro del actual marco de estabilidad presupuestaria.

El &mbito de estudio para la redaccion del Plan comprende todas las carreteras de la Red
autonémica (que suponen un total de 1.500 km de via aproximadamente), y de la Red estatal en la
Comunidad Auténoma de La Rioja, extendiéndose a las zonas limitrofes que pueden ser
significativas desde un punto de vista territorial o tienen una incidencia en la movilidad. Igualmente
se toman en consideracion otros tipos de vias como caminos de servicio, pistas o viario local que
pueden ser Utiles para la consecucién de los objetivos del Plan.
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2 INTRODUCCION

2.1 ANTECEDENTES

Las infraestructuras de transporte en general, y en concreto las carreteras, cumplen unas
funciones y producen unos efectos que exceden su finalidad principal de servir de medios para el
transporte y la comunicacion.

En una comunidad auténoma como La Rioja, las carreteras constituyen el instrumento estratégico
de apoyo al proceso de ordenacion y desarrollo regional. Las vias de comunicacion no so6lo hacen
posible los flujos de las actividades econdémicas y sociales, tanto en el interior como con el exterior,
sino que, ademas, condicionan fundamentalmente la evolucion y transformacion econdémica, social
y territorial de la region.

El Gobierno de la Rioja, en el ejercicio de sus competencias en materia de carreteras, elaboré el
Plan Regional de Carreteras de la Comunidad Autbnoma de La Rioja, aprobado en el Parlamento
mediante la Ley 8/2000, de 28 de diciembre. El Plan tenia prevista una duracion inicial de 10 afios,
abarcando el periodo 2001-2011.

En 2009 se redact6 el Estudio para la Revision y Actualizacion del Plan Regional de Carreteras de
La Rioja (2010-2021), actualmente vigente, el cual fue sometido al proceso de Evaluacion
Ambiental segun la Ley 9/2006 (actualmente derogada), redactandose el Informe de Sostenibilidad
Ambiental, realizandose la fase de consultas, elaborando la memoria ambiental y todos aquellos
documentos y/o tramites que marca el articulo 7 y siguientes de la ley citada.

En consecuencia, el objetivo genérico del presente Plan, tal y como se describia en el Plan de
Carreteras anterior de 2010-2021, deberia contribuir a la adecuada articulacién y vertebracion de
La Rioja acelerando el proceso de ordenacion del territorio y el progreso socioeconémico de sus
ciudadanos, y procurando que las condiciones de accesibilidad en cada comarca no supongan un
impedimento al referido proceso.

El Plan debe apostar, en primer lugar, por mejorar la Red de ejes viarios vertebradores del
territorio que faciliten la plena accesibilidad, y la seguridad y comodidad en las comunicaciones vy,
en segundo lugar, por una equilibrada y homogénea Red de carreteras en todo el territorio que
garantice un servicio publico de calidad al conjunto de la poblacién y a las actividades econémicas,
de forma que sea un factor decisivo para un desarrollo y progreso equilibrado de la regién. Todo
ello, mediante un modelo de planificaciéon integrada con el fin de facilitar al érgano ambiental la
evaluacion de los efectos acumulativos o sinérgicos que generan las infraestructuras lineales
fundamentalmente en lo relativo a la fragmentacion de espacios de la infraestructura verde del
territorio (espacios verdes o0 azules si se trata de ecosistemas acuéticos y otros elementos fisicos
en areas terrestres, naturales, rurales y urbanas, que deben evaluarse desde un marco mas
amplio y general).
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Desde la ejecucion del Plan actualmente vigente (2010-2021), hasta la actualidad la normativa
estatal en referencia a la evaluacién de efectos ambientales de los planes y programas ha sido
derogada por la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

Es necesaria, por tanto, la elaboracion del Plan Regional de Carreteras de la Rioja (2022-2030),
con su correspondiente evaluacién ambiental estratégica ordinaria, que incluya un diagnéstico
ambiental, paisajistico y cultural, ademas del territorial, en un espacio mas extenso, que tenga en
cuenta la infraestructura verde y los Planes existentes a nivel supramunicipal, apostando por la
calidad del entorno y del medio ambiente, la disminucion de los consumos energéticos y de la
contaminacién acustica y el empleo de modos de transporte mas eficientes, siendo primordiales
las fases de participacion publica y ciudadana y la integracion de sus determinaciones en las
sucesivas fases del Plan.

La Comunidad auténoma de La Rioja en materia de evaluacion ambiental estratégica de planes y
programas cuenta con la Ley 6/2017, de 8 de mayo, de proteccion del medio ambiente, donde
figura en su articulo 16 que el procedimiento a seguir para la tramitacion de la evaluacién
ambiental estratégica, cuando la competencia corresponda a esta comunidad autbnoma, se
regird por lo dispuesto en la normativa estatal basica. Posteriormente en 2018, se desarroll6 la
normativa autonémica citada mediante el Decreto 29/2018, de 20 de septiembre, por el que se
aprueba el reglamento de desarrollo del Titulo | "Intervencién Administrativa" de la Ley
6/2017 de Proteccién de Medio Ambiente de La Rioja donde en su articulo 6 indica que ademas
de basarse en la normativa estatal el procedimiento de evaluacién ambiental estratégica debe
regirse también por este decreto de desarrollo autonémico.

2.2 ALCANCE TEMPORAL

Esta revision pretende redefinir las actuaciones a realizar en la Red de Carreteras de La Rioja
durante el periodo comprendido entre los afos 2022 y 2030, definiendo para cada una de ellas:

a) Programa en el que se integra la actuacion y caracteristicas de la misma.
b) Volumen aproximado de inversion precisa.

c) Prioridad de la actuacion.

2.3 TRAMITACION DEL PLAN

Como fase inicial del procedimiento de evaluacién ambiental estratégica ordinaria se presentd
una solicitud de inicio ante el 6rgano ambiental que fue acompafiada del Documento Inicial
Estratégico (DIE) que, junto con el Avance del Plan (articulo 18 de la Ley estatal 21/2013 y
articulo 7 de la Ley autondémica 6/2017), permitié el inicio del procedimiento de evaluacién
ambiental estratégica ordinaria del Plan Regional de Carreteras de la Rioja 2022-2030, con el
fin de que la Direccién General de Calidad Ambiental y Recursos Hidricos de la Rioja, tras periodo
de consultas, emitiera el Documento de Alcance (articulo 19.2 Ley 21/2013) para la elaboracién del
Estudio Ambiental Estratégico (articulo 20 Ley 21/2013).
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Como segunda fase se ha elaborado la Versiéon inicial del Plan en paralelo al Estudio
Ambiental Estratégico, y ambos han sido sometidos a informacion publica y consultas de las
Administraciones Publicas afectadas y de las personas interesadas que hubieran sido previamente
consultadas de conformidad con los articulos 19, 21y 22 de la Ley 21/2013.

Tal y como se define en articulo 23, tomando en consideracion las alegaciones formuladas en los
tramites de informacion publica y de consultas, se han modificado el estudio ambiental estratégico,
y elaborado la propuesta final del Plan.

En la tercera fase, se ha remitido el expediente completo al 6rgano ambiental segun el articulo
24 de la Ley 21/2013, el cual ha sido analizado por el mismo para posteriormente emitir la
Declaracion Ambiental Estratégica (articulo 25 de la Ley 21/2013).

Finalmente, de acuerdo al articulo 26, se ha incorporado el contenido de la Declaraciébn Ambiental
Estratégica en el Plan y en el presente Estudio Ambiental, con la finalidad de someter ambos a la
adopcion o aprobacioén definitiva del 6rgano sustantivo.
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3 OBJETIVOS Y CONTENIDO DEL PLAN REGIONAL

3.1 OBJETIVOS

La Red de carreteras de La Rioja constituye una infraestructura esencial para el desempefio de las
actividades de relacion y transporte de la regién. Por ello, debe funcionar como instrumento
estratégico de apoyo al proceso de ordenacién y desarrollo regional. En consecuencia, el objetivo
principal del Plan es contribuir a la adecuada articulacion y vertebracion de La Rioja, acelerando
el proceso de ordenacion del territorio y el progreso socioeconémico de sus ciudadanos y
procurando que las condiciones de accesibilidad en cada comarca no sean nunca un impedimento
al referido proceso.

El objetivo principal del Plan puede descomponerse en los siguientes objetivos generales del
Plan, que lo desarrollan:

e Eficiencia econdémica: Mejorar la accesibilidad y reducir los costes de transporte, lo que
favorece la actividad econémica y el desarrollo regional.

e Equidad social: Aproximando la sociedad rural a la urbana e intentando cambiar la
tendencia de la evolucion de la poblacion en los ultimos lustros.

e Desarrollo arménico del territorio: Organizar el espacio fisico regional por medio de la
malla vial autonémica y corregir la descompensacion que existe en La Rioja, en donde
tanto la Autopista AP-68 como las carreteras A-12, N-120 y N-232 potencian el Valle del
Ebro en sentido Este-Oeste.

e Uso del territorio: Mejorar los accesos a todo tipo de areas para utilizar sus recursos
naturales bien en procesos productivos 0 en descanso y recreo.

e Calidad de vida: Favorecer el que los recursos de la poblacion, tales como esfuerzo,
tiempo y dinero se desvien a usos personales mas satisfactorios, ocio y disfrute, y reducir
los impactos negativos que produce el trafico y la carretera.

e Integracion nacional: Mejorar y aumentar el nimero de puntos de unién con la Red de
carreteras del Estado, lo que integra la regién en el conjunto territorial nacional.

e Organizacion y gestion: Elaborar un instrumento de gestion que permita a la
Administracion Regional, ordenar, planificar actuaciones y programar inversiones, es decir,
gestionar la totalidad de su Red viaria.

e Desarrollo sostenible: Contribuir al desarrollo de un modelo territorial equilibrado donde
se analice la movilidad desde el punto de vista de la sostenibilidad, evaluando las
tendencias respecto a su consumo energético e incorporando las variables ambientales en
el proceso de seleccion de alternativas.

e Movilidad sostenible: Contribuir al fomento y promociéon de los modos de transporte
sostenibles, en especial la bicicleta, considerando los itinerarios ciclopeatonales en las
actuaciones del Plan sobre la red viaria.
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e Movilidad segura: Reducir los niveles de accidentalidad en la red realizando mejoras de
seguridad vial en tramos de alta concentracion de accidentes.

3.2 CONTENIDO DEL PLAN

La presente propuesta de Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030, se estructura en los
siguientes apartados:

1. Marco Territorial

En este apartado se recopila la informacion basica sobre el marco territorial de la Comunidad
Autonoma de La Rioja, ya sean caracteristicas del medio fisico, estructura poblacional, estructuras
econdmicas o el sistema de transportes.

2. Marco Leqgislativo y Estratégico

Agqui se recogen aquellas normas de aplicacion sobre la redaccion del Plan, asi como la
identificacion de competencias en materia de carreteras y un analisis de los planes y estrategias
regionales vigentes de mayor, igual 0 menor rango que el presente Plan.

3. Grado de Ejecucion del Plan Vigente

Se recogen las actuaciones e inversiones realizadas, asi como las pendientes, en materia de
carreteras durante el periodo de vigencia del Plan de Carreteras en vigor.

4. Catéalogo de la Red de carreteras de la Comunidad Auténoma

Este apartado es el punto de partida para el instrumento de planificacion que se desarrolla, y mas
concretamente para una programacion de actuaciones. Se definen tanto las infraestructuras viarias
estatales que discurren por la comunidad, como las regionales. Se clasifica las carreteras de
titularidad de la Comunidad Autonoma en tres categorias para finalmente mostrar el catalogo de la
Red de Carreteras de La Rioja.

5. Andlisis de la situacion actual

Se analizan las caracteristicas de las carreteras en la situacion actual, al objeto de poder
determinar el tipo de actuacion que debe realizarse para alcanzar las condiciones de planificacion.
Se estudiaran caracteristicas fisicas como pueden ser la seccion transversal de una carretera o el
estado de conservacion, como caracteristicas funcionales de la Red.

6. Criterios de planificacion vy diserio de la Red Obijetivo

Se definen las caracteristicas geométricas y tipo de firme que deben tener las carreteras en
funcion de su categoria, trafico y tipo de terreno (orografia) por el que discurren. Asimismo, se
realiza un analisis multicriterio para evaluar las actuaciones necesarias de la Red de Carreteras
existente y definir la Red Objetivo.
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7. Programas y valoracion de actuaciones

Este apartado incluye la definiciobn de las actuaciones, clasificandolas dentro de tres programas
definidos en el Plan Regional de Carreteras de La Rioja. Igualmente, se definen los criterios
seguidos para priorizar las actuaciones respecto a la Red Objetivo.

8. Evaluacién econémico financiera

A la vista de las inversiones programadas, con su correspondiente valoracion, se determinan las
necesidades econdmicas para la ejecucion del Plan. Se establece asimismo la adecuada
programacion presupuestaria anual, considerando los diferentes articulos presupuestarios. La
financiaciéon del Plan Regional de Carreteras de La Rioja podra provenir tanto de recursos publicos
como privados.

9. Programacioén de inversiones

Para las actuaciones incluidas en los programas del Plan de Carreteras, se ha estudiado y
propuesto un orden de prioridad, de caracter no vinculante. basado en criterios técnicos y en la
necesaria coordinacion con las actuaciones del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana y otras administraciones publicas. Se definen los importes propuestos para cada afio, en el
periodo 2022-2030, para cada tipologia de actuacion.

10. Resultados del Plan

En este apartado se resumen los resultados esperados, asi como en lo que se refiere a kildmetros
de actuacion y anchuras de plataforma que se alcanzaran en el caso de que se ejecute el Plan
Regional.

11. Plan de seguimiento vy control

En este apartado se establecen una serie de Indicadores para el Control y Seguimiento del Plan,
estructurados en consonancia con las propuestas de actuacion.

12. Escenario de nuevos enlaces en la AP-68

En este apartado se incluye un estudio de los diferentes escenarios que se podrian alcanzar en
2030 en el caso de que se ejecutaran una serie de enlaces en la Autopista AP-68, con la finalidad
de transferir tréfico desde las carreteras nacionales a esta via de alta capacidad.

13. Estudio Ambiental Estratéqgico (EAE)

En cumplimiento de la legislacién medio ambiental de la Comunidad de La Rioja, se ha realizado
una evaluacion ambiental estratégica ordinaria, en la que se ha incluido un diagndéstico ambiental,
paisajistico y cultural, ademas del territorial.
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4 MARCO TERRITORIAL

4.1 INTRODUCCION

El marco territorial de aplicacion del Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030 es la
Comunidad Auténoma de La Rioja, que se sitla en el interior al norte de la Peninsula Ibérica.
Desde el punto de vista de organizacién territorial, La Rioja limita al este con la Comunidad
Auténoma de Aragén (provincia de Zaragoza), al norte con el Pais Vasco (provincia de Alava) y
Navarra; y al sur y al oeste con Castilla y Le6n (provincias de Soria y Burgos).

llustracion 1 - Localizacion de La Rioja

La Rioja se compone de una Unica provincia, la cual se encuentra organizada en 174 municipios.
Dado que no cuenta con una division oficial de comarcas, y aunque en la actualidad existen 18
mancomunidades en la Comunidad Autébnoma de La Rioja, la division territorial mas usada
establece tres zonas delimitadas por el rio Ebro (Rioja Alta, Media y Baja) las cuales coinciden con
los partidos judiciales de Haro, Calahorra y Logrofio y sus municipios quedan agrupados segun la
clasificacion tradicional compuesta por nueve partidos judiciales (Haro, Santo Domingo de la
Calzada, Néjera, Logrofio, Torrecilla en Cameros, Calahorra, Arnedo, Alfaro y Cervera del Rio
Alhama).
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llustracion 3 - Distribucién espacial de los valores de temperatura media anual y estacional

Fuente: Caracteristicas espaciales del clima en La Rioja modelizadas a partir de sistemas de
informacion geogréfica y técnicas de regresion espacial. DIALNET

llustracion 2 - Comarcas de La Rioja (Plan de Carreteras 2010)

4.2 MEDIO FiSICO Geomorfologia
Climatologia La Comunidad Auténoma de La Rioja se encuentra localizada en el Valle medio del Ebro y queda

delimitada por las montafias del Sistema Ibérico en el Sur, y los Montes Obarenes y la Sierra de

El clima predominante en La Rioja es de tipo mediterraneo continentalizado, sin embargo, la
situacion geografica de la region y la variedad de su relieve influencian tres zonas climaticas
distintas.

e En el valle del Ebro el clima es mediterrdneo continentalizado, con temperaturas
moderadas y elevadas precipitaciones debido a la influencia de las masas de aire hUmedas
del mar.

e En los extremos del Sistema Ibérico se caracteriza por presentar un clima mas continental
con temperaturas extremas caracterizadas por inviernos frios y veranos muy calurosos. Las
precipitaciones son escasas y predominan en primavera y en otofio.

e En las zonas de mayor altitud el clima de montafia, con temperaturas muy bajas en invierno
y suaves en verano. En este clima las precipitaciones son mas abundantes y aumentan con
la altitud, en los puntos més altos en forma de nieve.

Cantabria al Norte.
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llustracion 4 - Mapa fisico de La Rioja
Fuente: www.mapasdelmundo.org
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Tal y como puede observarse en el mapa, el territorio de la regién queda estructurado en tres
unidades geomorfologicas claramente diferenciadas:

o Valle del Ebro: con una altitud entre 300 y 600 metros de altitud, se trata de un terreno llano
de suaves pendientes sobre el que se asienta la mayor parte de la poblacion y en el que se
concentra el grueso de la actividad econémica. El paisaje de esta unidad queda dominado
por cultivos agricolas.

o Piedemonte: son sierras de altitud media de 800 metros, con orografia ondulada y situadas
en la franja de contacto entre el valle del Ebro y las estribaciones de las sierras Ibéricas.

e Sierras Ibéricas: formadas por una serie de sierras alineadas, de entre 1.531 y 2.271
metros de altitud maxima, cuentan con un relieve muy accidentado debido a la existencia
de fuertes pendientes. Los usos del suelo dominantes son los ganaderos y forestales.

Desde el punto de vista geografico, estas tres unidades coinciden con tres comarcas: la Rioja Alta,
la Rioja Baja y la Sierra. La Rioja Alta ocupa la parte noroeste de las zonas llanas, la parte alta del
valle del Ebro y los valles bajos de los rios Tir6n, Oja y Najerilla. La Rioja Baja se ubica al este del
rio Iregua, siguiendo la ribera del Ebro hasta el rio Alhama. Por (ltimo, la Sierra constituye la zona
montafiosa localizada en el sur de la region, surcada por los valles altos de los rios, Oja, Najerilla,
Iregua, Lezay Cidacos.

Geologia y geotecnia

La forma geoldgica de la Comunidad Autbnoma de La Rioja queda definida de forma predominante
por areniscas, lutitas y calizas, con presencia de cuarcitas y pizarras en algunas zonas localizadas,
de margas y yesos en otras o de conglomerados y brechas en las restantes.
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En la Sierra de la Demanda se encuentran los materiales mas antiguos, pertenecientes al
Precambrico que afloran en su borde noreste en el anticlinal de Anguiano (areniscas y esquistos).
En el area central los materiales precdmbricos estdn bajo los restos de otras eras,
fundamentalmente del Paleozoico (cuarcitas y pizarras del Cambrico). Al sur afloran
conglomerados, areniscas, pizarras y esquistos del Carbonifero. Cabe sefialar una pequefa faja
de materiales triasicos en los bordes oeste, norte y sur, llegando al Urbién y adentrandose en los
Cameros. El Jurasico aparece en La Rioja como un frente carbonatado a modo de cordon.

En cuanto a las caracteristicas geotécnicas, se identifican zonas con alta capacidad de carga, con
capacidades medias de carga y asentamientos diferenciales y con capacidad baja. Estos ultimos
terrenos con baja capacidad se deben a la fuerte presencia de yesos en algunas areas, pudiendo
producir asentamientos bruscos por su disolucion.

Hidrologia

La Rioja queda adscrita a la Confederacion Hidrogréafica del Ebro, ocupando esta cuenca la mayor
parte de la superficie (5.023 km?) de La Rioja. Ademas, se localizan 21 km? en una zona al
suroeste de la Comunidad Autdbnoma, cuyo Organismo de Cuenca lo constituye la Confederacion
Hidrogréfica del Duero.
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llustracion 6 - Mapa hidrografico (Gobierno de La Rioja)

Fuente: Gobierno de La Rioja

llustracion 5 - Mapa geolégico 1:350.000
Fuente: Gobierno de La Rioja

El rio Ebro recorre La Rioja de oeste a este a lo largo de 195 km. Los principales afluentes de La
Rioja que discurren por la margen derecha son el Tiron, el Oja, el Najerilla y el Iregua en la parte
occidental, siendo los de mayor caudal y regularidad en sus aguas. Por otro lado, en la parte
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oriental de la provincia se encuentran el Leza, el Cidacos y el Alhama. Todos los afluentes
conforman valles fértiles en su parte baja.

A. CUENCA DEL EBRO

El Valle del Ebro se encuentra limitado por la Cordillera Ibérica con la Sierra de la Demanda y la
Sierra de Cameros al sur, y al norte con la Sierra de Cantabria. EI emplazamiento de la region
hace que las precipitaciones minimas y los registros térmicos maximos se localicen en el eje de la
cuenca. De esta manera y siguiendo el curso del rio de noroeste a sureste, los valores de
precipitacién disminuyen y los térmicos aumentan de forma progresiva, variando en mas de 100
mm de Haro a Alfaro.

Ademas, se observan diferencias en las aportaciones conforme se desciende de La Rioja Alta
hacia La Rioja Baja.

e En La Rioja Alta el régimen se define como pluvial oceénico, con registros de caudales
maximos en invierno y minimos en verano.

¢ En La Rioja Baja el régimen es pluvial nival, con aportes en forma de lluvias y nieves. Los
registros maximos tienen lugar durante la primavera, tras el deshielo y las lluvias; y otro
durante el otofio, con la vuelta de las lluvias.

La aportacion total en La Rioja en régimen natural del rio Ebro es de 7.436 hm3/afio.

B. CUENCA DEL OJA-TIRON

La cuenca del rio Tiron se localiza en la parte final del tramo alto del Ebro, entre las comunidades
de Castilla y Lebén (Burgos) y La Rioja. Tiene una longitud de 63 km y una cuenca vertiente de
1.270 km?2. La altitud media en la cuenca es 916 msnm, situandose la cota maxima en 2.271 msnm
y la minima en 400 msnm. El rio Tirén presenta una direccién hacia el norte y va girando hacia el
noreste.

C. CUENCA DEL NAJERILLA

El rio Najerilla tiene una longitud de 72,4 km, desde su nacimiento hasta su desembocadura en el
rio Ebro, y recoge las aguas de una cuenca vertiente de 1.107 Km?. Es el rio mas caudaloso y con
caudales mas regulares de los rios riojanos, ya que nace en la Cordillera Ibérica, a unos 2.000
msnm. El curso de este rio se dirige hacia el noreste a través de un estrecho valle hasta Anguiano,
ensanchandose el valle a partir de esta localidad, hasta llegar a la desembocadura a una altitud de
405 msnm.
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D. CUENCA DEL IREGUA

El rio Iregua nace en la Sierra Cebollera a mas de 2.000 metros de altitud, con una longitud de 64
km y una cuenca vertiente de 692 km?. El rio Iregua presenta una direccion dominante de sur a
norte, perteneciendo al territorio de La Rioja en el 95 % de su recorrido.

E. LEZA-JUBERA

Los rios Leza y Jubera son los ejes principales de la cuenca del rio Leza, que ocupa una extension
de 530 km?2. El rio Leza nace en la Sierra de Cameros y cuenta con una longitud de unos 50 km.
Su curso se orienta hacia el norte-noreste hasta desembocar en el rio Ebro aguas abajo de
Logrofio. En la cabecera el rio Leza presenta dos pequefios afluentes, siendo su principal afluente
el rio Jubera.

F. CIDACOS

El rio Cidacos ocupa parte de las comunidades de Castilla y Le6n en su cabecera y de La Rioja en
su parte media y baja. Este rio recorre 79 km desde su nacimiento en la Sierra Montes Claros al
este de la Sierra de Cebollera, hasta su desembocadura en Calahorra. El curso del rio se orienta
hacia el noreste.

G. ALHAMA-LINARES

La cuenca del rio Alhama se ubica en las Comunidades Auténomas de Castilla y Leén, La Rioja,
Navarra y Aragon, ocupando el 34,3% de su territorio en La Rioja. La superficie de la cuenca es de
1.253,6 km? y la longitud del rio de 78,3 km, desembocando en el rio Ebro a la altura de Alfaro.

Zonas de inundacion

La Confederacién Hidrografica del Ebro elabora en colaboracion con las comunidades autbnomas
afectadas, los mapas de peligrosidad y de riesgo de inundacion de la Demarcacion. Los mapas de
peligrosidad comprenden la delimitacion grafica de la superficie anegada por las aguas para la
ocurrencia de avenidas con diferentes periodos de retorno, definidos como eventos de alta, media
y baja probabilidad. Por otra parte, los mapas de riesgo caracterizan el efecto potencial adverso de
las crecidas con 50 afios de periodo de retorno.

A continuacion, se muestra el mapa de las Areas con Riesgo Potencial Significativo de Inundacion
(ARPSIs) de La Rioja. Las ARPSIs son las zonas del territorio para donde existe un riesgo
potencial de inundacion significativo o bien la materializacion de dicho riesgo puede considerarse
probable como resultado de los trabajos de Evaluacién Preliminar del Riesgo de Inundacion
(EPRI).
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18.- AREAS DE RIESGO POTENCIAL SIGNIFICATIVO DE INUNDACION
(APSIs)

llustracion 7 - Mapa Areas de Riesgo Potencial Significativo de Inundacion — ARPSIs

Fuente: Gobierno de La Rioja

4.3 POBLACION

La Rioja cuenta con una superficie de 5.045 km2 y con una poblacion residente de 316.798
habitantes (INE, 1 de enero de 2020) y, por lo tanto, una densidad de poblacion de 63,06 hab/km2.
La poblacion de La Rioja se mantiene mas o menos estable, tras un elevado incremento entre el
afio 2000 y 2008, un periodo de estabilidad entre 2008 y 2014 y un ligero descenso acontecido
entre los afios 2013 y 2014. En cuanto a la distribucion poblacional segun sexos, la poblacion de
La Rioja esta conformada en un 52 % por hombres y un 48 % de mujeres.

SANTO DOMINGO DE LA CALZAD

llustracion 8 — Situacién de los municipios de especial relevancia de La Rioja

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Gobierno de La Rioja

La mayoria de la poblacién en La Rioja se concentra en muy pocos nucleos, coincidiendo con las
cabeceras de comarca de los nueve partidos judiciales: Haro, Santo Domingo de la Calzada,
Najera, Logrofio, Torrecilla en Cameros, Calahorra, Arnedo, Alfaro y Cervera del Rio Alhama.

Existen 5 municipios con una poblacion superior a los 10.000 habitantes, y solo 9 municipios
superan los 5.000 habitantes. Estas cifras indican una alta presencia de nucleos rurales y nucleos
en proceso de despoblacién entre los 174 municipios de la region. En este sentido, 146 de los 174
municipios de La Rioja, cuentan con menos de 1.000 habitantes; 23 con una poblacién que oscila
entre 1.001 y 10.000; 4 entre 10.001 y 50.000; y uno, Logrofio, con mas de 100.000 habitantes.

Ademas, la region se encuentra marcada por el reparto desigual de la poblacién. El 96,23 % de la
poblacion en el afio 2019 vivia en el Valle del Ebro, registrando una densidad de poblacion de
102,80 hab/km2. Por otro lado, las Sierras Ibéricas cuentan con una densidad de poblacion muy
baja, con un valor de 5,79 hab/km2, hecho que puede verse condicionado, entre otras razones, por
su orografia escarpada y por el mayor coste de la ejecucion de infraestructuras en el mismo.
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N2 SUPERFICIE (km) HABITANTES DENSIDAD
MUNICIPIOS (habitantes/km)
VALLE 122 2.965,49 304.865 102,80
SIERRA 52 2.062,42 11.933 5,79

Tabla 1 - Distribucion de la poblacion de La Rioja (01 de Enero de 2020)

Fuente: Datos INE 2019 y elaboracion propia

4.4 ESTRUCTURAS ECONOMICAS

La estructura econémica de La Rioja se ha especializado en sectores concretos a los que ha
dotado de gran dinamica y competencia, caracterizada por la abundancia de las materias primas
agricolas que han impulsado los sectores vinicola y conservero. Ademas, se ha visto potenciadas
las industrias del calzado en Arnedo, la industria Quimica en Néjera, y la textil y de fabricacion de
maquinaria en Logroio.

Su situacién estratégica en el valle medio del Ebro beneficia a La Rioja con los flujos que circulan
desde las costas cantabricas hacias las mediterraneas. La Rioja concentra mas del 50% de la
actividad industrial en su capital, Logrofio, lo que ejerce un efecto negativo en el resto de la
provincia.

El sector terciario tiene una gran importancia en la economia riojana, mas del 40 % de las
empresas riojanas ejercen su actividad en el sector servicios, destacando en la actividad hotelera e
inmobiliaria.

Por otra parte, realizando un andlisis por comarcas se puede decir que La Rioja Alta destaca por
su oferta en el sector servicios y produccion vinicola, asi como por la industria artesanal y el
turismo. La Rioja Media, por su parte, recoge la mayoria de servicios de Administracion y de la
actividad industrial. Y la Rioja Baja es sefialada por su industria conservera y de calzado, y por su
nivel de servicios.

Cabe destacar que el Producto Interior Bruto (PIB) regional en La Rioja present6 un crecimiento
del 2,60 % en el afio 2018 (INE). A continuacion, se muestran el Valor Afiadido Bruto (VAB) de La
Rioja en el afio 2019 por sectores.
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CONCEPTO MILES DE EUROS (2019)
Agricultura, ganaderia, silviculturay pesca (A) 494.030
Industria (B_E) 2.040.728
Construccion (F) 562.177
Servicios (G_T) 4.886.304
VALOR ANADIDO BRUTO (VAB) 7.983.239

Tabla 2 — PIB pm oferta. Ajustados de estacionalidad y calendario

Fuente: Datos Instituto de Estadistica de La Rioja

A la vista de la tabla, se observa que el sector servicios en el afio 2019 represent6 el 61% de VAB
de La Rioja, lo que refleja el peso de este sector sobre su economia. Cabe destacar el importante
papel que tiene la industria en la economia y el empleo en la region, ya que representa el 25,56%
del VAB en el afio 2019.

4.4.1 Tasade desempleo

La Rioja se encuentra entre las mejores comunidades autbnomas en términos de tasa de
ocupacién, empleo y actividad. La Encuesta de Poblacién Activa en el cuarto trimestre del afio
2020, refleja un porcentaje del 10,4% en su tasa de paro.

4.4.2 Tasade motorizacion

En el afio 2019 La Rioja contaba con un parque vehicular total de 216.020 vehiculos. El
crecimiento de la tasa de motorizacion en La Rioja en los ultimos afios ha sido considerable, con
una tasa anual acumulada promedio del 2,30%.

4.5 SISTEMA DE TRANSPORTES

El sistema de transporte de La Rioja se basa fundamentalmente en la comunicacién entre Logrofio
y las capitales de provincia de las comunidades autébnomas colindantes, asi como en las
comunicaciones internas entre los principales nucleos urbanos de la regién. Dadas las deficiencias
de la Red ferroviaria y la escasa incidencia del trafico aéreo, el transporte por carretera resulta el
medio mas empleado y sobre el que recae la funcién vertebradora del territorio.

El eje de comunicaciones principal coincide con el valle del Ebro, formado por la autopista AP-68,
por la autovia A-12, las carreteras nacionales N-120 y N-232 y por la linea ferroviaria. Este eje
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conecta con diferentes ejes secundarios transversales que dan acceso a los diferentes valles
riojanos, lo que facilita las comunicaciones de norte a sur.

Transporte aéreo

En cuanto al transporte aéreo, La Rioja dispone de un aeropuerto, el Aeropuerto de Logrofio-
Agoncillo, situado en el término municipal de Agoncillo a 18 kilbmetros al este de Logrofio. Por
carretera se accede a través de la AP-68 o la N-232, siendo el trayecto desde el centro de
Logroiio, en unos 20 minutos.

Fue construido por el Ministerio de Fomento e inaugurado en mayo de 2003 y lo opera AENA.
Consta de una Unica pista, con las dimensiones y requisitos necesarios para albergar aviones
comerciales de corto y medio alcance y las caracteristicas técnicas para facilitar este tipo de
vuelos. Es uno de los aeropuertos espafoles con menor trafico, alcanzando en 2019 un total de
19.448 pasajeros y 1.420 operaciones. El aeropuerto dispone de un Plan Director elaborado por el
Gobierno Regional.

Transporte ferroviario

La Rioja dispone de una unica linea ferroviaria que conecta Castejon de Ebro hasta Bilbao, de
competencia estatal, discurriendo por el norte de La Rioja y situdndose cercana al eje del Valle del
Ebro. Esta linea se caracteriza por estar electrificada y por presentar carriles de ancho ibérico
(1.668 metros), ademas de contar con el equipamiento ferroviario adecuado para permitir
velocidades teodricas de hasta 140 km/h.

Dentro del territorio riojano se ubican un total de diez estaciones operativas, que dan servicio a la
zona norte de La Rioja. La demanda de esta linea no resulta excesiva debido a las prestaciones
poco atractivas del servicio. Las limitaciones geométricas en el trazado de la linea limitan las
velocidades medias comerciales entre los 75 y los 90 km/h. Estos valores no se ajustan a los
estandares actuales de calidad para servicios de viajeros, lo que se traduce en tiempos de viaje
largos.

En cuanto a la alta velocidad, La Rioja presenta un retraso frente a otras comunidades del territorio
espafiol. Sin embargo, en los Ultimos afios se ha ido avanzando hacia una mejora en la velocidad
del servicio y en diciembre de 2020 se suscribié un acuerdo para avanzar en el planteamiento
técnico de la mejora de la velocidad en el tramo Castejon-Logrofio. Estas mejoras prevén el
aumento de velocidad desde los 140 km/h méximos de la actualidad hasta los 200 km/h, lo que
presumiblemente mejorara la calidad del servicio y por tanto la demanda.

Transporte terrestre
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Las infraestructuras de competencia estatal agrupan a las principales carreteras (las cuales
comprenden la autopista de peaje AP-68, via rapida que comunica Bilbao con Zaragoza y articula
la zona del alto Ebro, las autovias LO-20, A-12 y A-13, y las carreteras convencionales de
titularidad estatal (N-111, N-113, N-120, N-124, N-126 y N-232).

La Rioja es una de las siete Comunidades Autdbnomas espafolas uniprovinciales. En
consecuencia, no existe una Red Provincial de Carreteras, con lo que esta enteramente asumida
por la Red Autonémica competencia del Gobierno de La Rioja. No existe, por lo tanto, una
diferenciacién entre carreteras autondémicas y de Diputaciébn como sucede en las comunidades
auténomas pluriprovinciales. Actualmente, la Red Autonémica de Carreteras de La Rioja convive
con la Red de Carreteras del Estado, competencia del Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana. La existencia de otras infraestructuras para automoviles distintas de las carreteras
estatales o autonémicas se reduce a las vias urbanas de los municipios y a los caminos de
titularidad municipal destinados a usos predominantemente agricolas o forestales. En cuanto a los
servicios de transportes existentes en la C.A. de La Rioja, se estructuran de la siguiente forma:

Transporte Metropolitano: Este servicio una concesion de transporte publico perteneciente a la
Red de Transportes de La Rioja. Estas lineas conectan los municipios del area metropolitana de
Logrofio con el centro de la ciudad a partir de seis lineas. El Metropolitano cuenta con servicios
todos los dias de la semana, con horarios desde las 5:00 a las 23:00 y frecuencias a partir de los
20 minutos. Este servicio es utilizado por los ciudadanos en sus desplazamientos por motivos
laborables, médicos o de estudios dentro de dicha area.

I

M1 Logrofio-Cenicero

M3 Logrofio-Entrena

M3-M6 Entrena-Logrofio-Murillo de Rio Leza
M4 Logrofio-Nalda

M4a Alberite-Clavijo
M4b Alberite-Islallana

M5 Logrofio-Ribafrecha
M6 Logrofio-Murillo de Rio Leza
M7 Logrofio-Arrabal

Tabla 3 - Lineas de autobls Metropolitano en La Rioja

Fuente: Gobierno de La Rioja

Transporte Interurbano: Este tipo de transporte lo configuran catorce lineas que, en los ultimos
afios, han experimentado mejoras en sus recorridos, horarios y frecuencias. Las catorce lineas del
servicio son competencia de la comunidad autbnoma, en las que las empresas de transporte llevan
a cabo la explotacion del servicio mediante la correspondiente concesion administrativa.

@ CPS o



“= LaRioja

GOBIERNO DE LA RIOJA

Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Memoria

Linea Nomenclatura Empresa de transporte

VLR-101 LOGRONO - LAGUNA DE CAMEROS Logroza SL

LOGRONO - ROBRES DEL
CASTILLO

VLR-104 LOGRONO - LA VILLA DE OCON
VLR-105 NAJERA - HARO

VLR-106 SAN MILLAN DE YECORA - HARO
VLR-107 LOGRONO - RINCON DE SOTO
VLR-108 LOGRONO - ESTOLLO

VLR-102 Autobuses Jiménez SL

Autobuses Jiménez SL

José Alberto Lallana Tobalina

José Alberto Lallana Tobalina

Autobuses Jiménez SL

Logroza SL

Riojana de  Autocares SL

VLR-109 LOGRONO - NAJERA

(Riojacar)
VLR-110 LOGRONO - CANALES DE LA Riojana de  Autocares SL
SIERRA (Riojacar)

VLR-111 HARO - BELORADO La Unién Alavesa SL

Automoviles del Rio Alhama SA
(Arasa)

Arribas SA

VLR-112 CORNAGO - ALFARO

VLR-113 LOGRONO - MIRANDA DE EBRO
AGUILAR DEL RIO ALHAMA -

VLR-114 ARNEDO Autobuses Jiménez SL
LOGRONO - MONTENEGRO DE
VLR-115 CAMEROS Logroza SL

Tabla 4 — Lineas de autobus Interurbano en La Rioja

Fuente: Gobierno de La Rioja

Transporte Rural: Este servicio se cre6 en 2018 mediante una nueva concesion, cuyo objetivo era
conectar los municipios mas pequefos y facilitar sus desplazamientos con cinco lineas de
autobuses a lo largo de los territorios de Haro, Santo Domingo de la Calzada, Najera, Cameros y
Arnedo. Estas lineas permiten la comunicacién de setenta y un pueblos y aldeas, con al menos
dos expediciones diarias y la ampliacion del servicio a los fines de semana.

Transporte interurbano de viajeros por carretera, entre ciudades de comunidades autonomas
diferentes, de competencia estatal: Se trata de lineas regulares de autocar concesionadas que
conectan con transporte publico principalmente la ciudad de Logrofio (asi como algunas de las
ciudades principales de La Rioja) con el resto de capitales de provincias limitrofes y las principales
ciudades de la mitad norte del Estado.

5 MARCO LEGISLATIVO Y ESTRATEGICO

El analisis del marco legislativo y estratégico recoge aquellas normas de aplicacion sobre la
redaccion del Plan. Las de mayor relevancia son principalmente la Ley 2/1991 de Carreteras de la
Comunidad Auténoma de La Rioja, la Norma 3.1-IC de Trazado y la Norma 6.1-IC de Secciones de
firme. En base a estas normas se establecen las caracteristicas tipo.

Por su parte, el analisis del marco competencial identifica aquellas Carreteras sobre las que la
Direccion General de Infraestructuras del Gobierno de La Rioja tiene competencia.

De la totalidad de la Red, por un lado, la Administracion General del Estado tiene la competencia
exclusiva en el disefio, planificacién y ejecucion de las infraestructuras de comunicacion que
discurren por mas de una comunidad autbnoma. Esta competencia se ejerce por medio del
Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda Urbana y los organismos o empresas de él
dependientes directa o indirectamente (SEITT, AENA, RENFE, ADIF, etc.). En el caso de La Rioja,
las infraestructuras de competencia estatal agrupan a las principales carreteras (las cuales
comprenden la autopista de peaje AP-68, via rapida que comunica Bilbao con Zaragoza y articula
la zona del alto Ebro, las autovias LO-20, A-12 y A-13, y las carreteras convencionales de
titularidad estatal (N-111, N-113, N-120, N-124, N-126 y N-232), la totalidad del transporte
ferroviario (alta velocidad y servicios regionales) y el transporte aéreo (Aeropuerto de Logrofio-
Agoncillo).

El Gobierno de La Rioja colabora con la Administracién General del Estado en el desarrollo y
planificacion de las infraestructuras en el marco de la necesaria coordinacion de los esfuerzos de
ambas administraciones con el objetivo de que las infraestructuras de competencia estatal y
autonOmica sean complementarias y sirvan al fin Gltimo para el que son concebidas: la mejora de
la movilidad sostenible de los ciudadanos a través de infraestructuras modernas, eficaces y
seguras.

Por otro lado, la Direccion General de Infraestructuras del Gobierno de La Rioja es el 6rgano
competente en materia de carreteras en la Comunidad Auténoma. La Red Autondmica de
Carreteras de La Rioja esta regulada por la Ley 2/1991, de 7 de marzo, de Carreteras de la
Comunidad Auténoma de La Rioja.

Finalmente, en lo que respecta al marco estratégico, se ha realizado un analisis de los planes y
estrategias regionales vigentes de mayor, igual 0 menor rango que el presente Plan. La estrategia
establecida en la actualidad establece que no se centre la planificacién en la creaciéon de nuevas
vias, sino que se apueste por el acondicionamiento y la modernizacion de la infraestructura
existente. Es por ello que el Plan se basara principalmente en la adecuacién de la red actual
cumpliendo una serie de caracteristicas minimas. No obstante, en caso de que asi se detecte y se
considere necesario, podran planificarse nuevas vias para satisfacer los umbrales de accesibilidad
gue se exponen en los siguientes epigrafes.
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6 GRADO DE EJECUCION DEL PLAN VIGENTE (2010-2020)

6.1 INTRODUCCION

Actualmente se encuentra vigente el Plan de Carreteras de La Rioja 2010-2021. Fue redactado en
mayo de 2009 vy, tras la realizacion del analisis de la situacion de las carreteras y un diagndstico,
se llevd a cabo una programacion de actuaciones para el periodo de vigencia.

Las actuaciones programadas se dividen en: acondicionamientos, ensanches y mejoras, nuevas
carreteras, variantes, autovias, refuerzos del firme, conservacion del firme, travesias, actuaciones
puntuales.

El total de inversiones previstas por el Plan Regional de Carreteras, con objeto de acometer las
actuaciones propuestas con afo horizonte 2021, ascendia a 518.959.000,00 €, de los cuales un 57
% pertenecia a obra nueva, un 35% se asumia a conservacion y el 8% restante correspondia a
actuaciones preparatorias.

Anexo cuarto: Inversiones por tipologia de actuacién

60.000

50.000

40.000

30.000 4

20.000 +

Inversién (en miles de euros)

10.000

2010 201 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Anualidad

O Acondicionamientos, ensanchesy mejoras B Nuevas carreteras O Variantes
0O Autovias B Actuaciones en medio urbano O Refuerzos y renovacion del firme

| Seguridad vial O Conservacion ordinaria y vialidad invernal B Medidas en autopista AP-68

B Estudios, proyectos y seguimientoambiental O Expropiaciones y reposicion de servici

llustracién 9 — Anexo cuarto del Plan Regional de Carreteras de La Rioja (2010-2021)

Fuente: Plan Regional de Carreteras de La Rioja (2010-2021)

Las Actuaciones Preparatorias corresponden a “Estudios, proyectos y seguimientos
medioambientales” asi como a “Expropiaciones y reposicion de servicios”.

Las actuaciones de Conservacion incluyen los siguientes tipos de actuaciones: “Actuaciones en
medio urbano”, “Refuerzos y renovacion del firme”; “Seguridad vial”, “Conservacion ordinaria y
vialidad invernal”, “Medidas en autopista AP-68".

Y las actuaciones de Obras Nueva contemplan “Acondicionamientos, ensanches y mejoras”,

“‘Nuevas carreteras”, “Variantes” y “Autovias”.

Sin embargo, la inversion real acumulada, en cuanto a lo realmente ejecutado, asciende a
210.477.589,77 € al finalizar la anualidad 2020. Esto supone un 45,21 % de lo previsto por el Plan
Regional de Carreteras de La Rioja (2010-2021), lo que resulta un retraso considerable, teniendo
en cuenta que soélo quedaria sumar la inversion realizada durante la anualidad del 2021 para
concluir en periodo de vigencia del mismo.

Respecto a lo invertido en funcién del tipo de actuacion ejecutada, sefialar que las actuaciones de
obra nueva suponen el 22% de la inversion total, mientras que la conservacion ha sido destinataria
de la mayor parte de la inversion, con un 73% del total. El 5% restante corresponde a actuaciones
preparatorias (estudios, proyectos, informes, etc.).

Inversion Real Ctras. La Rioja (2010-2020) Inversi6n Real Ctras. La Rioja (2010-2020)

80%

73%
|11.389.228,11¢€]

70% 145.597.712,28€

60%

50%

m Obra nueva
m Obra nueva

40% Conservacion B

. Conservacion
30% mEreparatorias M Preparatorias

22%
20%
153.490.649,38€
10% 5%‘
g | , ||
Obra nueva Conservacion Preparatorias

llustracion 10 - Inversién real de la Red de carreteras de La Rioja (2010-2020)

Fuente: Seguimiento de Inversiones del Gob. La Rioja (2020)

A continuacién, se muestra, de forma gréfica, la diferencia entre la prevision de inversién estimada
por el Plan vigente y la inversion realmente realizada segun los conceptos de Obra Nueva,
Conservacion y Actuaciones preparatorias:
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o Diferencia PREVISION / GASTO (2010-2020) (En Euros)
DIFERENCIA PREVISION / GASTO (2010-2020)

0,00€ 50.000.000,00 € 100.000.000,00 € 150.000.000,00 € 200.000.000,00 € 250.000.000,00 € 300.000.000,00 €
(En Euros)

e

Preparatorias [\ | 11.389.228,11 €

'F 25.875.771,89

8.583.350,62 «,\ |

25.875.771,89 €

162.074.000,00

M Obra nueva Conservacion | 153.490.649,38 €

Conservacion I 8.583.350,62 €

Obranueva | 45.597.712,28 €

M Preparatorias

220.571.287,72

220.571.287,72 €

m PREVISTO 2010-2020 EJECUTADODIC. 2020 W DIFERENCIA PREVISION / GASTO

llustracion 11 - Diferencia Prevision-Gasto (2010-2020)
Fuente: Seguimiento de Inversiones del Gob. La Rioja (2020)

6.2 ACTUACIONES DE OBRA NUEVA

En referencia al grado de ejecucion de las actuaciones de obra nueva planteadas en el Plan
Regional de Carreteras de La Rioja, se observa que las inversiones han resultado muy inferiores a
las previstas en el Plan con horizonte 2010-2021.

Este concepto incluye obras de conservacion ordinaria, medidas de seguridad vial, medidas en
autopista A-68 y actuaciones de medio urbano, pero, si nos centramos en las “Obras de
conservacion ordinaria” la inversion realizada, entre 2010 y 2020, asciende a 64.249.337,98 €, lo
gque supone aproximadamente el 79 % de lo previsto por el Plan para ese periodo temporal.

Programa de Actuaciones de Conservacion ordinaria
Actuaciones PREVISTO PLAN | PREVISTO PLAN EJECUTADO I(?DIEIIEE({/IIESI\II(CD:II\IA:
(2010-2021) (2010-2020) (DIC.2020) GASTO)
Refuerzos y renovacion del|  45156.00000 | 38.643.000,00 | 28.860.36422 | 9.782.63578
Conservacion ordinaria y
vialidad invernal 47.548.000,00 42.677.000,00 35.388.973,76 7.288.026,24
TOTAL 89.704.000,00 81.320.000,00 64.249.337,98 17.070.662,02

Programa de Actuaciones de Obra Nueva

Actuaciones PREVISTO PLAN | PREVISTO PLAN | EJECUTADO DIFERENCIA
(2010-2021) (2010-2020) (DIC.2020) | (PREVISION-GASTO)
Obra nueva 297.914.000,00 € | 266.169.000,00 € | 45.597.712,28 € | 220.571.287,72 €

Tabla 6 - Programa de Actuaciones de conservacion ordinaria

Fuente: Seguimiento de Inversiones del Gob. La Rioja (2020)

6.4 MEDIDAS EN AUTOPISTA A-68

Sin embargo, si analizamos la inversion realizada en concepto de “Medidas en autopista A-68"
podemos concluir que lo invertido, a fecha de diciembre de 2020, superaba la prevision de gasto
planteada por el Plan de Carreteras vigente para ese periodo de tiempo en un total de
2.833.345,43 €. Este concepto incluye las aportaciones realizadas a la concesionaria de la
autopista AP-68 para el desvio de los vehiculos, ligeros y pesados, que circulan por la carretera N-
232, con el fin de reducir la accidentalidad en la misma.

Tabla 5 - Programa de Actuaciones de Obra Nueva
Fuente: Seguimiento de Inversiones del Gob. La Rioja (2020)

Concretamente, la inversién total en obra nueva entre los afios 2010 y 2020 ha sido de
45,597.712,28 €, lo que supone aproximadamente un 17 % de la inversion prevista en el Plan
vigente, para ese periodo temporal.

6.3 ACTUACIONES DE CONSERVACION ORDINARIA

En cuanto a las obras de conservacion, la inversion entre el 2010 y el 2020 en este concepto
asciende a 153.490.649,38 €, lo que corresponde a un 95 % de lo previsto en el Plan para este
tipo de actuaciones.

Programa de Medidas en autopista A-68

Actuaciones PREVISTO PLAN | PREVISTO PLAN | EJECUTADO '(DP'FFQ'ESIES’\I'&'@_
(2010-2021) (2010-2020) (DIC.2020) GASTO)
Medidas en autopista AP-68 | 44.382.000,00 39.866.000,00 | 42.699.34543 | -2.833.345,43

Tabla 7 - Programa de Medidas en autopista A-68
Fuente: Seguimiento de Inversiones del Gob. La Rioja (2020)

Los 42.699.345,43 € invertidos entre el afio 2010 y el 2020, para financiar el desvio de vehiculos
por la autopista AP-68, suponen un 27,82 % de lo invertido en esos afios en “Conservacion,
medidas urbanas y seguridad vial” y un 20,30 % del total invertido en la Red de Carreteras de La
Rioja en ese periodo de tiempo.

Se debe destacar al respecto que, las medidas de financiacion de peajes en la AP-68 han
supuesto una mejora considerable de las condiciones de circulacion y reduccion de la
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accidentalidad en la carretera N-232. Sin embargo, la importante inversion realizada al respecto ha
limitado de manera decisiva la capacidad de inversion del Gobierno de La Rioja en actuaciones
necesarias para la Conservacion de la Red.

6.5 ACTUACIONES EN MEDIO URBANO

También resulta destacable la inversion realizada entre los afios 2010 y 2020 en concepto de
“Actuaciones en el Medio Urbano”, la cual asciende a un total de 28.929.318,33 €, a fecha de 31
de diciembre de 2020. Esto supone 15.839.318,33 € mas de lo previsto por el Plan para el mismo
periodo de tiempo.

Programa de Actuaciones en medio urbano

Actuaciones PREVISTO PLAN | PREVISTO PLAN EJECUTADO I(DPIII;IIEEI\?/:ESI\II(C):'I\IA
(2010-2021) (2010-2020) (DIC.2020) GASTO)
Actuaciones en medio urbano 14.280.000,00 13.090.000,00 28.031.529,68 -15.839.318,33

Tabla 8 - Programa de Actuaciones en medio urbano

Fuente: Seguimiento de Inversiones del Gob. La Rioja (2020)

Por lo tanto, la inversion realizada en “Actuaciones en medio urbano” supone el 18,85 % de lo
invertido entre los afios 2010 y 2020 en “Conservacion, medidas urbanas y seguridad vial” y un
13,74 % del total invertido en la Red de Carreteras de La Rioja en ese periodo de tiempo.

Este considerable incremento de inversion en materia de “Actuaciones en medio urbano” también
ha supuesto una reduccion de la capacidad de inversion del Gobierno de La Rioja en actuaciones
mas especificas de Conservacion, pero suponen grandes mejoras para la seguridad vial. Hasta la
fecha, existe un déficit notable en la aportacion de los municipios afectados para la mejora de las

Cabe sefialar que el reducido porcentaje de ejecucion de obra nueva, respecto al previsto, puede
deberse a su vez a varios motivos, como es la falta de capacidad inversora de las administraciones
debida a la crisis econdmica. No obstante, el Plan Regional de Carreteras de La Rioja ha sido el
nexo de union de todas las actuaciones realizadas durante los Ultimos nueve afios en el conjunto
de la Red.

A su vez, dicho Plan se apoya en otros informes de caracter anual como el Informe Anual de
Seguridad Vial que elabora la Direccidon General de Infraestructuras del Gobierno de La Rioja, del
gue se sustraen actuaciones de mejora concretas para aumentar la seguridad vial de la Red,
informes periddicos como la Auscultacion de la Red o la Red de Aforos y de otros Estudios
especificos realizados sobre pardmetros o tramos concretos de la Red de carreteras.

La presente propuesta de Plan Regional de Carreteras de La Rioja, incluye un analisis detallado de
las actuaciones realizadas en la Red de carreteras competencia de la C.A.R. asi como sobre las
afecciones a la funcionalidad general de la Red que hayan podido surgir como consecuencia de
éstas, ya sean positivas 0 negativas, para asi definir, de forma correcta y consecuente las
actuaciones propuestas por el nuevo Plan.

6.7 CONCLUSIONES

A modo de conclusion, tras analizar las inversiones realizadas hasta la fecha, se pueden obtener
las siguientes conclusiones:

e La inversion prevista en el Plan Regional de Carreteras durante el periodo 2010-2020 de
ejecucion, teniendo en cuenta las actuaciones que mas influyen sobre el estado de
conservacion de la Red, corresponde con el siguiente cuadro:

Conservacion
. . o . Refuerzos y . o
ravesi r de tratarse en much r racter puramente urbano.
travesias, a pesar de tratarse en muchos casos de obras de caracter puramente urbano Acondicionamientos, renovacion Seguridad  ordinaria y TOTAL  ACUMULADO
ensanches y mejoras : EL vialidad
del firme .
invernal
6.6 ACTUACIONES PREPARATORIAS PARA EL DESARROLLO DEL PLAN 2010 8.215.000 3.513.000 |2.062.000 3.164.000 16.954.000 16.954.000
) ) 2011 10.915.000 3.513.000 |2.144.000 3.291.000 19.863.000 36.817.000
Por ultimo, se ha invertido un total de 11.389.228,11 € en actuaciones preparatorias, lo que supone
un 30,56 % de lo previsto por el Plan Regional de Carreteras de La Rioja, para el periodo 2012 11.427.000 3.513.000 |2.230.000, 3.423.000 |20.593.000 57.410.000
comprendido entre 2010 y diciembre de 2020. 2013 11.427.000 3.513.000 |2.319.000 | 3.560.000 | 20.819.000 | 78.229.000
- . . . . . 2014 11.427.000 3.513.000 |2.412.000 3.702.000 21.054.000 99.283.000
Si bien es cierto que, los porcentajes de actuaciones ejecutadas son algo superiores respecto a los
de lo previsto respecto a lo ejecutado, de esto se deduce la gran ambicion del Plan Regional de 2015 11.427.000 3.513.000 |2.508.000| 3.850.000 | 21.298.000 | 120.581.000
Carreteras vigente en La Rioja, ya que tanto los costes estimados para las actuaciones a ejecutar 2016 11.427.000 3.513.000 |2.608.000| 4.004.000 |21.552.000 | 142.133.000
como el numero de actuaciones como tal no seran alcanzados en el horizonte previsto. 2017 11.427.000 3.513.000 |2.712.000 | 4.164.000 |21.816.000 | 163.949.000
2018 11.427.000 3.513.000 |2.820.000 4.331.000 22.091.000 | 186.040.000
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Conservacion

Refuerzos y

Acond|0|onam|er_1tos, e Segqudad orc'im.arlay ACUMULADO

ensanches y mejoras : vial vialidad

del firme .

invernal
2019 11.427.000 3.513.000 |2.933.000 4.504.000 22.377.000 | 208.417.000
2020 11.427.000 3.513.000 |3.050.000 4.684.000 22.674.000 | 231.091.000
e Sin embargo, la inversion real durante este periodo ha ascendido a las siguientes

cantidades:

Conservacion
Refuerzos y

s invernal
2010 672.192 2.820.974 [1.665.875| 3.224.342 8.383.384 8.383.384
2011 731.837 673.715 |2.276.832 | 2.086.965 5.769.349 14.152.733
2012 119.112 3.584.938 | 351.063 2.459.511 6.514.623 20.667.356
2013 923.592 3.985.991 |1.749.458 | 3.679.212 10.338.254 | 31.005.610
2014 3.153.593 2.176.796 |1.977.587 | 2.856.142 10.164.119 | 41.169.729
2015 5.527.349 2.481.174 [1.171.511| 4.159.177 13.339.212 | 54.508.941
2016 2.604.348 3.719.997 |1.882.566 | 3.433.307 11.640.218 | 66.149.159
2017 79.476 1.815.074 |3.312.768 3.771.725 8.979.044 75.128.203
2018 2.126.094 2.283.658 |1.468.610 | 2.661.474 8.539.837 83.668.039
2019 3.299.606 3.875.074 | 760.206 3.706.332 11.641.218 | 95.309.258
2020 4.071.291 1.442.972 | 996.169 3.350.786 9.861.218 | 105.170.476

e Como se puede observar, y a pesar del esfuerzo en mantener las partidas especificas en
conservacion, se ha producido un déficit de inversién durante los ultimos afios, tanto en
conservacion como en la ejecucion de nuevos tramos. Estos recortes presupuestarios han
supuesto un empeoramiento del estado de las carreteras autonémicas, por lo que la
situacion actual requiere un mayor presupuesto para su mantenimiento.

Asi, podemos concluir las siguientes repercusiones generales de las actuaciones pendientes,
previstas por el Plan vigente, sobre las carreteras autondmicas de La Rioja:

e Existencia de deficiencias de conservacion en ciertos puntos de la red, sobre todo en sus
vias menos transitadas, por una menor frecuencia de mantenimiento que la prevista o por
menores recursos que los previstos.

e Variantes de carreteras a su paso por municipios no ejecutadas.

e Tramos urbanos de carreteras sin mejoras de seguridad vial o sin ceder a los
Ayuntamientos.

¢ Ndcleos de actividad en desarrollo con vias obsoletas.
e Actuaciones de obra nueva, de gran calado, sin ejecutar.

e Estudios de viabilidad y proyectos sin redactar, que perjudican el desarrollo y ejecucion de
mejoras sobre la Red autonémica de carreteras de La Rioja.

7 CATALOGO DE LA RED DE CARRETERAS

7.1 CONSIDERACIONES GENERALES

La estructura de la red de carreteras de La Rioja se explica por su situacion dentro del &mbito
territorial peninsular y por el desarrollo en el pasado de un modelo econémico que ha favorecido
las relaciones de una periferia rica y productiva con su nudcleo central, Madrid, que ha sido receptor
de un mayor esfuerzo presupuestario en materia de infraestructuras. Desde la implantacion de la
organizacién territorial actual, las inversiones en obras publicas se han distribuido mas en
consonancia con criterios de equilibrio regional y vertebracion territorial y se han dedicado,
también, considerables inversiones a mejorar ejes transversales.

La comunicacion entre La Rioja y Madrid se produce mayoritariamente por uno de estos dos
caminos:

» Por la A-1 hasta Burgos y desde alli se opta por la N-120 o por la AP-1y AP68.

* Por la A-2 hasta Medinaceli para tomar luego la N-111 por Soria hasta Logrofio o la N-113
hasta Alfaro (Rioja Baja).

Transversalmente, se esta realizando un elevado esfuerzo inversor en infraestructuras a lo largo
del Valle del Ebro, entre Zaragoza, Logrofio y Miranda de Ebro, creandose un corredor de
transporte rapido y capaz que conecta todo el tréfico por carretera del litoral mediterrdneo y Aragén
con Navarra — Pais Vasco y el resto de los corredores Cantabrico y Subcantabrico. En La Rioja,
este corredor ha experimentado un proceso de polarizacion de la actividad econémica que ha
crecido con una pujanza superior a la media nacional y es una de las zonas recomendadas para la
localizacion de nuevas industrias.

Consecuentemente, la red viaria de La Rioja se estructura alrededor de este gran eje que tiene
funcionalidad superior a la region, aunque también ejerce funciones de comunicacién
intercomarcal. Est4 conformado por la autopista de peaje AP-68 y las carreteras N-120 (algunos
tramos Autovia A-12), N-124 y N-232, que discurren paralelas.

Otro nivel funcional lo constituyen las carreteras del Estado que comunican las capitales de
provincia, otros nucleos de primer orden, dan continuidad a itinerarios de orden nacional o cierran
la malla vial estatal. En La Rioja discurren por los valles y se apoyan y conectan con el eje
principal. Entre ellas se encuentran la N-111 y N-113.
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Consideracion independiente tiene la N-126, que a pesar de tener titularidad estatal se encuentra
en itinerario de dmbito regional, por lo que es posible su transferencia por parte del Ministerio de
Transporte, Movilidad y Agenda Urbana a la Comunidad Auténoma de La Rioja.

El resto de la red es autondmica, tiene la funcién de integrar las distintas areas intrarregionales en
el conjunto de la comunidad y esta estructurada en tres niveles jerarquicos:

* Red Regional Basica: formada por carreteras afluentes del eje principal, comunicando las
principales poblaciones con la red de alta capacidad. Supone un 20,22% de la red

autondémica y es la estructura principal sobre la que se disefia el resto de red regional.

+ Red Comarcal que, apoyandose en la red anterior, conecta los distintos municipios con su
cabecera de comarca. Esta red cumple la misiébn de organizar el espacio comarcal.

Constituye el 33,34% de la red regional.

* Red Local que une los municipios entre si y con las redes de rango superior, y que aporta
el 46,57% de los kilbmetros del total de red de la comunidad.

7.2 RED DE CARRETERAS DEL ESTADO

La Red de Carreteras del Estado en La Rioja, junto con la autopista AP-68 (via rapida que
comunica Bilbao con Zaragoza y articula la zona del alto Ebro), tiene como funcién principal
enlazar Logrofio con las capitales de las provincias colindantes y con el resto de la red nacional,
soportar las mayores intensidades de trafico y cumplir con la funcion complementaria de contribuir
al equilibrio territorial al atravesar distintas comarcas e ir uniendo sus poblaciones y cabeceras.

La Red de Carreteras del Estado en La Rioja tiene una longitud aproximada de 433 km, lo que
supone un 23,03% de lo casi 1.900 km que constituyen el total de las carreteras en la Comunidad
Autonoma de La Rioja.

De esta longitud, corresponden a vias de alta capacidad 181,29 km, de los cuales 119, 1 km
pertenecen a la autopista de peaje AP-68.

El listado completo de las carreteras comprendidas en la Red de Carreteras del Estado son las que
se muestran en el siguiente cuadro:

A-12 78+00167 131+00888 | L.P. Navarra-La Rioja Conexién N-120 38,82 38,82

A-13 0+00000 5+00210 Conexion LO-20 L.P. La Rioja-Navarra 521 521

AP-68 166+00480 201+00850 | L.P. Navarra-La Rioja L.P. La Rioja-Navarra 34,87 34,87
AP-68 77+00960 162+00530 | L.P. Burgos-La Rioja L.P. La Rioja-Navarra 84,23 84,23
LO-20 0+00000 18+00164 | Conexion N-232. Recajo | Conexién N-232. Fuenmayor 18,16 18,16
N-111 262+00480 | 324+00112 | L.P. Soria-La Rioja Enl. LO-20 61,69 1,15 62,84
N-111A 266+00000 | 271+00060 | L.P. Soria-La Rioja Int. N-111 5,03 5,03
N-113 62+00780 63+00795 | L.P. Soria-La Rioja L.P. La Rioja-Zaragoza 1,02 1,02
N-113 64+00402 82+00340 | L.P. Zaragoza-La Rioja L.P. La Rioja-Navarra 7,38 7,38
N-120 16+00266 43+00440 | Enl. A-12 Int. A-12 27,41 27,41
N-120 45+00883 53+00277 | Conexion A-12 L.P. La Rioja-Burgos 7,4 7,4
N-120 8+00000 9+00300 Enl. LO-20 Inicio cesidn. Fin tramo 1,3 1,3
N-120A 47+00160 47+00929 | Fin cesion. Inicio tramo Enl. N-120 0,77 0,77
N-124 39+00000 45+00990 | N-232. Gimileo L.P. La Rioja-Alava 6,97 6,97
N-126 0+00000 2+00200 Enl. N-232 Acceso AP-68/Conexion. LR-111 2,2 2,2
N-232 330+00875 | 467+00963 | L.P. Navarra-La Rioja L.P. La Rioja-Burgos 120,67 120,67
N-232A 375+00300 | 377+00900 | Enl. N-232 Inicio cesién. Ausejo 2,523 2,523
N-232A 399+00518 | 458+00533 | Enl. N-232/LO-20 Fin tramo 6,43 6,43
Total general (km) 62,19 250,793 119,1 1,15 433,233

Tabla 9- Catéalogo Oficial de Carreteras del Estado en la Comunidad Auténoma de La Rioja (31/12/2020).
Fuente: Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda Urbana.
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7.3 VIAS LOCALES

La Comunidad Autonoma de La Rioja, debido a su configuracion uniprovincial, integra en una
Unica red autondmica las carreteras transferidas en su momento por la Administracién General del
Estado y las pertenecientes a la extinta Diputacion Provincial de La Rioja. No existe por lo tanto
una diferenciacion entre carreteras autonémicas y de diputacion como sucede en las comunidades
auténomas pluriprovinciales.

La existencia por lo tanto de otras infraestructuras para automéviles distintas de las carreteras
estatales o autonémicas, se reduce a las vias urbanas de los municipios y a los caminos de
titularidad municipal destinados a usos predominantemente agricolas o forestales.

En algunas ocasiones las caracteristicas de dichos caminos pueden hacerlos asimilables a
carreteras de bajo nivel, e incluso facilitar el acceso y la comunicacion a diversas localidades. No
obstante, en los Ultimos afios se han incorporado a la red de carreteras autonémica los caminos
que servian de acceso a nhucleos habitados con caracter permanente, o que facilitaban las
relaciones entre nlcleos relativamente préximos, lo cual se recoge en la propuesta de inventario
realizada.

7.4 RED DE CARRETERAS DE LA COMUNIDAD AUTONOMA DE LA RIOJA

La Red de Carreteras de La Rioja cuenta con 1.881,51 km de longitud en la actualidad, teniendo
en cuenta tanto las carreteras de titularidad estatal como las de competencia autonémica. Sin
embargo, el Plan Regional de Carreteras de La Rioja centra su estudio en la Red cuya titularidad
es del Gobierno de La Rioja.

Por lo tanto, analizando la Red de carreteras competencia del Gobierno de La Rioja, en base al
“Inventario de carreteras de La Rioja” actualizado a fecha de abril de 2021, se obtienen 1.448,28
kilbmetros de carreteras, de las cuales casi el 47% forman parte de la Red Local, suponiendo
674,41 kildbmetros, aproximadamente el 33% es Red Comarcal, 483,05 kildbmetros, y el 20%
restante pertenece a Red Regional Basica, con 290,82 kilémetros.

A continuacién, se incluyen varias tablas en las que se clasifican las diferentes vias de la Red de
Carreteras de la Comunidad Auténoma de La Rioja y competencia del Gobierno de La Rioja,
segun su funcionalidad:

e La Red Regional Béasica, que junto con la Red del Estado constituye el primer nivel dentro
de la jerarquia actual y su mision fundamental es la de canalizar los principales flujos de
trafico de largo y medio recorrido, ofreciendo un alto nivel de servicio y unas conexiones lo
mas directas posibles. En este nivel de la Red estaran incluidas las futuras autovias y
carreteras multicarril autonémicas, las carreteras que canalicen los principales flujos
interregionales y las que conecten los centros basicos de la regién, entre ellos y con el
exterior, y para finalizar aquellos itinerarios que canalicen importantes flujos de vehiculos
pesados. Supone un 20,08 % de la Red autondmica y es la estructura principal sobre la
que se disefia el resto de la Red regional.

e La Red Comarcal es el segundo nivel dentro de la jerarquia propuesta en la actualidad y
permite la comunicacién de los mayores nucleos de poblacion y centros de actividad de
cada comarca con sus centros comarcales y con los mas préximos de otras comarcas.
Constituye el 33,35% de la Red regional.

e La Red Local es el tercer y ultimo nivel dentro de la jerarquia propuesta e incluye los
tramos de carretera de la Red de la comunidad no incluidos en las redes regional basica y
comarcal. Su funcionalidad reside en comunicar los centros de poblacion menores, entre si,
con los nudcleos intermedios de apoyo y a través de éstos con la cabecera comarcal. Aporta
el 46,57% de los kilémetros del total de Red de la comunidad.

TIPO DE RED Longitud (km) ‘ PORCENTAJE
RED REGIONAL BASICA 290,82 20,08%
RED COMARCAL 483,05 33,36%
RED LOCAL 674,41 46,57%
Red Local 358,13 17,90%
Red Local Accesos 292,07 14,60%
Red Local Travesias 24,21 1,21%
TOTAL 1448,28 100%

Tabla 10 — Red de carreteras en la provincia de La Rioja (Competencia del Gobierno
autondémico de La Rioja)

Red de Carreteras competencia Gob.
La Rioja segun tipologia (%)

46,57%

Red de Carreteras Gob. La
Rioja segun tipologia (km)

33,35%
674,41
483,05
® RED REGIONAL BASICA RED COMARCAL m RED LOCAL

llustracion 12 —Red carreteras competencia Gobierno La Rioja

Fuente: Catalogo de carreteras de la Rioja

Tal y como se ha comentado anteriormente, ademas de la Red de competencia autonémica, en La
Rioja existen 182,44 kilometros de autopista, autovia y vias multicarril y 250,79 kilometros de vias
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convencionales, sobre estas vias no se actuard al ser de competencia estatal pero si se
consideraran para tener en cuenta su afeccion al funcionamiento de la Red bajo estudio.

A continuacion, se muestra una tabla referida a la longitud total de esta Red de carreteras,
incluyendo en primer lugar, aquellas que son competencia del Estado.

TIPO DE RED LONGITUD (km) PORCENTAJE COMPETENCIA
Autopistas peaje 119,10 6,33% ESTADO
Autovias y Autopistas libres 62,19 3,31% ESTADO
Convencional 250,79 13,33% ESTADO
Multicarril 1,15 0,06% ESTADO
Red Regional Basica 290,82 15,46% GOB. LA RIOJA
Red Comarcal 483,05 25,67% GOB. LA RIOJA
Total 1.881,513 100%

Tabla 11 — Red de carreteras en la provincia de La Rioja

Esta tabla se confecciona en base a la informacion disponible tras la actualizacion del Inventario
de Carreteras, del Catdlogo Oficial de Carreteras en la Comunidad Autbnoma de La Rioja
(31/12/2020) proporcionado por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, y, en
referencia, a la informacion actualizada que contiene el “Catalogo de Carreteras de La Rioja” a
fecha de abril de 2021, proporcionado por el Gobierno de La Rioja. Se muestra graficamente el
porcentaje de la Red que supone cada tipo de carretera.

B Autopistas peaje

B Autovias y Autopistas libres
H Convencional

® Multicarril

M Red Basica

m Red Comarcal

= Red Local

llustracion 13 — Red de carreteras en la provincia de La Rioja (% por tipo de carretera)

Fuente: Inventario de Carreteras + MITMA + Catalogo de Carreteras de La Rioja

7.4.1 Denominacion y numeracion de las carreteras

El establecimiento de itinerarios en la Red Autondmica y su clasificacion en niveles jerarquicos
permite una organizacion del espacio regional mas racional del que pudiera deducirse del
catalogo. Parece logico por ello incorporar la identificacion de itinerarios estructurantes y
funcionales, acordes con la base fisica del territorio y el escenario futuro del espacio socio-
econdémico de La Rioja.

La nomenclatura se compone de dos letras y tres digitos (LR-XYZ), cuyo significado es el
siguiente:

e LR: Identificacion de la Red Autondmica de La Rioja.

e X: Digito indicativo de la Red a la que pertenece el itinerario, adoptando los siguientes
valores:

o 1: Red Basica

o 2:Red Comarcal

o 3: ltinerarios de la Red Local
o 4: Accesos de la Red Local
o 5: Travesias de la Red Local

e YZ: Digitos indicativos del nimero de orden del itinerario y de la zona del territorio por la
que discurre, segun el siguiente orden:
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= LaRioja

o (00-39) Zona Oeste Red Comarcal

o (40-79) Zona Central ITINERARIO DENOMINACION Longitud (km)
o (80-99) Zona Este LR-200 De LR-201 en Herramélluri a L.P. de Burgos por Leiva y Tormantos. 6,55
. L. . - . i De la N-120A en Santo Domingo de la Calzada a N-232A en Tirgo por
La aplicacion sistematica de esta nomenclatura se ha realizado en todas las carreteras de la Red LR-201 Herramélluri, Cuzcurrita del Rio Tiron y Tirgo. 16,84
Autonomica, con la excepcion de los itinerarios |ntegrados por las antlguz.als carret.eras_ C-113, C- LR-202 De LR-111 en Haro a N-232 por Anguciana. 1231
115, C-123 y N-232, para los que, por razones derivadas de la necesaria coordinacién con las ) P
oo . ] LR-203 De la LR-111 en Haro a la LR-111 en Santo Domingo por Zarratén, Cidamon, 17.93
redes autondémicas limitrofes, se han denominado LR-113, LR-115, LR-123 y N-232 San Torcuato y Bafiares. '
respectivamente De la N-120A en Santo Domingo de la Calzada a la LR-207 en Badaran por
LR-204 N - 15,81
Ciruefiay Villar de Torre.
LR-205 De LR-113 a LR-206 por Cardenas, Badaran y Berceo. 10,55
7.4.2 Catélogo de la Red de Carreteras autonémica LR-206 De A-12 a San Millan por Azofra, Alesanco, Canillas, Cafias y Berceo. 15,02
.. . ., . De la N-232 en Gimileo a la LR-113 en Bafios de Rio Tobia por Ollauri,
El conocimiento de la situacion actual de una Red de Carreteras, debe ser el punto de partida para LR-207 Rodezno, Alesanco, Cordovin y Badaran. 28,09
cualquier instrumento de planificacibn, y mas concretamente para una programacion de LR-208 De la N-120A a N-232 por Hormilleja y San Asensio. 11.28
actuaciones. A continuacion, se muestra el Catalogo de carreteras de La Rioja. : .
’ 9 J LR-209 De N-232A en Tirgo a L.P. de Burgos por Sajazarra. 10,85
Red Regional Basica De la N-232 a la N-232A (futura LR-124) por Briones y San Vicente de la
LR-210 . 5,23
Sonsierra.
HTINERARIO DENOMINACION Longitud (km) LR-211 De la N-232 a L.P. de Alava (Elciego), por Variante de Cenicero. 3,2
L.P. de Burgos a la N-124 en Haro, por Valgafién, Zorraquin, Ezcaray, < .
LR-111 Ojacastro, Santo Domingo de la Calzada, Castafiares de Rioja, Variante Este de 41,14 LR-212 De LR-111 en Haro a L.P. de Alava (Labastida) 128
Casalarreina, N-126 y Haro. LR-232 De la N-111 en Villanueva de Cameros a LR-113 por Ortigosa y Brieva de 30.35
De L.P. de Burgos a N-232 en Cenicero por Canales de la Sierra, Villavelayo, Cameros.
LR-113 Mansi"a, TabladaS, Anguiano, BObadilla, Barios de Rio T0b|'a, Mahave, Néjeray 75,79 De LR-250 en Ja|én de Cameros a N-111 por Muro en Cameros y Almarza de
Variante de Urufiuela. LR-245 Cameros. 19,6
De L.P. Soria a L.P. de Navarra por EnCiSO, Arnedillo, Santa Eulalia Somera, De la Circunvalaciéon Este de Logroﬁo (LO_ZO) a N-111 por Variante de
LR-115 Santa Eulalia Bajera, Herce, Arnedo, Quel, Autol, Aldeanueva de Ebro, N-232 y 51,06 LR-250 Villamediana de Iregua, Ribafrecha, Soto en Cameros, Terroba, San Roman de 56,73
limite de provincia de Navarra. Cameros, Jalén de Cameros, Cabezén de Cameros y Laguna de Cameros.
LR-123 De la N-113 en Valverde a L.P. de Navarra por Cervera del Rio Alhama, 64.31 LR-251 De N-232 en Fuenmayor a L.P. de Alava (la Puebla de la Barca). 3,66
Gréavalos, Variante de Arnedo y El Villar de Arnedo. ’
- — - — LR-253 De la N-111 a LR-232 por El Rasillo. 10,31
LR-124 De Logrofio a Vitoria por Laguardia dando continuidad a A-124 a su paso por La 11.92
Rioja en los tres tramos, Logrofio, San Vicente y Abalos y Brifias. ’ LR-254 De la LR-541 en Entrena a la LR-255 en Alberite por Lardero. 10,57
LR-131 Del Puente de Piedra (al norte de Logrofio) en la antigua N-111 a limite de 6.73 LR-255 De la LR-250 en la variante de Villamediana de Iregua a la N-111 por Alberite y 1228
provincia de Navarra en la NA-134 a su paso por La Rioja. ’ Albelda de Iregua. ’
LR-132 De N-232 a Aeropuerto de Logrofio-Agoncillo. 1,96 LR-256 De la N-111 a la LR-255 en Albelda de Iregua. 1,64
De LR-123 a L.P. de Navarra (San Adrian) por Calahorra y la Variante Oeste de ) De la LR-250 en la Variante de Villamediana de Iregua a la LR-260 por Murillo de
LR-134 Calahorra. 17,54 LR-259 Rio Leza, Galilea, Corera y El Redal. 30,77
LR-136 De N-120A (en el futuro A-12) a LR-113 por Variante Tricio. 3,46 LR-260 De la LR-259 (en Corera) a L.P. de Navarra (Lodosa) por Alcanadre. 13,19
LR-137 De N-111 a N-232 en Fuenmayor por Entrena y Navarrete. 16,91 De la N-232 en Agoncillo a la LR-476 (en el futuro a la LR-484) por Murillo de rio
LR-261 . 25,29
- - Leza, Ventas Blancas y Robres del Castillo.
TOTAL Red Regional Basica 290,82
LR-280 De la N-232 a la LR-123 por Pradejon. 4,6
LR-281 De la LR-115 en Quel a la LR-134. 3,68
LR-282 De la LR-115 en Autol a la LR-134. 8,2
LR-283 De la LR-123 a la LR-123 por Cornago, Igea y Rincon de Olivedo. 25,16
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ITINERARIO DENOMINACION Longitud (km) ITINERARIO DENOMINACION Longitud (km)
De la LR-123 en Cervera del Rio Alhama a L.P de Soria por Aguilar del Rio LR-326 De la LR-204 a la LR-309 en Hervias. 2,93
LR-284 . 11,47
Alhama (San Felices). -
LR-327 De la LR-204 a la LR-206 en Carias. 3,07
De la N-232 en Rincon de Soto a la LR-123 por Corella, Fitero y Ventas del -
LR-285 Bafio. 10,65 LR-328 De la N-232 a LR-208 (Antiguo trazado de la LR-208). 0,51
LR-286 De la LR-115 a la LR-283 por El Villar de Poyales y Navalsaz. 19,29 LR-330 De laN-111 a la N-111 por Torrecilla en Cameros. 4,45
LR-287 De la N-232A en Alfaro a L.P. de Navarra (Corella). 4,25 LR-331 g:nlirl]_dRrélsB a la LR-206 en San Millan de la Cogolla por Villaverde de Rioja y 12,04
LR-288 De la N-232A en Alfaro a la N-113 (Castejon). 5,23 - —
LR-333 De la N-111 a la LR-113 por Villoslada de Cameros y las Viniegras. 34,81
LR-289 De la LR-285 en Ventas del Bafio a la LR-287 en Alfaro. 21,186 - )
LR-334 De la LR-113 en Villavelayo a L.P. Burgos (Neila). 7,77
TOTAL Red Comarcal 483,06 - , -
LR-340 De la N-120A a LR-330 en Torrecilla en Cameros por Alesén, Manjares, Santa 18.56
Coloma y Castroviejo. (Pendiente de construccién tramo Castroviejo a Torrecilla). '
Red Local - :
: LR-341 gg'JZIaA_lszorialr?o LR-137 por Ventosa, Sotés, Hornos de Moncalvillo, Daroca, 17,78
ITINERARIO DENOMINACION Longitud (km) Juelay :
LR-301 De la LR-209 a LR-403 por Galbarruli. 2,78 LR-342 DelaA-12alalR-341 en Sotés. 252
LR-302 De la N-232 a LR-209 por Fonzaleche y Villaseca. 5.81 LR-344 De la LR-250 a la LR-255 en Alberite por el Barrio de las Bodegas. 3,01
LR-303 De la LR-202 a LR-304 en Treviana. 543 LR-345 De la LR-250 a Clavijo por Alberite y La Unién. 8,73
LR-304 De la LR-201 en Herramélluri a L.P. de Burgos por Treviana y Foncea. 19,56 LR-346 De la LR-250 en Ribafrecha a la LR-261 (Ventas Blancas). 8,54
LR-305 De la LR-200 en Leiva a LR-304. 554 LR-380 De la LR-115 en Santa Eulalia Bajera a la LR-382 en Préjano. 2,35
LR-306 De la LR-111 en Haro a L.P. de Burgos por San Felices. 8,7 LR-381 De N-232A a la LR-123 por Tudelilla. 6.87
LR-307 De la N-232 a la LR-201 por Cuzcurrita del Rio Tirén. 1,95 LR-382 De la LR-115 a LR-583 en Amedo por Préjano. 14,18
LR-308 De Quintana a la LR-111 por Grafién y Villalobar de Rioja. 13,05 LR-384 De la N-232 a Aldeanueva de Ebro. 2,03
LR-309 De la N-120A a la LR-111 por Hervias y Bafiares. 7,7 LR-385 De la LR-123 en Gravalos a la LR-289. 8,57
LR-310 De la N-232A en Casalarreina a LR-202 por Cihuri. 3,06 LR-387 DelaLR-123 ala LR-283 en Igea. 515
. . ) De la LR-284 en Aguilar del Rio Alhama a L.P de Soria (Valdeprado) por
LR-311 De la LR-111 en Casalarreina a la LR-207 por Zarraton. 6,96 LR-390 Valdemadera y Navajdn. 14,12
LR-312 De la LR-304 a la LR-209. 414 LR-391 De la LR-390 a L.P. de Soria (Cigudosa). 3,75
LR-313 De la A-12 a la LR-207 en Ollauri por Hormilla y Altos de Valpierre. 16,09 TOTAL Red Local 358 13
LR-314 De la N-232 en Briones a la LR-313. 5,12
LR-315 De la A-12 ala LR-313. 4,55
LR-316 De la LR-317 en Rivas de Tereso a L.P. de Alava (Labastida). 2,11
De la N-232A (futura LR-124) en San Vicente de la Sonsierra a L.P. de Alava
LR-317 ~ . 9,84
(Penacerrada) por Rivas de Tereso.
LR-318 De~la N-232 a San Vicente de la Sonsierra (en el futuro a N-232A o LR-124) por 12,98
Barios de Ebro.
LR-319 De la N-232A (futura LR-124) en Abalos a la LR-318. 5,05
LR-320 De la LR-203 en Cidamoén a la LR-311. 2,15
LR-321 De la N-120A (Variante de Najera) a la N-232 (Variante Cenicero) por Huércanos. 9,78
LR-322 De la N-120A (Alto de San Antén) a LR-514 en Urufiuela por Huércanos. 6,91
LR-323 De la LR-308 en Grafion a la N-120A por Morales y Corporales. 8,19
De la LR-111 en Santo Domingo de la Calzada a LR-204 por Gallinero de Rioja y
LR-325 . 8,34
Manzanares de Rioja.
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Red Local- Accesos

ITINERARIO DENOMINACION Longitud (km)
ITINERARIO DENOMINACION Longitud (km) LR-443 De la LR-250 a Logrofio (Actual LR-250). 1,36
LR-401 De la LR-306 en Haro a Villalba de Rioja. 4,42 LR-444 De la LR-341 ala LR-137 por Medrano. 2.36
LR-403 De la LR-209 a Castilseco. 124 LR-445 De la LR-341 en Sojuela a LR-541 en Entrena. 2,57
LR-404  De la LR-209 a Cellorigo. 3,03 LR-446 De la N-111 a Viguera. 122
LR-405  De la LR-304 a San Millan de Yécora. 3.9 LR-447  DelaN-111a Nestares. 209
LR-406 De la LR-209 a Villaseca en la LR-302. 0,88 LR-448 De la LR-333 a Lomos de Orio. 851
LR-408 De la LR-504 a Bafios de Rioja. 121 LR-450 De la LR-253 a Nieva de Cameros. 0,94
LR-409  De la LR-204 a la LR-204 por Cirifiuela. 1,51 LR-451  DelaLR-253 a Montemediano. 114
LR-410 De L.P. Burgos (Bascufiana) a Quintanar de Rioja. 1,14 LR-452 De la LR-232 a Pefialoscintos. 16
LR-412 De la LR-308 a LR-410 (Quintanar de Rioja) por Villarta. 4,84 LR-453 De la LR-245 a Pinillos. 3,56
LR-413  De la LR-111 a Pazuengos por Santurdejo. 9,78 LR-454  DelaN-111a Gallinero de Cameros. 302
| R-a14 De la LR-413 a Santurde de Rioja. 174 LR-455 De la N-111 a Aldeanueva de Cameros. 3,6
T De la LR-111 en Ezcaray a Posadas por Zaldiema y Azarrulla, 10,37 LR-456 De la N-111 a Lumbreras (En el futuro a El Horcajo por Lumbreras). 1,06
LR-416 De la LR-415 a Valdezcaray. 13,07 LR-457 De la LR-250 a San Andrés. 0,85
LR-417 De la LR-415 a Urdanta. 3,71 LR-458 De la N-232 a Agoncillo. 121
LR-418  De la LR-415a San Anton. 0,49 LR-459  DelaN-232aArrtbal. 195
LR-419 De la LR-206 en Alesanco a LR-206 por Torrecilla sobre Alesanco. 1,98 LR-460 De la LR-250 a Leza de Rio Leza. 151
L R-420 De la LR-204 a Villarejo. 154 LR-461 De la LR-250 a Luezas. 6,95
| R4zl De la LR-206 a Suso. 1,39 LR-462 De la LR-250 a Trevijano. 3,01
| R-422 De la LR-206 a Lugar del Rio. 256 LR-463 De la LR-245 a Torre en Cameros. 6,49
LR-424  De laLR-124 a Pecifia. 3,3 LR-464  DelaLR-466 a Vadilos. 44
| Ra27 De la N-120A (Alesén) a la LR-321 en Huércanos. 2.03 LR-465 De la LR-464 a Hornillos de Cameros (En el futuro a LR-261). 5,83
LR-428 De la LR-207 a Casas Blancas (Cidamon). 1,21 LR-466 De la LR-250 a Ajamil n1s
LR-429 De la LR-113 a Bezares (en el futuro a Santa Coloma) por Tricio y la variante de 704 LR-467 De la LR-261 a San Bartolome de Jubera. 108
Arenzana de Arriba. ' LR-468 De la LR-261 en Ventas Blancas a Lagunilla de Jubera. 2,46
LR-430 De la LR-113 a la LR-136 por Arenzana de Abajo. 2,77 LR-469 De la LR-261 a Santa Engracia de Jubera. 0,96
LR-431 De la LR-113 a Camprovin. 4,77 LR-470 De la LR-261 a Jubera. 0,35
LR-432 De la LR-331 a Tobia por Matute. 4,23 LR-471 De la LR-259 a Santa Lucia. 4,34
LR-433 De la LR-113 a Ledesma de la Cogolla. 4,27 LR-472 De la LR-259 en El Redal a Villa de Oc6n por los Molinos de Océn. 7.8
LR-434 De la LR-113 a Pedroso. 3,57 LR-473 De la LR-472 a Aldealobos. 0,82
LR-435 De la LR-113 a Valvanera. 4,88 LR-474 De la LR-472 a la LR-472 por Pipaona. 1,02
LR-436 De la LR-333 a Ventrosa. 3,04 LR-475 De la LR-472 a Las Ruedas de Ocon. 2,48
LR-437 De la LR-113 a L.P. de Burgos (Huerta de Arriba). 1,48 LR-476 De la LR-261 a San Vicente de Robres. 4,66
LR-440 De la LR-255 a Nalda. 1,02 LR-477 De la LR-261 a Santa Marina. 10,86
LR-441 De Logrofio a El Cortijo. 5,56 LR-478 De la LR-250 a San Roman de Cameros. 0,7
LR-442 De la LR-342 a LR-341 en Hornos de Moncalvillo. 2,43 LR-479 De la LR-467 a San Martin de Jubera. 4,82
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ITINERARIO DENOMINACION Longitud (km) Red Local- Travesias
LR-480 De la LR-381 en Tudelilla a Carbonera. 6,22 ITINERARIO DENOMINACION Longitud (km)
LR-481 De la LR-123 a la LR-381 en Tudelilla. 1,52 LR-501 De la LR-308 a Grafion. 0,34
LR-482 De la LR-134 en Calahorra a Murillo de Calahorra. 3,06 LR-502 De la LR-111 a Estaci6n Castafiares de Rioja. 0,69
LR-483 De la LR-123 a Bergasillas Somera por Bergasa y Bergasillas Bajera. 7,79 LR-504 De la LR-111 a la LR-111 (Travesfa de Castafiares de Rioja) 558
LR-484 De la LR-115 a Zarzosa por Munilla. 27 LR-506 De la LR-200 en Tormantos a puente sobre Rio Tirén. 0,44
LR-485 De la LR-115 a Peroblasco. 052 LR-507 De la N-232 a la Estacién de San Asensio. 0,47
LR-486 De la N-111 a Ribabellosa. 6,08 LR-509 De la LR-514 en Urufiuela a Somalo. 1,55
LR-487  DelaLR-123 aMuro de Aguas 412 LR-514  De laLR-113 a la LR-113 (Travesia de Urufiuela). 1,84
LR-488 De la LR-123 a Villarroya. 1,25 LR-515 De la LR-208 a la LR-208 (Travesia San Asensio). 2,53
LR-489  DelaLR-283 a Valdeperillo. 1.66 LR-541  DelaLR-137 ala LR-137 (Travesia de Entrena) 3,04
LR490  DelalR-286 a Poyales. 0.56 LR-542  De N-232frente a la LR-137 a la LR-543 (Travesia de Fuenmayor). 0,25
LR-491  DelaLR-284 aInestrillas. 0.36 LR-543  DelaN-232 ala LR-251 (Travesia de Fuenmayor). 0,59
LR-492 De la LR-123 a Valdegutur. 2,53 LR-547 De la N-111 a Torrecilla en Cameros (barrio de Barruelo). 0,38
LR-493 De la LR-284 a Gutur (En el futuro a L.P. de Soria en Débanos por Gutur). 6,88 LR-548 De la LR-245 a Muro de Cameros. 0.18
LR-494 De la LR-471 a LR-472 - Santa Lucia - La Villa de Ocoén. 2,55 LR-549 De la LR-466 a Rabanera. 056
LR-495 De la N-232 a LR-115 por Rincon de Soto. 314 LR-553 De la LR-260 a Estacién FF.CC. Alcanadre. 0,6
LR-496 De la LR-284 (en Aguilar del Rio Alhama) a la LR-493. 1,43 LR-583 Travesfa de Arnedo (antigua LR-123) entre la LR-115 y la LR-123 (glorieta variante). 1,44
TOTAL  RedLocal Accesos el LR-584  Travesia de Amedo (Antigua LR-115 desde LR-585 a LR-115). 0,21
LR-585 De la LR-123 a la LR-584 (Travesia de Arnedo). 2,14
LR-586 De la N-232 a la LR-495 por Travesia Rincén de Soto. 0,32
LR-590 De la LR-390 a Navajun. 0,18
LR-591 De la LR-285 en Ventas del Bafio a LR-289. 0,44
LR-593 De la LR-123 a Bafios de la Albotea. 0,28
LR-594 De la LR-123 a Cabretoén. 0,16
TOTAL Red Local Travesias 24,21
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8 ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL

A continuacién se analizan y resumen las caracteristicas de las carreteras en la situacion actual, al
objeto de poder determinar el tipo de actuacion que debe realizarse para alcanzar las condiciones
de planificacién.

8.1 INVENTARIO DE CARRETERAS

Con el objeto de conocer el estado actual de las carreteras, se ha realizado un inventario de la Red
de Carreteras de La Rioja, en las que se detallan las principales caracteristicas fisicas y
funcionales de cada tramo en los que se han tramificado las carreteras, en funcion de los
siguientes parametros:ldentificacion:

- Cabdigo y nombre de la carretera

- Cadigo y denominacion del tramo

- Puntos kilométricos inicial y final del tramo

- Distancia a origen del punto inicial y final del tramo

- Longitud total del tramo

a) Del entorno:

- Tipo de terreno (llano, ondulado, accidentado y muy accidentado)
- Litologia, tectonica, geologia y geotecnia

- Bienes culturales

- Reserva Biosfera

- Espacios protegidos por la Red Natura 2000

- Clase del tramo (Urbano e Interurbano)

- Planeamiento urbanistico (Clasificacion y categoria del suelo)

- Instrumentos de ordenacién (Lugar y categoria de ordenacion)

b) Fisicas y geométricas:

- Tipos de firme

- Numero de carriles

- Tipo de carretera (convencional o desdoblada)

- Seccion transversa (ancho de calzada y arcenes)
- Trazado (pendiente media)

c) De equipamiento de la carretera

- Estado de conservacion de la sefializacion y balizamiento
- lluminacion.

- Equipamientos urbanos

d) Superficiales:

- Estado de conservacion del firme

e) Funcionales:

- Intensidad de vehiculos (IMD y % de pesados)
- Velocidad maxima del tramo

- Velocidad media del tramo

- Nivel de servicio

- Accidentalidad

Los resultados de estos analisis se muestran a continuacion.

8.1.1 Andlisis de la seccidn transversal

Teniendo en cuenta las diferentes secciones transversales que se proponen en las condiciones de
planificacion del presente Plan Regional se ha realizado una clasificacion de las carreteras que
constituyen la Red Regional Basica y Comarcal de la Red autonémica en los siguientes grupos:

e Calzada menor de 6,00 m.
e Calzada entre 6,00y 7,00 m.
e Calzada mayor de 7,00 m.

Asimismo, la Red Local se clasifica en los siguientes grupos:

e Calzada menor de 5,00 m.
e Calzada entre 5,00 y 6,00 m.
e Calzada mayor de 6,00 m.

A efectos de la anterior clasificacion se ha considerado como plataforma la parte de la seccion
transversal que esta pavimentada, es decir, la calzada y los arcenes. En la pagina siguiente puede
verse esta clasificacion en un plano y, en la tabla que sigue, se resumen por tipos de red las
longitudes totales de los tramos de carreteras clasificados por anchos de plataforma.

Red <6m 6-7m >7m Longitud (km)
Regional Bésica 16,9 22,06 254,98 293,94
Comarcal 108,71 57,33 318,656 484,696
Total 125,61 79,39 573,636 778,64

Longitud (km)

Local 89,48 104,92 163,73 358,13
Accesos 61,87 89,76 140,44 292,07
Travesias 1,85 3,75 18,61 24,21
Total 153,2 198,43 322,78 674,41

Tabla 12 — Red de Carreteras de La Rioja ancho plataforma por tipo de carretera
Fuente: Elaboracion propia.
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Es indudable que, en una primera aproximacion, es imprescindible una actuacién de
acondicionamiento en aquellas carreteras cuya plataforma es inferior a 5,00 m.; al contrario, puede
no ser necesario mas que un posible refuerzo, por las condiciones del firme, en aquellas carreteras
que disponen de una plataforma mayor de 7,00 m.

Si bien es cierto que las caracteristicas de la mejora deben establecerse para cada tramo concreto
de carretera, teniendo en cuenta las condiciones del terreno, ambientales, de tréfico y de
uniformidad con el resto del itinerario, en principio serd necesario actuar sobre aquellas carreteras
gue no superen unos determinados umbrales que se definirdn mas adelante.

Por otro lado, el paso por las poblaciones de los vehiculos pesados, también requiere de unas
caracteristicas geométricas minimas de las carreteras a veces insalvables. Las soluciones para
evitar el paso de los vehiculos pesados por los nucleos urbanos son diversas en funcion de las
caracteristicas particulares, volumen total y composicién del trafico, asi como de la existencia o no
de itinerarios alternativos. En principio, la solucidon que debe utilizarse es la construccion de una
variante de poblacion.

8.1.2 Estado de conservaciéon de lared
8.1.2.1 Estado del firme

Para la caracterizacion del estado del firme de la Red de Carreteras de La Rioja, se ha utilizado el
documento “Campania Visual 2019” que recoge las grabaciones de toda la red de carreteras de La
Rioja, asi como la informacion de cada uno de los tramos que conforman dichas carreteras
obteniendo de esta manera una vision global y rapida de la situacion actual del estado del firme de
las carreteras.

Del analisis, se obtiene lo siguiente para el conjunto de la Red de Carreteras de La Rioja:

ESTADO DEL FIRME DE LA RED

26,30%

24,35% 24,86%

e 11,71%

Buen estado Aceptable Regular Mal estado  Muy mal estado

llustracion 15 - Red de carreteras de La Rioja (% estado del firme)

Fuente: Elaboracion propia.

Del gréfico anterior se observa que aproximadamente el 50% de la red de carreteras de La Rioja
presenta un estado bueno o aceptable, mientras que aproximadamente un 12% de la red presenta
un firme en muy mal estado y un 13% en mal estado. Esto también se puede observar en las
paginas siguientes, donde se muestra un plano con su localizacion.

Si se clasifica el estado del firme en funcién de cada uno de los tipos de carretera en los que se
divide:

Red Buen estado Aceptable Regular Mal estado '\gl;)t/ar;jl
Regional Basica 32,19% 27,57% 32,87% 2,39% 4,98%
Comarcal 25,41% 24,84% 24,84% 13,17% 11,20%

Local 20,24% 22,82% 25,45% 14,39% 17,10%

Accesos 19,35% 25,71% 23,67% 20,72% 10,55%
Travesias 29,03% 12,60% 20,33% 0,72% 37,32%

Total 24,35% 24,86% 26,30% 12,78% 11,71%

Tabla 13 - Estado de conservacion del firme.
Fuente: Elaboracion propia.

Como conclusién, se extrae que a medida que la categoria de la red disminuye, el estado del firme
de las carreteras empeora.

8.1.2.2 Estado de la sefalizacién vertical

Para la caracterizacién del estado de la sefializacion vertical de la Red de Carreteras de La Rioja,
se ha consultado el estudio de “Auscultacion, valoracion y planificacion de las actuaciones de
conservacion en la Red de Carreteras de la Comunidad Autbnoma de la Rioja. Afio 2014”.

El estado de sefializacion de la red de carreteras en la actualidad es el siguiente:
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ESTADO DE LA SENALIZACION DE LA RED

46,38%
31,11%
8,80% 9,34%
. 4,37%
Buen estado Aceptable Regular Mal estado Muy mal estado

llustracion 16 - Red de carreteras de La Rioja (% estado de la sefializacion)

Fuente: Elaboracion propia.

Tal y como puede apreciarse en el gréfico anterior, el 77,49% de la red de carreteras de La Rioja
tiene una sefializacion en mal o muy mal estado, siendo un porcentaje muy elevado.

Seguidamente, se clasifica el estado de la sefalizacion en funcién de cada uno de los tipos de
carretera en los que se divide la red de carreteras de La Rioja:

Red Buen estado Aceptable Regular Mal estado I\il:[/ar;sl
Regional Basica 14,94% 4,73% 8,91% 44,68% 26,72%
Comarcal 11,09% 5,31% 6,11% 38,82% 38,68%

Local 4,38% 20,36% 0,67% 44,34% 30,35%

Accesos 4,97% 7,18% 1,75% 63,19% 22,92%
Travesias 0,00% 9,38% 0,87% 47,13% 42,63%

Total 8,80% 9,34% 4,38% 46,38% 31,11%

Tabla 14 - Estado de conservaciéon de la sefalizacion vertical.
Fuente: Elaboracion propia.

Se concluye que la conservacion de la sefializacion no se esta realizando correctamente, ya que
en un 78% de la red de carreteras de La Rioja se encuentra en mal o muy mal estado.
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8.2 EL TRAFICO EN LAS CARRETERAS DE LA RIOJA

8.2.1 Red de aforos en las carreteras de La Rioja

En el Plan de Aforos desarrollado el afio 2018 se llevé a cabo el Ultimo estudio de tréfico disponible
en la Red de Carreteras de la Comunidad Autbnoma de La Rioja, con la finalidad de actualizar la
informacion del anterior Plan de aforos desarrollado en el afio 2015. Esta dltima campafa, ha
incluido los aforos en 62 estaciones, desagregadas en: 4 estaciones permanentes, 20 estaciones
primarias y 38 estaciones secundarias.

El estudio ademas se extendia al resto de estaciones incluidas en campafas anteriores, para lo
cual se calculé un sistema de relaciones afines, para las secundarias y de cobertura, con las
estaciones permanentes y primarias mas cercanas, para la obtencion de la Intensidad Media Diaria
(IMD) y otras variables de trafico, quedando finalmente 163 estaciones estudiadas: 4 estaciones
permanentes, 28 estaciones primarias, 58 estaciones secundarias y 73 estaciones de cobertura.

Este Plan de Aforos (afio 2018) incluy6 el estudio del total de la Red Viaria Autondémica, la cual se
encuentra jerarquizada en las siguientes tipologias: Regional Basica, Comarcal, y Local, pudiendo
dividirse esta ultima en itinerarios locales, accesos y travesias. La Red comprende una longitud
total de 1.449,42 kildmetros.

Por otra parte, para el presente andlisis y diagndéstico, con el objetivo de poder estudiarse sobre el
mismo periodo temporal, se ha consultado el Mapa de Trafico 2018 del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana en las carreteras de su titularidad (dentro del territorio de la
Comunidad Auténoma de La Rioja). Esta Red Estatal tiene un total de 433,23 km y los aforos se
encuentran divididos segun las siguientes tipologias: Autopista libre y autovia, Autopista de peaje,
Carretera convencional y Multicarril.

A modo resumen, se muestra una tabla con el nimero de estaciones de aforo por &mbito
competencial y tipologia.

TII;%;DE Permanentes ~ Semipermanentes  Primarias  Secundarias  Cobertura Peaje Total
Nacional 3 3 9 9 28 7 59
Autondmica 4 - 28 58 73 - 163

Tabla 15 —Estaciones de aforo por &mbito competencial y tipologia
Fuente: Plan de Aforos de La Rioja (2018) y Mapa de Trafico Ministerio (2018)

Dentro del ambito de estudio, se cuenta con 59 estaciones de aforo de Red Nacional y 163 de Red
Autondémica.

8.2.2 Descripcion del trafico por tipologia de la Red

La siguiente tabla, representa la IMD, los km de la Red y la demanda, expresada en miles de
vehiculos-kilbmetro de la Red Nacional, disgregando la Autopista de peaje, y de la Red
Autondémica (afio 2018).

TIPO DE RED IMD (veh/dia) Km Red Veh-km (miles)
Nacional (excluyendo 15.493 314,3 2.297.018
Autopista Peaje)
Autopista Peaje 11.949 119,10 1.423.178
Autondémica 825 1.449,42 541.522

Tabla 16 — IMD, km Red y demanda en miles de vehiculos kil6metro/afio
Fuente: Plan de Aforos de La Rioja (2018) y Mapa de Trafico Ministerio (2018)

En términos porcentuales, la demanda de trafico de la Red Nacional (excluyendo la Autopista de
Peaje) representa un 53,90 % de la demanda total, la de la Red Nacional (Autopista de Peaje) un
33,39%, y la Red Autonémica un 12,71%.

La siguiente tabla, representa la IMD, los km de la Red y la demanda, expresada en miles de
vehiculos-kilometro, de la Red Autondémica (afio 2018).

TIPO DE RED IMD (veh/dia) Km Red Veh-km (miles)
Basica 2.179 287,39 304.464
Comarcal 981 479,19 171.534
Local Itinerarios 232 352,00 29.842
Local Accesos 274 295,07 29.522
Local Travesias 595 35,77 6.161
Total Red Autonémica Promedio: 852  Suma: 1.449,42 Suma:541.522

Tabla 17 - IMD, km Red y demanda en miles de vehiculos kil6metro/afio
Fuente: Plan de Aforos de La Rioja (2018)

En ella puede observarse una IMD promedio de 852 veh/dia y una demanda total de 541.522 miles
de veh-km. Asimismo, se destaca que el tipo de Red con mayor demanda es la Red Regional
Bésica (304.464 miles de veh-km) seguida de la Comarcal (171.534 miles de veh-km).

La Red Local cuenta con menor demanda dado que tiene un caracter capilar y soporta
principalmente la circulacion correspondiente a los nucleos urbanos de menor tamafio.

En términos porcentuales, la demanda de trafico de la Red Regional Basica representa un 56,22 %
de la demanda total, la de la Comarcal un 31,68%, y la Local un 12,10%, correspondiendo un
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5,51% a itinerarios locales, un 5,45% a accesos y un 1,14% a travesias surgidas como
consecuencia de la construccién de variantes.

La siguiente tabla, representa en términos porcentuales, la longitud de Red clasificada segun
diferentes intervalos de IMD y segun administracion, dentro del &mbito de estudio.

IMD (veh/dia) % Red Autondmica % Red Nacional ‘

< 500 61,22 2,73
[500 — 1.000) 18,67 0,58
[1.000 — 2.000) 8,08 7,70
[2.000 — 4.000) 11,3 16,73
[4.000 — 8.000) 1,79 23,36
[8.000 — 15.000) 0,79 41,46
>=15.000 0,14 7,44

Tabla 18 — Porcentaje de Red (km) clasificada segun intervalos de IMD
Fuente: Plan de Aforos de La Rioja (2018) y Mapa de Trafico Ministerio (2018)

Red Autondémica: Se destaca que sobre un 61,22 % de km de la Red Autondémica discurren
menos de 500 veh/dia y el siguiente intervalo, de 500 a 1.000 veh/dia, representa un 18,68% de la
Red Autondmica total. Por lo tanto, el porcentaje de la Red Autonémica que supera los 1.000
veh/diarios supone Unicamente un 20,11 %.

Red Nacional: Se destaca que sobre un 41,46 % de km de Red Nacional discurren entre 8.000 y
15.000 veh/dia y sobre un 23,36 % de km de Red Nacional discurren entre 4.000 y 8.000 veh/dia.

8.2.3 Evolucion del trafico por tipo de Red en el periodo 2012-2015-2018

La siguiente ilustracion muestra la demanda de tréfico para los afios 2012, 2015 y 2018, de la
totalidad de Red autonomica, expresada en miles de vehiculos-km.

Trafico total en la Red de Carreteras competencia
Gob. La Rioja en miles de vehiculos-kilometro

m 2012 w2015 m 2018

560.000

540.000

520.000

500.000

|479.647 |

480.000 A

460.000 -

VH-KM (Miles/Vehiculos)

440.000 A

-

2012 2015 2018

420.000 -

llustracion 19 —Red carreteras competencia Gobierno La Rioja
Fuente: Plan de Aforos de La Rioja (2012, 2015y 2018)

En el gréafico superior se aprecia un descenso de la demanda de movilidad entre los afios 2012 y
2015, pasando de 479.645 a 468.315 miles de veh-km y un aumento entre los afios 2015 y 2018.
Siendo la demanda para este Gltimo afio (2018) de 541.520 miles de veh-km. Asimismo, la
demanda entre los afios 2015 y 2018 se ha incrementado en aproximadamente un 15%.

En la tabla que se incluye a continuacién se muestra la evolucion de la demanda de trafico para los
afios 2012, 2015y 2018, en cada tipo de Red y expresada en miles de veh-km.

TIPO DE RED 201(i1\i/|§25km ZOl(?n \I/Iczr;)km 201(srsn Ylig)m
Basica 226.492 227.270 304.464
Comarcal 182.726 166.691 171.533
Local Itinerarios 30.998 29.805 29.841
Local Accesos 20.985 22.753 29.522
Local Travesias 18.444 21.796 6.160
Total autonémica 479.645 468.315 541.520

Tabla 19 — Evolucion del trafico por tipo de Red en el periodo 2012-2015-2018
Fuente: Plan de Aforos de La Rioja (2012, 2015y 2018)
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8.2.4 Niveles de servicio

Se han analizado también los niveles de servicios de los diferentes tramos de carretera. Para ello,
a partir de los datos de intensidad, el porcentaje de pesados y las velocidades de cada una de las
secciones obtenidas del escenario base del modelo de transportes calibrado, y con las
caracteristicas geométricas, se determinan los niveles de servicio de cada seccién de acuerdo con
el Highway Capacity Manual (HCM) 2016.

El concepto de Niveles de Servicio utiliza medidas cualitativas que caracterizan las condiciones de
explotacion del tréfico vial y la percepcion de los conductores y pasajeros. La descripcion de los
niveles de servicio individuales caracteriza estas condiciones en términos de factores tales como la
velocidad y el tiempo recorrido, la libertad de maniobra, las interrupciones a la circulacion y el
confort y la conveniencia. Para cada tipo de infraestructura se definen 6 Niveles de Servicio (NS):

¢ Nivel de servicio A: Describe el funcionamiento a flujo libre. La circulaciéon de los vehiculos
no se encuentra perturbada por la presencia de otros vehiculos ni restringida por las
condiciones geométricas. Los efectos de incidentes menores o averias son facilmente
absorbidos en este nivel sin cambiar la velocidad.

¢ Nivel de servicio B: Este nivel de servicio indica el flujo libre, aunque se vuelve notable la
presencia de otros vehiculos. Las velocidades medias de viaje son iguales a las del nivel de
servicio A, pero los conductores tienen menos libertad para maniobrar. Todavia se
absorben facilmente los incidentes menores o colapsos.

e Nivel de servicio C: El nivel de servicio C marca la influencia de densidad de trafico en el
funcionamiento de la via. La habilidad de maniobrar dentro de la corriente de trafico esta
claramente afectada por la presencia de otros vehiculos.

¢ Nivel de servicio D: En el nivel de servicio D, la habilidad de maniobrar se restringe
severamente por la congestion de trafico. La velocidad de viaje estd reducida por el
aumento del volumen creciente. So6lo pueden absorberse rupturas menores sin que se
formen colas extensas; el servicio se deteriora seriamente.

¢ Nivel de servicio E: Este nivel de servicio representa el funcionamiento cercano de la
capacidad de la via; es un nivel inestable. Las densidades varian, mientras dependan de la
velocidad a flujo libre que experimenta la corriente de trafico. Los vehiculos se encuentran
operando con un minimo espaciamiento. Los incidentes no pueden disiparse rapidamente,
causando colas que llegan a deteriorar al nivel de servicio a F.

¢ Nivel de servicio F: Representa condiciones de flujo forzado o de colapso. Ocurre cuando el
volumen de vehiculos que entra es mayor que el volumen de vehiculos que sale o cuando
la demanda de prevision excede la capacidad planificada. Aunque los funcionamientos en
estos puntos y en las secciones inmediatas corriente arriba parecen estar dentro de la
capacidad, las colas de retencion se forman tras estas secciones. En las colas, el
funcionamiento es muy inestable, con vehiculos que experimentan periodos breves de
movimientos seguidos por bloqueos.
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Se han analizado un total de 726 tramos de la actual red de carreteras de la Rioja, de los cuales un
95% corresponde al nivel de servicio A y un 4% al nivel B, lo cual implica una red poco
congestionada. Unicamente 5 tramos tienen un nivel de servicio C y 2 un nivel de servicio D.

Los niveles de servicio de la Red pueden verse en el siguiente plano.
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llustracion 20 - Niveles de servicio.
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8.3 PLANEAMIENTO URBANISTICO Y PLANES DE DESARROLLO

Se ha llevado a cabo un andlisis del planeamiento urbanistico vigente e identificado los futuros
desarrollos urbanos en el horizonte del Plan (afio 2030). Con ello, se conoce como los nuevos
desarrollos pueden influenciar al crecimiento futuro del trafico, tanto por el nimero de viajes como
por el incremento del parque movil en la regién, y como estas variaciones pueden afectar a la red
de carreteras autonomicas.

El andlisis identifica una serie de nuevos desarrollos que tendran afecciones sobre la demanda y la
oferta de trafico en La Rioja, destacando ciudades como Logrofio, Calahorra o Lardero, y
posiblemente, debido a la nueva conexion con la autopista AP-68, Villamediana de Iregua. A
continuacion, se destacan algunas de las actuaciones o propuestas urbanisticas que pueden tener
una mayor repercusion en la configuracion y funcionalidad de la Red de Carreteras de la
Comunidad Auténoma de La Rioja.

e Conexi6on de las avenidas Sonsierra y Mendavia, en Logrofio, tiene como objetivo
generar un nuevo vial para descongestionar el trafico que genera la LR-131, entre el
Puente de Piedra y el poligono de Cantabria, ya que en horas punta provoca
ralentizaciones del trafico y retenciones, mediante la generacion de una doble calzada con
dos carriles por sentido.

e Quinto Puente Sobre el Rio Ebro, el cual conectara el nicleo de Logrofio, mediante el
alargamiento de la calle San Millan, con la otra orilla del rio, Avd. Mendavia, hasta generar
una nueva conexion con la LR-131 mediante una glorieta.

e Nuevo acceso desde a N-232 al poligono del “Recuenco” localizado al sureste de
Calahorra.

¢ Remodelacién de la Autovia A-12 en el Tramo de Santo Domingo de la Calzada —
Villamayor del Rio. En este tramo se prevé la ejecuciéon de tres enlaces, tres viaductos,
seis pasos superiores y seis inferiores, por lo que se producird una variacion en la oferta
del tréfico en esta zona.

Liberalizaciéon de la circunvalacion de Logrofio, tramo Arribal - Navarrete. De esta manera se
va a proceder a la liberalizacién de unos 29,2 km de longitud, incluyendo la creacién de nuevos
enlaces, lo cual implica una mayor capacidad de captacion de trafico.
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8.4 SEGURIDAD VIAL

8.4.1 Plan Regional de Seguridad Vial

La Direccion General de Infraestructuras programa anualmente una serie de actuaciones en su red
de carreteras para la mejora de la seguridad vial. Para préximas anualidades, se ha previsto un
Plan de Actuaciones gue se presenta a continuacion.

En la linea de afos anteriores y con el fin de seguir reduciendo la siniestralidad en las carreteras
de la Red Autondémica de La Rioja, se han propuesto las siguientes actuaciones. Las actuaciones
programadas han sido clasificadas en cinco grupos, que son los siguientes:

e Actuaciones en Tramos de Concentracién de Accidentes (TCA’s): se incluyen en este
capitulo las actuaciones propuestas para mejorar la accidentalidad en los TCAs registrados
hasta 2018.

Se prevé realizar obras y proyectas relacionadas con este tipo de actuacién, por un valor
total de 600.000,00 €.

e Actuaciones preventivas de mejora de la Red: se incluyen en este apartado las
actuaciones destinadas a resolver los problemas planteados por el Plan en la Red de
Carreteras en lo referente a:

- Acondicionamiento de intersecciones (545.569,48 €)

Actuaciones en travesias (1.317.979,46 €)

Mejoras puntuales (2.653.496,88 €)

Variantes de poblacion y mejoras de trazado (3.319.832,41 €)

Se considera que estos cuatro tipos de actuaciones dentro de la Red de Carreteras influyen
fundamentalmente en la Seguridad Vial, y en consecuencia en la disminucién del nimero
de accidentes, al tratarse de tramos donde una actuacién concreta puede mejorar un
problema existente, generalmente relacionado con el control de la velocidad y la mejora de
las caracteristicas técnicas de la via, y que se realizan en ocasiones por el personal propio
de Conservacion de Carreteras.

Las obras de mayor importancia se refieren a tramos con mayor incidencia de
accidentalidad pasada o variantes de poblaciones, en las que ha habido uno o varios
tramos de concentracién de accidentes.

El total de las actuaciones preventivas propuestas asciende a un valor de 7.836.878,23 €.

e Actuaciones preventivas de seguridad vial: se incluyen en este apartado las actuaciones

destinadas a resolver los problemas detectados en el Estudio de “Auscultacion, valoracion
y planificacion de las actuaciones de conservacion en la red de carreteras de la Comunidad
Auténoma de La Rioja”.

- Refuerzos de firme (1.440.052,39 €)

- Barreras de contencion (60.000,00 €)

- Senalizacién y balizamiento (350.000,00 €)

- Otras actuaciones (830.000,00 €)
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El total de las actuaciones preventivas en seguridad vial incluidas en el Plan asciende a un
valor de 2.680.052,39 €.

e Actuaciones sisteméticas: se incluyen las siguientes actuaciones:
- Equipamientos de seguridad vial (320.000,00 €)
- Actuaciones derivadas de los Informes trimestrales de Seguridad Vial del afio 2019
y del Informe anual (270.000,00 €)
- Otras actuaciones sistematicas (350.000,00 €)

El total de las actuaciones sistematicas incluidas en el Plan asciende a un valor de
940.000,00 €.

e Otras actuaciones. En este grupo se incluyen:
- Actuaciones inmediatas de reparacibn de dafios derivadas de accidentes
(200.000,00 €)
- Actuaciones varias (5.125.000,00 €)

El total de las actuaciones sistematicas incluidas en el Plan asciende a un valor de
5.325.000,00 €.

Todo ello acorde con los resultados del estudio de “Auscultacion, valoracién y planificacion de las
actuaciones de conservacion en la red de carreteras de la Comunidad Autbnoma de La Rioja” y de
las disponibilidades presupuestarias.

8.4.2 Andlisis de accidentalidad

De acuerdo con los Informes de Seguridad Vial llevados a cabo en los ultimos afios por la
Direccion General de Infraestructuras de la Consejeria de Sostenibilidad y Transicion Ecoldgica, se
han registrado en 2020 un total de 105 accidentes con victimas, 5 de ellos mortales, que han
acarreado 6 fallecidos, 22 heridos graves y 104 heridos leves.

El nimero de accidentes con victimas se mantiene en el promedio registrado desde el afio 2011.
La tendencia en los Ultimos afios es descendente. Esta misma tendencia se aprecia también en el
namero total de victimas.
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llustracion 21 - Accidentabilidad.

En cuanto a las victimas mortales, se repite en niumero de fallecidos del afio 2019, con seis
fallecidos en accidente de trafico, manteniendo los valores que se registran desde 2010.
Calculando la relacién entre la suma de victimas mortales y heridos graves y el niUmero total de
accidentes con victimas, la tendencia también es descendente en los ultimos afios, con lo que la
gravedad de los accidentes va disminuyendo en la red.

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

(N2 VM + HG)/n2 total ACY ~ «cececees Lineal ((n2 VM + HG)/n? total ACV)

llustracion 22 - Relacién entre la suma de victimas mortales y heridos graves y el nUmero
total de accidentes con victimas.
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A continuacion, se deducen los indices de peligrosidad y de mortalidad de 2020. El primero tiene
un valor medio de 19,39 en toda la Red autonémica que, aunque supone un leve aumento
respecto a 2019 y 2018, sigue por debajo de los indices con anterioridad a 2017. De hecho, en la
Red Basica el indice es el menor del quinquenio, con un valor de 12,81. Por otro lado, el indice de
mortalidad alcanza un valor medio de 1,11, inferior al de 2019 con una importante reduccién en la
red comarcal de tres fallecidos en 2019, a una sola victima mortal en 2020.

INDICE DE PELIGROSIDAD

2015 2016 2017 2018 2019 2020
Red Basica 18,14 18,54 17,28 20,13 15,30 12,81
Red Comarcal 31,03 30,59 23,62 20,98 24,40 28,57
Red Local 49,2 23,20 32,44 40,26 20,11 33,51
Red Accesos 35,71 29,28 32,25 6,78 16,94 16,94

Red de 4, 12,47 0,00 32,46
travesias
63

84
TOTAL 25,13 20,09 19,61 16,98 19,39

Tabla 20 - indice de peligrosidad.

INDICE DE MORTALIDAD

2015 2016 2017 2018 2019 2020
Red Basica 0,88 0,81 0,39 0,00 1,28 1,31
Red Comarcal 1,15 1,18 0,58 0,58 1,74 0,58
Red Local 0 0,00 3,24 0,00 0,00 3,35
Red Accesos 0 0,00 0 0 0,00 0,00
5§3esias ols 0 0 4,37 0,00 0,00 0,00
TOTAL

Tabla 21 - indice de mortalidad.

Igualmente, durante el afio 2020, en lo que se refiere a los accidentes con victimas en los que se
han visto implicados usuarios vulnerables, se han contabilizado 16 accidentes con bicicletas, 26
accidentes con motocicletas y 4 con implicacion de peatones.

Respecto a los accidentes con implicacién de animales, ha habido 188 accidentes con presencia
de animales, cuando la media de los Ultimos afios superaba los 264 accidentes. Practicamente
todos los accidentes presentan Unicamente dafios materiales.

8.4.2.1 Camparia de identificacion de TCA en el afio 2019

En el afio 2019 se llevd a cabo un estudio de los tramos de concentracion de accidentes (TCA),
definidos como aquéllos con longitud aproximada de 1 km (puede aumentar en funcién de los
accidentes que se registran en sus cercanias) en los que se han registrado un nimero mayor de
accidentes con victimas en los tres ultimos afios, teniendo en cuenta para ello el nidmero de
accidentes con victimas y el indice de peligrosidad.

En efecto, se localizaron un total de nueve TCA’s en 2019, cinco de ellos ya identificados en
campaias anteriores (dos en el afio 2018). Los resultados de los estudios de accidentalidad, se
plasman en la propuesta de una serie de actuaciones, que durante los Ultimos afios han
contribuido a la reduccion del numero de accidentes y a la mejora continua de las condiciones de
seguridad.

8.5 ANALISIS DE TRAVESIAS

Se han analizado los tramos autonémicos de carreteras referentes a travesias y variantes y su
relacion con los nucleos urbanos de La Rioja, incluyendo su caracterizacion y su relacion con el
planeamiento municipal. El andlisis recoge un total de 295 nucleos urbanos, respecto a los 174
términos municipales existentes en La Rioja, segun el INE a 1 de enero de 2021.

Para ello, en primer lugar, se realiza un breve andlisis de los nucleos urbanos existentes en La
Rioja y sobre los términos municipales mas poblados de la misma, destacando los municipios
cabecera por ser los que recogen una mayor proporcién de poblaciéon y dado que estos quedan
definidos como partidos judiciales de La Rioja.

A fin de realizar su posterior caracterizacién, también se incluye una breve descripcién sobre las
formas de planeamiento existentes en La Rioja y su influencia sobre la Red Regional de
Carreteras de La Rioja, sobre la Ley de ruido y los Planes de Accion Contra el Ruido en La Rioja,
sobre el Plan de Movilidad y Accesibilidad Sostenibles del Area Metropolitana de Logrofio y sobre
los planeamientos existentes en los diferentes municipios de La Rioja en los que se hace
referencia a la ejecucion de nuevas variantes.

Posteriormente, se identifican los tramos urbanos de carreteras y/o travesias existentes
pertenecientes a la Red Regional de carreteras de La Rioja y, por lo tanto, aquellos que quedan
pendientes de cesion a sus correspondientes Ayuntamientos, en el momento que esto sea
acordado por las administraciones afectadas, mediante la confecciébn del correspondiente
“Inventario de Travesias de la Red Regional de Carreteras de La Rioja”.

En este inventario se estudian un total de 200 tramos, a los que se les asocia una serie de
parametros que posteriormente ayudaran a clasificar y analizar las mismas. Estos parametros son,
entre otros: su longitud, el n° de habitantes registrados segun el INE 2019, el IMD y % de pesados
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del afio 2019, la velocidad media de los vehiculos, el estado actual de la sefializacion y el firme, el
tipo de red y de terreno en el que se desarrolla, el nivel de servicio y sus anchuras de seccion.

Partiendo de este inventario, se lleva a cabo la categorizacion de las travesias existentes en La
Rioja, en base a una serie de parametros asociados, y se puntlan en funcion de aquellas que
suponen un mayor riesgo para sus usuarios/as, para posteriormente determinar qué travesias
requieren de actuaciones prioritarias de mejora o de variante. Los pardmetros y los pesos
asociados son los siguientes:

¢ Intensidad Media Diaria (IMD) 2019 (peso = 5)
e Porcentaje de vehiculos pesados 2019 (peso = 5)
¢ Velocidad media (peso = 1)

e Categoria geométrica de la calzada (peso = 1)
¢ Radio medio (peso =1)

e lluminacion (peso = 1)

e Estado de la sefializacion (peso = 1)

o Estado del firme (peso = 1)

e Accidentalidad (peso = 5)

e Accion contra el ruido (peso = 1)

¢ Numero de habitantes 2019 (peso = 4)

e Condiciones de Seguridad Vial (peso = 4)

En base a dicho andlisis y su nivel de conflictividad, se lleva a cabo un estudio pormenorizado
de las travesias mas conflictivas de La Rioja (48 travesias) y se determinan las necesidades de
mejoray de ejecuciéon de nuevas variantes.

Por otro lado, se realiza un analisis de las variantes programadas en el Plan de Carreteras 2010-
2021, identificando aquellas actuaciones que se han llevado a cabo en el Plan anterior y aquellas
gue siguen pendientes de ejecucion. El proyecto de las variantes restantes se debera ejecutar
teniendo en cuenta el planeamiento urbano de cada nucleo, con un trazado suficientemente
alejado del mismo como para lograr su permanencia en el medio rural a muy largo plazo, limitando
totalmente los accesos a las mismas, y manteniendo un aceptable nivel de servicio y evitando en
lo posible su conversion, de nuevo, en travesia.

En funcién de su conflictividad y de la categoria de la red a que pertenezcan, se la asignara, para
Su ejecucion, una mayor o menor prioridad de ejecucion de forma que, en el periodo de vigencia
del Plan se hayan suprimido las travesias méas conflictivas de la Red de Carreteras de la
Comunidad Auténoma de La Rioja.
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Por ultimo, se incluye el inventario y caracterizacion de los “Tramos Urbanos de la Red Local de La
Rioja” y de los “Accesos de la Red Local” y se catalogan los “Tramos Principales de la Red Local
de La Rioja”.

Todos los parametros recogidos y analizados se compararan con los criterios que recoja la Red
Objetivo, de modo que se concluya si es necesaria una actuacioén y se recoja en la programacion

de actuacién del presente Plan.

El resumen de este estudio queda reflejado a continuacion:

ID N° ORDEN NUCLEO URBANO ER cNecesidad | - ¢Necesidad
INVENTARIO TRAMO (ID) ASOCIADO CO'PII'?:I,&{/CEFSI}Q‘I;AD T;Z{/%;ai;?e de variante?
T006 0016 LR-111_16 HARO 175,77 NO Si
T077 0293 LR-254_06 ALBERITE 150,12 Si NO
T030 0109 LR-131_1 01 LOGRORNO 148,09 NO NO
T027 0099 LR-124_1 01 LOGRONO (TR1) 144,77 Si NO
T080 0301 LR256 02 | ALBELDA DE IREGUA 142,92 NO NO
To18 0063 LR-115_13 ARNEDO 142,59 NO Si

CALAHORRA L.P.

- 0120 LR-134_05 VAR 124,79 NO si
T005 0012 LR-111 12 | SANTO CDAOL";TSAO DELA 121,10 NO sI
To19 0066 LR-115_16 QUEL 118,12 NO Si
T073 0280 LR-251 01 FUENMAYOR 117,99 NO NO?
T091 0337 LR-282 01 AUTOL 117,57 NO NO?
T089 0333 LR-280_02 PRADEJON 116,98 NO Si
T076 0291 LR-254_04 LARDERO 109,61 Si Si
T020 0068 LR-115_18 AUTOL 109,39 Si Si
T045 0170 LR-203 13 | SANTO DOMINGO DE LA 101,93 NO NO*
T031 0132 LR-137_06 NAVARRETE 100,19 Si Si
T032 0136 LR-137_10 FUENMAYOR 99,87 Si Si
T064 0234 LR-210_03 SANs\gingERDAE LA 92,46 NO Si
T200 0749 LR-584_01 ARNEDO 89,37 NO NO
T017 0061 LR-115_11 HERCE 89,09 Si NO
T041 0158 LR-203_01 HARO 88,77 si NO*
To81 0303 LR-259_1 02 | MURILLO RIO DE LEZA 87,22 Si SI
T021 0070 LR-115 20 | ALDEANUEVA DE EBRO 83,50 Si NO
To75 0288 LR-254_01 ENTRENA 80,88 Si NO
T057 0204 LR-207_02 OLLAURI 79,85 Si Si
T106 0398 LR-306_01 HARO 79,68 si NO?
T090 0335 LR-281 01 QUEL 79,12 NO NO?
T042 0161 LR-203_04 ZARRATON 78,13 NO Si
T013 0046 LR-113 30 NAJERA 77,51 NO NO
T199 0748 LR-583 01 | TRAVESIA DE ARNEDO 76,27 Si NO

ERVERA DEL R
T024 0078 LR-123 05 CERVERE oL RIO 75,43 si NO
T015 0056 LR-115_06 ARNEDILLO 74,87 Si NO
SANTA EULALIA
T016 0059 LR-115_09 I 74,20 NO NO
T004 0008 LR-111 08 OJACASTRO 73,47 NO NO
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ID N° ORDEN NUCLEO URBANO e eNecesidad | - ¢Necesidad
TSI INVENTARIO | TRAMO (D) ASOCIADO CO#‘F':'A{/CETS'}/A';AD T:Z‘v‘“er;:f Bz weileries
T053 0193 LR-206_04 ALESANCO 71,43 sI NO
T134 0496 LR-340_1_02 ALESON 69,30 NO NO
T074 0282 LR-251 03 B’?ESE?\,E%’%CQ?N 67,37 NO NO
To12 0037 LR113 21 | BANOS DE RIO TOBIA 67,16 NO NO
T117 0444 LR318_04 | SANVICERTE DELA 66,79 NO NO
T146 0522 LR-344_02 ALBERITE 65,51 NO NO
T135 0498 LR-340_1 04 MANJARRES 65,02 NO si
T023 0076 LR-123_03 CABRETON 63,59 NO NO
T039 0151 LR-202_01 HARO 62,65 sI NO*
T003 0006 LR-111 06 EZCARAY 61,38 NO NO
T152 0540 LR-384_02 | ALDEANUEVA DE EBRO NO NO
T079 0297 LR-255_04 | ALBELDA DE IREGUA NO si
T147 0524 LR-345_02 ALBERITE | NO SI
T026 0096 LR-123 23 | EL VILLAR DE ARNEDO sI NOS

Notas:
1. Variante saturada

2. Su problematica se resolvera de manera conjunta con la variante de la carretera LR-137.
3. Su problematica se resolvera de manera conjunta con la variante de la carretera LR-115.
4: Su problematica se resolvera de manera conjunta con la variante de la carretera LR-111.
®: Su problematica se resolvera de manera conjunta con la variante de la carretera LR-280.

Tabla 22 - Analisis de travesias en la situacion actual.
Fuente: Elaboracion propia.

8.6 ANALISIS TERRITORIAL Y DE ACCESIBILIDAD

8.6.1 Introducciodn

Son objetivos y criterios directores de este Plan una buena conectividad territorial de todos los
ndcleos habitados de La Rioja y una mejor y mas equilibrada distribucion territorial de la poblacion
con una red jerarquizada y estructurada, que vertebre todas las comarcas de La Rioja.

De acuerdo al Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares — Fase Il: Analisis de red, se
requiere un examen de la red dentro del esquema territorial, para lo cual debera tenerse en cuenta
la existencia y ubicacion de los centros de actividad que originen viajes o movimientos de
mercancias, un diagnostico sobre la situacion de los diferentes nicleos habitados existentes en el
territorio autonémico en relaciéon con la red de carreteras y un estudio de accesibilidad que
establezca las deficiencias en las comunicaciones entre las distintas localidades con las cabeceras
de comarca y los nucleos en los que se ubican los servicios basicos, y de las distintas comarcas
con Logrofio.

En base a lo anterior, se ha realizado un andlisis territorial de la red y de accesibilidad de los
nucleos habitados de la Comunidad Auténoma. En primer lugar, se ha realizado un analisis
topoldgico-territorial de la red, con el criterio director de intentar conseguir una red mallada (y
conectada con las redes de las regiones vecinas) y evitar que existan nucleos de poblacién

GOBIERNO DE LA RIOJA

Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Memoria

aislados y por ende con limitacion de su desarrollo sostenible y de acceso a los servicios
necesarios para tener calidad de vida. Para ello se ha partido del andlisis de la estructura territorial
de la Comunidad Auténoma de La Rioja, su funcionamiento y dependencias en lo que se refiere a
la dotacion de servicios. Se han detectado los centros de servicios y las dependencias y relaciones
de los nucleos con ellos, para satisfacer sus necesidades.

En segundo lugar, se ha realizado un analisis de tiempos de acceso o de accesibilidad. El factor
tiempo es un factor fundamental para el desarrollo de un territorio, para la calidad de vida de sus
habitantes y para la satisfaccion de sus necesidades mediante el acceso a los servicios, y
especialmente fundamental en el caso de la atencion médica, hospitalaria y de emergencias.

La accesibilidad debe ser considerada como la medida del grado en que se modifican los efectos
de la separacion fisica entre los distintos asentamientos de poblacion de un territorio por la
existencia de una infraestructura viaria (en este caso, la Red de Carreteras) que los conecte.

Evidentemente, dada esta definicion, la accesibilidad o grado de potencialidad de interrelacion
entre nucleos va a depender directamente tanto de la estructuracién territorial como de la
distribucion espacial de los asentamientos y de la Red de Carreteras. De este modo, la
cuantificacion de la accesibilidad no sélo informa de la distribucién espacial de las carreteras, sino
gue también nos permite detectar los desequilibrios territoriales favorecidos por éstas.

Finalmente, en base a los andlisis anteriores, se han detectado necesidades de actuacion en la red
autonémica de carreteras con el objeto de solucionar problemas de accesibilidad o mejorar el
funcionamiento, conectividad y funcionalidad territorial de la red regional como infraestructura
basica para el desarrollo territorial de todos los nucleos habitados de La Rioja.

8.6.2 Metodologia

Se ha realizado un estudio de accesibilidad de nucleos urbanos con respecto a los centros
atractores seleccionados (poligonos industriales, centros de asistencia sanitaria, centros
educativos, superficies comerciales, instalaciones deportivas, bienes de interés culturas,
aeropuertos y universidades). Como criterio de seleccion se han tenido en cuenta los nucleos de
poblacién principales de todos los municipios (174) asi como también el resto de nucleos de
poblacion de la Comunidad Auténoma donde residen mas de 25 habitantes (24 ndcleos) y no
estan incluidos en el grupo anterior. La suma total de los ndcleos urbanos estudiados es por lo
tanto de 199 nuicleos.

En primer lugar, se han confeccionado mapas de is6cronas con respecto a los principales centros
de atraccion de viajes para mostrar el coste total en unidades de tiempo de acceso por carretera a
los mismos. Para la representacion de los mapas de isécronas se han analizado los dos
principales hospitales de la Comunidad Autbnoma, es decir, el Hospital San Pedro (Logrofio) y la
Fundacién Hospital de Calahorra (Calahorra), asi como también las cabeceras de comarca.
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Para la obtencion de los mapas de is6cronas de tiempo en primer lugar se han geolocalizado los
dos hospitales y las cabeceras de comarca. Para geolocalizar las cabeceras de comarca se han
tomado las coordenadas del centro del ntcleo urbano con mayor poblacion de cada cabecera de
comarca. Tras geolocalizar estos puntos, se obtuvieron datos de tiempos de recorrido en vehiculo
ligero a través del proveedor de datos GPS Here Technologies que han sido la fuente primaria de
datos para la confeccién de los mapas de isécronas. En los mapas finales, el rango de las
isécronas refleja los tiempos de recorrido desde cada centro atractor en intervalos de tiempo de 5
minutos (desde 5 minutos hasta un maximo de 60 minutos), reflejando cada intervalo con un color
diferente. La informacién descargada refleja las condiciones de trafico del momento en el que se
realizo la descarga de datos, correspondiente al dia 11 de mayo de 2021 a las 12:00.

Con la finalidad de estudiar la accesibilidad por carretera de cada uno de los nicleos de poblacién
estudiados con respecto a categorias de servicios, el Consultor ha generado una tabla para cada
comarca donde se observa el tiempo de recorrido por carretera en minutos desde cada nucleo a
los siguientes servicios:

e Cabecera de su comarca. La cabecera de comarca tiene la funcionalidad de proveer
servicios basicos a los nucleos de poblacion mas proximos.

e Hospital San Pedro (Logrofio). Este tiempo de recorrido también indica la accesibilidad de
cada nucleo con respecto a la ciudad de Logrofio.

e Fundacion Hospital de Calahorra. Este tiempo de recorrido también indica la
accesibilidad de cada nucleo con respecto a la ciudad de Calahorra.

e Centro de Salud. Entre paréntesis se indica cual es el centro de Salud asignado a cada
nucleo.

e Instituto de Educacién Secundaria Publico. Este indicador muestra cual es el tiempo de
recorrido por carretera desde cada nlcleo al Instituto de Educacién Secundaria Publico
mas proximo.

e Universidad de La Rioja (Logrofio)
e Aeropuerto de Logrofio-Agoncillo

o Enlace Autopista. Este indicador muestra cual es el tiempo de recorrido por carretera
desde cada nudcleo hasta el enlace de la autopista AP-68 que tenga mas proximo en
términos de tiempo, asi como también el nombre del mismo entre paréntesis.

e Poligonos industriales. Este indicador muestra cuél es el tiempo de recorrido por
carretera desde cada nucleo hasta el poligono industrial que tenga méas proximo en
términos de tiempo, asi como también el nombre del mismo entre paréntesis.

e Superficies comerciales. Este indicador muestra cuél es el tiempo de recorrido por
carretera desde cada nucleo hasta la superficie comercial que tenga mas proxima en
términos de tiempo, asi como también el nombre de la misma entre paréntesis.
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Para la obtenciéon de los tiempos de recorrido se han geolocalizado en primer lugar todos los
centros atractores y los nucleos de poblacion. A continuacion, se ha generado una lista con todas
las posibles combinaciones entre nucleos de poblacién y centros atractores considerados con la
finalidad de proceder a una adquisicion de datos GPS procedentes de navegadores.

Los proveedores de datos GPS han sido Here Technologies y TomTom. Esta tecnologia permite la
descarga de informacion de tiempos de recorrido y distancia de la ruta mas rapida de cada uno de
los pares nucleo de poblacién-centros atractores. Las condiciones de trafico empleadas por los
proveedores para el célculo de la ruta, tiempo y distancia corresponden con el dia 11 de mayo de
2021 a las 12:00. Tras la adquisicion de los datos, éstos han sido sometidos a un analisis de
calidad para verificar su veracidad, concluyendo que si reflejan las condiciones de trafico de un dia
laborable tipo en la Red de Carreteras de la Comunidad Autonoma. El hecho de haber adquirido
datos de dos proveedores distintos ha permitido comparar mediante un andlisis de regresion
ambos conjuntos de datos, verificando que proporcionan tiempos y distancias similares.
Finalmente se ha optado por presentar como solucién la media de los tiempos obtenidos de ambos
proveedores, verificando que la distancia es la misma (devuelven la misma ruta).

Para determinar si la accesibilidad de un ndcleo con respecto a un centro atractor es deficiente se
han establecido unos umbrales méaximos. ElI documento MODELO DE DESARROLLO DE LA
ESPANA VACIADA! propone garantizar el acceso a los servicios sanitarios, educativos, sociales,
culturales, de ocio y de seguridad ciudadana en un desplazamiento que conlleve un tiempo igual o
inferior a 30 minutos. Es por ello, que en el presente estudio se haya establecido como umbral
maximo tiempos de 30 minutos en relacién de los nlcleos urbanos con las cabeceras de comarca
y los diferentes centros atractores relacionados con los servicios basicos, como son: centros de
salud, institutos de educacién secundaria y redes viarias de alta capacidad. Por otra parte, se ha
considerado como umbral maximo tiempos de 60 minutos para el resto de centros atractores,
como son los dos hospitales principales de la Comunidad Autbnoma (Hospital San Pedro y
Fundacion Hospital de Calahorra), la Universidad de La Rioja, el Aeropuerto Logrofio-Agoncillo y
los poligonos industriales y centros comerciales mas proximos.

En relacion a los pardmetros a obtener, se ha calculado el indice de accesibilidad de distancia, el
cual relaciona cada nucleo urbano con cada uno de los centros atractores considerados. Este
indice es el mejor indicador del disefio de la red y sefiala las comunicaciones que necesitan de una
modificacion de la estructura geométrica de la red para aumentar su calidad. Los indicadores

1 MODELO DE DESARROLLO DE LA ESPANA VACIADA [en linea] [fecha de consulta: 03 de
junio de 2021]. Disponible en: https://xn--espaavaciada-dhb.org/3d-flip-book/modelo-de-desarrollo/

@CPS .


https://españavaciada.org/3d-flip-book/modelo-de-desarrollo/

La Rioja

utilizados para la ejecucion de este estudio son de tipo topoldgico, a saber, sin tener en cuenta las
caracteristicas de los nudos, como su importancia econdmical/territorial, nimero de habitantes,
etc.; considerando solamente asi las relativas a la red y su continuidad en el espacio.

La expresidbn matematica para calcular el indice de distancia es la siguiente:

a;; = 4
Yody

donde:

a;: indice de accesibilidad de distancia entre los nodos iy j

di: distancia real (recorrido por el que se invierte menos tiempo) por la red entre los nodos iy j
dsii: distancia ficticia (medida en linea recta) entre los nodos iy j

Una vez calculado el indice de accesibilidad de distancia para cada nucleo con su correspondiente
centro atractor, se han establecido umbrales de este indicador a partir de los indices obtenidos,
escalando toda la lista de valores en seis rangos proporcionales. Aquellos valores que se acerquen
a la unidad confirmaran el buen indice de accesibilidad de distancia de esos nucleos urbanos con
respecto a un determinado centro atractor, mientras que un indice que presente valores lejanos a
la unidad seran nucleos urbanos con peor indicador.

8.6.3 Modelizacién de escenarios

Con el objetivo de estudiar en detalle la interaccion entre la oferta y la demanda de transportes por
carretera bajo distintos escenarios, se ha confeccionado un modelo macroscépico con etapas de
generacion/atraccion, distribucion y asignacion de viajes mediante el software VISUM.

Tras la calibracién del escenario base, se han obtenido los tiempos de recorrido para el afio actual.
Ademas, considerando las actuaciones en la Red de Carreteras de La Rioja en fase de
construccion o ya aprobadas, se han obtenido los tiempos de recorrido para un dia laborable tipo
de octubre en el afio 2030 en el supuesto de que no se aprobara un nuevo Plan de Carreteras
(Escenario Do Nothing 2030). Asi mismo, también se han calculado los tiempos de recorrido para
un dia laborable tipo de octubre en el afio 2030 en el supuesto de que se implementaran las
actuaciones ya contempladas en el Plan anterior (Escenario Do Minimum 2030). Finalmente, se ha
confeccionado un tercer escenario futuro para un dia laborable tipo de octubre en el afio 2030 en
el caso de que si se aprobara e implementara el nuevo Plan de Carreteras (Escenario Do
Something 2030). Para llevar a cabo estos escenarios futuros, se han considerado las
caracteristicas funcionales y las intensidades de trafico futuras, asi como la oferta y la demanda
futura a lo largo del periodo del Plan. Con estos resultados, se ha calculado un porcentaje del
trafico que se aplicard a los tiempos obtenidos con los datos GPS del escenario actual.
Finalmente, se realiza una comparativa entre la situacion actual y futura, pudiendo comprobar si
con las actuaciones propuestas se obtienen mejoras o deficiencias en cuanto a la accesibilidad de
los nlcleos urbanos con sus equipamientos mas cercanos.
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8.6.4 Resultados para la situacién actual
8.6.4.1 Accesibilidad comarcal

De los resultados obtenidos, se observa como el 83% de los nucleos urbanos estdn a menos de 30
minutos de recorrido con respecto a sus cabeceras de comarca, umbral establecido para
determinar cuando la accesibilidad de un nucleo con respecto a su cabecera de comarca o centro
de salud mas proximo es deficiente. Las cabeceras de comarca de Ngjera, Santo Domingo de la
Calzada, Haro, Ezcaray, Cervera del Rio Alhama, Calahorra y Alfaro son las que ofrecen mejor
accesibilidad, ya que todos sus respectivos nucleos urbanos y municipios se encuentran a menos
de media hora de trayecto. Por otro lado, Anguiano, Torrecilla en Cameros y Logrofio son las
cabeceras de comarca donde mas nucleos urbanos y municipios tienen tiempos de viaje mayores.

En cuanto a los servicios basicos, practicamente todos los nucleos urbanos presentan muy buena
accesibilidad con el centro de salud mas préximo. Sin embargo, el 37% de los nucleos urbanos de
la comarca de Anguiano estan a mas de 45 minutos del centro mas cercano. En el ambito
educativo, la accesibilidad a los Institutos de Educacién Secundaria (IES) también es muy buena
en casi todos los nlcleos urbanos excepto en las comarcas de Anguiano y Tierra de Cameros. En
ésta ultima, el 85% de los IES estan a 30 minutos de recorrido.

En términos de conectividad con nodos de transporte relevantes, las comarcas que mejor
accesibilidad tienen con respecto a la autopista son Alfaro, Calahorra, Haro, Logrofio, Najera y
Santo Domingo de la Calzada donde practicamente la totalidad de sus nucleos urbanos presentan
cortas distancias de tiempo. Sin embargo, las comarcas de Anguiano, Arnedo, Cervera del Rio
Alhama, Ezcaray y Torrecilla en Cameros presentan valores de tiempo de recorrido mas elevados
hasta el enlace de la autopista mas préximo.

Por dltimo, con respecto a los poligonos industriales y superficies comerciales, los tiempos de
recorrido de cada nucleo con respecto a estos centros atractores de empleo y comercio son
positivos para practicamente todos los nucleos urbanos de La Rioja con excepcion de la comarca
de Anguiano, donde estos tiempos son mayores para una gran parte de sus nucleos.

8.6.4.2 Accesibilidad provincial

Se ha considerado como referencia Logrofio, capital de la Comunidad Autébnoma, y Calahorra
como principales centros de atraccion de viajes para todo el territorio, estando ubicados los dos
principales hospitales (Hospital de San Pedro y Hospital Fundacién de Calahorra) de la Comunidad
Autonoma de la Rioja en estas ciudades. Se ha calculado la accesibilidad de cada nucleo de
poblacién con respecto a la cabecera de comarca y los dos hospitales mediante indicadores como
el tiempo de recorrido y el indice de accesibilidad de distancia.

Se presentan mas adelante mapas de isécronas de tiempo que reflejan los resultados de tiempo y
distancia obtenidos entre los nucleos urbanos con respecto a los centros atractores principales
seleccionados.
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De los dos hospitales mencionados anteriormente, la accesibilidad general es buena para gran
parte de los nucleos urbanos estudiados. No obstante, hay 10 nucleos de poblacion que presentan
tiempos de recorrido superiores a los 60 minutos hasta ambos hospitales, valor fijado como
umbral.

El Aeropuerto de Logrofio — Agoncillo presenta buena accesibilidad con los dos nucleos con méas
poblacion como son Logrofio y Calahorra. Esta es aceptable en las comarcas de Tierra de
Cameros, Santo Domingo de la Calzada, Ndjera, Haro, Arnedo y Alfaro; siendo deficiente en las
comarcas de Anguiano, Cervera del Rio Alhama y Ezcaray.

Los tiempos de recorrido desde los nucleos urbanos a la Universidad de La Rioja (Logrofio) son
similares a los obtenidos para el Aeropuerto, salvo en la comarca de Tierra de Cameros, donde la
accesibilidad con respecto a la Universidad mejora, siendo aceptable.

Finalmente, se calcularon los indices de accesibilidad de distancia. Este indice es el cociente entre
la distancia existente del camino que ofrece la ruta mas rapida con la distancia en linea recta entre
los puntos origen-destino analizados. Los valores que ofrezcan un indice de accesibilidad de
distancia préximo a la unidad (1,00) sugieren que la ruta entre ambos puntos es mejor, mientras
gue si el indice ofrece valores elevados es porque la ruta es mas larga entre estos puntos,
normalmente debido a la orografia del terreno. De los resultados obtenidos, se aprecia un buen
indice de accesibilidad de distancia con respecto a la cabecera de comarcas de Alfaro y Santo
Domingo de la Calzada. En el resto de las comarcas los valores varian, salvo en Tierra de
Cameros y Anguiano donde los indices son bastante elevados. En cuanto al indice de
accesibilidad de distancia con respecto al hospital mas cercano, las comarcas de Alfaro, Najera y
Santo Domingo de la Calzada son las que presentan mejores indices, mientras la comarca de
Cervera del Rio Alhama tiene valores muy altos.

8.6.5 Resultados para las posibles situaciones futuras

Para los escenarios futuros, también se ha realizado un andlisis de accesibilidad de nucleos
urbanos con respecto a su cabeza comarcal. Es importante recalcar que para la situacion futura a
2030 existiran mas vehiculos en la red y, por tanto, la confluencia de vehiculos sera mayor. Esto
propiciard una mayor congestiéon de la red y un ligero aumento de los tiempos de viaje si no se
realiza ninguna actuacion a futuro en cuanto a la mejora de la accesibilidad de la red.

Para poder comparar los escenarios futuros con respecto al escenario base se muestran 3 analisis
diferentes:

e Analisis comparativo entre escenarios base y futuros de tiempos totales de recorrido

e Analisis comparativo entre escenarios base y futuros de cumplimiento de umbrales de
accesibilidad

e Analisis comparativo entre escenarios base y futuros de tiempos medios de viaje a cada
equipamiento desde cada nucleo urbano por comarcas
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Para poder realizar este andlisis comparativo de tiempos, se han consultado los tiempos de viaje
entre cada uno de los ndcleos urbanos de la provincia de La Rioja con su equipamiento mas
cercano, y se han comparado estos resultados con los arrojados por el modelo para las mismas
relaciones en el escenario base modelizado, obteniendo como resultado un coeficiente R? de
0,997. Se ha modelizado un Dia Laborable Tipo (DLT) de octubre de 2019, durante 24 horas.

8.6.5.1 Anadlisis comparativo entre escenario base y futuros de tiempos totales de recorrido

o Escenario Base — Do Nothing 2030: Para el escenario base se obtiene un total de 50.366
minutos de tiempo de viaje total entre cada uno de los nucleos urbanos y su equipamiento
mas cercano, mientras que para el escenario Do Nothing 2030 se obtiene un total de
50.022 minutos, mejorando este ultimo en 344 minutos los tiempos de viaje totales con
respecto al escenario base.

e Do Nothing 2030 — Do Minimum 2030: Para el escenario Do Nothing 2030 se obtiene un
total de 50.022 minutos de tiempo de viaje total entre cada uno de los nucleos urbanos y su
eguipamiento mas cercano, mientras que para el escenario Do Minimum 2030 se obtiene
un total de 49.740 minutos, mejorando este Ultimo en 282 minutos los tiempos de viaje
totales con respecto al escenario Do Nothing 2030.

¢ Do Nothing 2030 — Do Something 2030: Para el escenario Do Nothing 2030 se obtiene un
total de 50.022 minutos de tiempo de viaje total entre cada uno de los nucleos urbanos y su
equipamiento mas cercano, mientras que para el escenario Do Something 2030 se obtiene
un total de 49.406 minutos, mejorando este Ultimo en 616 minutos los tiempos de viaje
totales con respecto al escenario Do Nothing 2030.

8.6.5.2 Anadlisis comparativo entre escenarios base y futuros de cumplimiento de umbrales
de accesibilidad

e Escenario Base — Do Nothing 2030: Ninguna de las relaciones ha dejado de cumplir
accesibilidad en el escenario Do Minimum 2030 con respecto al Do Nothing 2030.

¢ Do Nothing 2030 — Do Minimum 2030: se ha producido un cumplimiento de los umbrales de
accesibilidad en el escenario Do Minimum de 5 relaciones que en el escenario Do Nothing
2030 no cumplian:
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Escenario
== DN2030

Castroviejo - Navarrete Ac. (Fuenmayor) DOMIN2030

Robres del Castillo - Agoncillo Ac

Jubera - Universidad de La Rioja

Robres del Castillo - Aeropuerto de Logrofio-Agoncillo

Robres del Castillo - El Sequero

o
&

10 15 20 25 30 35 40

Tiempo de viaje (minutos)

llustracion 23 — Tiempo de viaje (en minutos) de las relaciones entre nlacleos urbanos y sus
eguipamientos mas cercanos que cumplen con los umbrales de accesibilidad en el
escenario Do Minimum 2030 con respecto al escenario Do Nothing 2030 gracias a las
actuaciones realizadas en el mismo.

Fuente: Elaboracion propia

¢ Do Nothing 2030 — Do Something 2030: Comparando el escenario Do Nothing 2030 con el
Do Something 2030 se obtiene que, en adicion a las mejoras mostradas anteriormente del
escenario Do Minimum 2030, también se cumplen las siguientes tres relaciones:

Torre en Cameros - Hospital San Pedro

Robres del Castillo - Agoncillo Ac.

Gimileo - Centro Comercial Parque Rioja

Escenanio
= DN2030
DOSOMETHING2030

10 20 30 40 50 60 70

Tiempo de viaje (minutos)

o

llustracion 24 — Tiempo de viaje (en minutos) de las relaciones entre ntcleos urbanos y sus
equipamientos mas cercanos que cumplen con los umbrales de accesibilidad en el
escenario Do Something 2030 con respecto al escenario Do Nothing 2030 gracias a las
actuaciones realizadas en el mismo.

Fuente: Elaboracion propia

8.6.5.3 Anélisis comparativo entre escenarios base y futuros de tiempos medios de viaje a
cada equipamiento desde cada nucleo urbano por comarcas

Con el objetivo de analizar la accesibilidad en cada una de las comarcas que conforman el ambito
de estudio, se ha analizado el tiempo medio de viaje que emplea un vehiculo para llegar a cada
tipo de equipamiento en los tres escenarios futuros. Con caracter general, las principales
conclusiones obtenidas se detallan a continuacion:

e Las comarcas de Cervera del Rio Alhama y Tierra de Cameros son aquellas que presentan
un mayor tiempo de viaje hasta los diferentes tipos de equipamiento.

e Logrofio, Calahorra y Haro son las comarcas que presentan menor tiempo de viaje hasta
los diferentes equipamientos.

e Los equipamientos que quedan mas alejados (mayor tiempo de viaje) en la mayoria de
comarcas son el Aeropuerto de Logrofio-Agoncillo y la Universidad de La Rioja. Por el
contrario, los equipamientos que presentan menor tiempo de viaje son Institutos de
Educacion Secundaria (IES) y centros de asistencia sanitaria.

¢ Enlineas generales, en todas las comarcas los tiempos de viaje del escenario Do Minimum
y Do Something son similares e inferiores a los tiempos obtenidos para el escenario Do
Nothing.

e Exceptuando la accesibilidad a la universidad en las comarcas de Haro, Najera y Anguiano,
a autopistas en Santo Domingo de la Calzada y Ezcaray y a cabeceras de comarca, IES y
poligonos industriales en Ezcaray, el escenario Do Something presenta menores tiempos
de viaje que el escenario Do Minimium.

e El tiempo de acceso a los principales equipamientos del escenario Do Something respecto
del escenario Do Nothing se reduce en mayor medida en las comarcas de Tierra de
Cameros, Arnedo y Ezcaray.

8.6.6 Conclusiones
Los estudios de accesibilidad muestran que:

e Los peores indices de accesibilidad de distancia son en los nucleos urbanos de las
comarcas de Anguiano y Tierra de Cameros con respecto a sus respectivas cabeceras de
comarca, mientras que los nucleos de la comarca de Cervera del Rio Alhama presentan
indices desfavorables con respecto al hospital mas cercano (Calahorra).

e En lo que se refiere a tiempos de viaje hasta la capital regional (Logrofio), la influencia de
las carreteras nacionales (N-111, N-120, N-126 y N-232) y de la autopista (AP-68) es
decisiva. Las comarcas mas desfavorecidas son la de Arnedo, Ezcaray y Tierra de
Cameros, en las que gran parte de sus nucleos urbanos necesitaran mas de 45 minutos en
los desplazamientos hasta Logrofio, siendo necesarios mas de 60 minutos en el caso de la
comarca de Anguiano y Cervera del Rio Alhama.
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Los nucleos urbanos con mayor poblacion tienen mejor accesibilidad.

La accesibilidad de los nucleos urbanos es desfavorable con respecto a las cabeceras de
comarca de Anguiano, Logrofio y Torrecilla en Cameros, siendo los tiempos de viaje
mayores a 30 minutos en gran parte de los nucleos que forman la comarca.

La mayor parte de los nucleos urbanos tienen un IES a menos de 30 minutos, excepto en la
comarca Tierra de Cameros y algunos nucleos de la comarca de Anguiano. Ademas, las
comarcas de Anguiano, Cervera del Rio Alhama y Ezcaray muestran un tiempo de
recorrido elevado con respecto a la Universidad de La Rioja.

En el ambito del transporte, las comarcas de Anguiano, Arnedo, Cervera del Rio Alhama,
Ezcaray y Torrecilla en Cameros presentan valores de tiempo superiores a 30 minutos con
respecto a las autopistas mas proximas. Anguiano, Cervera del Rio Alhama, Ezcaray y
Tierra de Cameros son las comarcas que tienen un niumero mayor de nucleos urbanos con
tiempos de recorrido superiores a 60 minutos con respecto al Aeropuerto Logrofio —
Agoncillo.

El 37% de los nlcleos urbanos de la comarca de Anguiano no tiene un poligono industrial
de los seleccionados o0 un centro comercial a menos de 60 minutos de viaje.

En cuanto a los escenarios futuros, con los 3 andlisis realizados para cada uno de los
escenarios, se concluye que tanto el Do Minimum 2030 como el Do Something 2030
mejoran los tiempos de viaje entre las relaciones existentes entre los nicleos urbanos y sus
equipamientos mas cercanos.

El escenario Do Something 2030 figura como el escenario futuro que obtiene mejores
tiempos de viaje entre las relaciones analizadas.

@ CPS

GOBIERNO DE LA RIOJA

Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Memoria

42



= LaRioja

GOBIERNO DE LA RIOJA

Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Memoria

CELLORIGO, M

FONCEA'

209

SAN'MILLUAN
IDE YECORA!

5

MANTOS UL UL

G
|/

RANON
SANTO

LAY
CALZADA

f

-

|LR-111

\VALGANON

BURGOS

#*4Q Gobierno
2 ¢ de La Rioja

E

GALBARRULI
5

SANTURDEJO

[OJACASTRO]
JEZCARAYS
[PAZUENGOS)

&

ALAVA

B . RODEZNO
ZARRATON L
CIDAMON Y

ARRIBA

LR-205 CTTT

\TORRE} g

\BERCEO)
¢ DE[RIOJA!
G’JDG%Z ES
[DE|
(COGOLLA]

{
b DS T BOBADILLA
. [BOBADILLAY
fom ’
— amer STy
PEDROSO!

TORRECILLA
ANGUIANO EN

M

|LR-245

NESTARES

NIEVA'DE
ICAMEROS

AEN0G LR-253

\ N-111

(ERADILLORING'A L'\ INERO] DE
4

IDECAMEROS

h)

ORTIGOSA'

LR-232 g

CAMEROS

DE IREGUA AGONCILLO,

[ROBRES | DEL'
(CASTILLO)

—l#nznoml.us BERGASA
(BAJERA

ARNEDILLO,

GIGIRED (EULALIA
7 (BAJERA
ZARZOSA

[ENCISO]

¥ Lr-286

1:300.000
(Formato Original DIN A3)

ISOCRONAS (minutos)
<5

5-10

10-15

15-20

20-25

25-30

30-45

45 - 60

>60

NAVARRA

F{PRADEJON
CALAHORRA'

\VItUAR DE
ARNEDOI(EL)

LR-134
Lr.2a1| [LR-282
(QUELY
7

‘..J

ARNEDO

RINCON DE|
SOTO {

AuToL! L
[LR-115] [DE[EBRO)

HERCE AP-68

ALFARO

LR-288|

PREJANO]
LR-285

[MURO/DE
TS g, LT

Rz ey
LR-123 =
oo

(CERVERA)
DELYRIO)
ALHAMAY

A NCORNAGO)

LR-283

\VALDEMADERA!

& [N-113
LR-284

AGUILARDEL®

RIO;ALHAMA'

MAYO DE 2021
|

@ CPS

43



La Rioja

GOBIERNO DE LA RIOJA

Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030
Memoria

CELLORIGO, N

FONCEA! ’ 2

ALAVA

1"»,::;:: oA A LR-203
[CASTANARES 2
[BANOSIDE e ey

[LR-1 :zJ‘ ,

AGONCILLO

ARENZANA'DE

SANTURDEJO

(RIOJLEZA)
[LR414 m LR-205 [BADARAN]

Elwnscm
2 LAGUNILLA)
g [OUACASTRO) IEE!E g
ZOREASL aos\ Z : ) LR-261
[PAZUENGOS] (ESTOLL'O] (LEZAY y

BOBADILLA I
v

[MATUTE] TORRECILLA
JANGUIANO JLNESTARES' [EN|

CAMEROS,
[NIEVAIDE 8
[CAMEROS)

[RASILLCH LR-2‘53‘ 3
‘ [CAMERGS)

N [ lPiNILUOS

ORTIGOSA ERADILLOBENGALUINERO] DE]

[CAMEROS)
LR-232 Ba o

\VILUANUEVAY
(BRIEVA|DE| @

AVILLUOSLADAY
IDE[CAMEROS

Y

#*Q Gobier -
vV delLa R?gja 1.300.000

(Formato Original DIN A3)

ISOCRONAS (minutos)
<5

5-10

10-15

15-20

20-25

25-30

30-45

45 - 60

> 60

NAVARRA

VILLAR DE
ARNEDO (EL)

[MURO)DE |
AcuAs) N\‘m

LR-123
: \LR-289.
) SN CoRNAGO) t‘é

]

EE e rvena
DELRIO)
IATHAMA

\VALUDEMADERA] & N-113

GUILAR!DEL
RIO, ALHAMA!

MAYO DE 2021

I

@ CPS

44



La Rioja

8.7 MOVILIDAD CICLISTA

Se han estudiado, por una parte, las rutas situadas en las carreteras de conexion entre municipios
y que, desde un punto de vista tedrico, pueden realizarse en bicicleta. Estas posibles rutas
estarian mayoritariamente motivadas por una demanda de movilidad que responde a la necesidad
de realizar desplazamientos obligados, tales como desplazamiento al centro de trabajo, por motivo
de estudio, etc.

Para ello, a partir de los datos de poblacién municipal, la demanda de movilidad y las distancias
entre nucleos de poblacién, se han establecido las relaciones de movilidad en aquellos municipios
que generan una demanda global de viajes mayor a 50 viajes diarios y en un radio de distancia
entre ellos menor a 5 kildbmetros. Igualmente, se han incorporado tramos que, aunque no cumplan
con estos criterios, se consideran relevantes en este estudio, ya sea por tener gran demanda o por
encontrarse la ruta ciclista en proyecto.

En la siguiente tabla muestra: la demanda global, calculada en base a los viajes origen — destino;
la distancia en kildbmetros entre los dos municipios en cuestion; la ID de la carretera y la IMD del
tramo. Cabe mencionar que aguellos tramos en los que no se especifica la IMD, es debido a que
no pertenecen a la Red de Carreteras de La Rioja, pudiendo tratarse de infraestructuras viarias de
titularidad municipal o estatal.
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CARRIL
ORIGEN - DESTINO DEMANDA | DISTAN IMD BICI COMENTARI
GLOBAL CIA | IDCARRETERA | tpaAMO | EXISTENT 0s
MUNICIPIO 1 MUNICIPIO 2 (KM) E
Casalarreina Tirgo 275,07 3,05 Av. La Paz NO
Cuzcurrita de Tirgo 299,00 2,44 LR-201_07 | 1.191 NO
Rio Tiron
Gimileo Ollauri 112,80 2,25 LR-207 01 | 1.737 S Titularidad
municipal
Haro Gimileo 463,92 4,69 N-124 NO
Huércanos Urufiuela 299,47 3,55 LR-322_03 1.125 NO
. . LR-427_02 2.329 NO
Huércanos Tricio 398,53 4,90
LR-136_01 5.206 NO
Huércanos Najera 1.933,72 4,41 LR-321 01 1.012 NO
Lardero Logrofio 4.336,22 3,46 Av. Madrid NO
i i LR-250 01 4.302 NO
Logrofio Villamediana | ;6655 | 499 =
de Iregua LR-250_02 19.503 NO
LR-137_08 2.136 NO
Navarrete Fuenmayor 2.844,60 5,00 —
LR-137_09 2.136 NO
" . LR-113_29 2.954 NO
Najera Tricio 2.059,80 3,76
LR-429 01 879 NO
Villar de Titularidad
Pradejon 1.739,19 3,87 LR-123_24 662 | PARCIAL | municipal y
Arnedo, El )
regional
Sotés Ventosa 157,53 2,58 LR-341_03 317 NO
i LR-123 22 3.810 NO
Tudelilla Villar de 57480 | 4,62 =
Arnedo, El LR-481_01 262 NO

ORIGEN - DESTINO DEMANDA | DISTAN IMD C/ETSIL COMENTARI
GLOBAL ClA | IDCARRETERA | tpaAMO | EXISTENT 0s
MUNICIPIO 1 MUNICIPIO 2 (KM) £
Ak sk Alberite 865,97 6,50 LR-255 03 | 4.052 NO
Iregua
Aoz et Nalda 947,01 4,72 | LR-255 05 | 3.297 NO
Iregua
_ 254 05 4.618 NO
Alberite Lardero 3.859,43 3,40 =
254 06 4.618 NO
Alberite Logrofio 6.601,41 | g20 | ViaRomana - NO *
del Iregua
Alberite Villamediana | 5 71590 | 300 | LR255.01 | 4.052 NO
de Iregua
A'deaé‘gjr‘f)"a de | Rincon de Soto| 3.46553 | 433 | LR-115.21 | 3.818 NO
Aleson Najera 17711 | 478 | N-120a Cale g |Twlaridad
San Fernando municipal
] ] LR-427 01 766 NO
Alesén Huércanos 122,64 4,38
LR-427_02 2.329 NO
Arnedo Quel 1.072,27 4,32 LR-115_15 8.170 Sl
Bafios delRio | g/ dilla - 1,90 113 20 2107 | NO En
Tobia proyecto
Titularidad
Brifias Haro 134,73 4,99 N-124 Sl municipal y
estatal
Briones Gimileo 145,00 4,08 N-232 NO

*: la mejor forma de transitar entre Logrofio y Alberite seria utilizar la Via Romana del Iregua, una pista sin pavimentar
que discurre por la orilla izquierda del rio y ofrece la ruta mas corta y mas atractiva. Sin embargo, también seria una
opcién la ruta Logrofio-Lardero-Alberite o Logrofio-Villamediana de Iregua-Alberite.

**: En el origen — destino Pradejon y El Villar de Arnedo existe un tramo con titularidad municipal y otro tramo estimado
de un kilémetro titularidad del gobierno de La Rioja.
Tabla 23 — Posibles rutas ciclistas de lared de Carreteras de La Rioja
Fuente: Elaboracion propia

Asimismo, se han identificado las rutas ciclistas deportivas y las rutas de ocio existentes en La
Rioja. Estas vias son utilizadas especialmente por ciclistas deportivos los fines de semana y
festivos, transcurriendo en la mayoria de los casos por zonas de montafia. Estas rutas han sido
identificadas a través de la informacion existente de rutas ya identificadas por la DGT y han sido
completadas mediante la aplicacion “Strava Metro”. Se han identificado las siguientes:

e LR-115. Desde LR-484 a Arnedo. Pk 9 al 26.

e LR-137. Desde N-111 a Fuenmayor. Pk del 0 al 15,9.

e LR-254. Desde Entrena a Lardero. Del pk O al 8.

e LR-255. Desde Villamediana a N-111 Albelda. Del pk 0 al 12,470.
e LR-259. Desde Villamediana a Murillo del pk 0 al 9.

e LR-261. Desde Murillo a Ventas Blancas pk 5 al 12.
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e LR-344. Desde Alberite (LR-250) a Alberite (LR-255) del pk 0 al 3,01.

o LR-346. Desde Ribafrecha a Ventas Blancas. Del pk 0 al 8,54.

e LR-415. Desde Ezcaray a Posadas. Del pk 0 al 10,37.

e Desde limite de provincia por LR-209 hasta LR-202, a la altura de la localidad de Haro y
después por LR-306 hasta el limite provincial.

e De Haro a Haro pasando por LR-202, LR-209, LR-201, llegando a Santo Domingo de la
Calzada y después LR-203 hasta llegar de nuevo a Haro.

o Desde Santo Domingo de la Calzada por LR-111 hasta el limite de provincia.

e LR-415 desde Ezcaray hasta Posadas. Coincide con la ruta de la DGT.

e LR-416 hasta Ezcaray pasando por LR-415y LR-111 hasta el limite de provincia.

o Desde Tirgo por LR-209 y después por LR-202 hasta Haro. Desde L.P. por LR-316 hasta
Rivas de Tereso. De Rivas de Tereso por LR-317 hasta San Vicente de la Sonsierra y por
LR-210 hasta Briones. Finalmente, de Briones por LR-314 hasta LR-313 a la altura de
Ollauri.

e Desde Logrofio por LR-124 hasta el limite provincial. Del L.P. por LR-251 hasta
Fuenmayor. De Fuenmayor por LR-542, LR-137 y N-111 hasta Lardero.

o Desde Logrofio por N-111 y LR-255 hasta Nalda. Desde Nalda por LR-255 hasta Alberite y
de Alberite a Lardero por LR-254.

o Desde Aldeanueva del Ebro hasta Enciso por LR-115.

e Desde Logrofio por N-111 hasta Lardero. Desde Lardero por LR-254 hasta Alberite. De
Albertire por LR-344 hasta LR-250. Por la LR-250 hasta aproximadamente la interseccion
con LR-462.

Por ultimo, debe también sefialarse la reciente elaboracion de una propuesta para la Estrategia
Regional de la Bicicleta en La Rioja en la que se proponen una serie de itinerarios de uso ciclista,
para potenciar el uso de la bicicleta en La Rioja. Los itinerarios contemplados en la Estrategia son
parcialmente coincidentes con el trazado de algunas carreteras de titularidad autonémica, siendo
necesario dotar a dichas carreteras de las caracteristicas necesarias para su implantacion en los
tramos afectados. El presente Plan asume dichas propuestas, con el fin ultimo de mejorar la
movilidad ciclista y la seguridad vial en las carreteras autonémicas.

8.8 RESUMEN DE PROBLEMAS FUNCIONALES DE
CARRETERAS

LA RED DE

Se recogen las principales conclusiones obtenidas en la fase de andlisis y diagndéstico, cuyas
necesidades deberén ser satisfechas en la situacion futura por medio de las actuaciones previstas
en el Plan y que por tanto definirdn la Red Objetivo.

8.8.1 Inventario y estado de conservacion de la Red

Tras el exhaustivo analisis realizado sobre el inventario de la Red, se han identificado 125 km de
las redes Regional Basica y Comarcal con una anchura de plataforma inferior a 6 metros, mientras
gue de la red Local se han identificado 153 km con una anchura de plataforma inferior a 5 metros.
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Por otra parte, se ha llevado a cabo un analisis complementario del estado de conservacion de la
red actual de carreteras de La Rioja, identificando aquellos tramos en los que el estado del firme y
de la sefializacién no sea el requerido para permitir una circulacion adecuada en condiciones de
confort y seguridad y en los que se deba actuar de forma inmediata mediante actuaciones de
mantenimiento y conservacion, u obras de mayor envergadura, priorizando dichas actuaciones en
funcién de la IMD y de la peligrosidad del tramo.

Los principales problemas que se han detectado en el andlisis y que deberan ser corregidos en la
Red Objetivo son los siguientes:

Roderas en el firme

e Fisuracion del firme

¢ Rotura del firme e Blandon en el firme

o Exudaciones e Falta de paneles direccionales
¢ Roturas por cizalladura e Cruces peligrosos

¢ Rodadura incomoda e irregular e Parcheo en mal estado

e Sin pintura e Firme muy deteriorado

o Deformaciones de la calzada e Falta de barrera

e Calzada bacheada e Sefalizacion vieja o inexistente
e Pérdida de material del firme e Firme envejecido

e Falta de sefalizacion en zona peligrosa e Cazuelas en el firme

Del andlisis de conservacion se obtienen aproximadamente 350 km de la Red con los problemas
identificados anteriormente, por lo que se considera la necesidad de llevar a cabo con prioridad
actuaciones de mantenimiento y conservacion de las carreteras para reparar las fisuras, bacheos
del firme y reposicion de la sefializacion, y asi evitar que con el paso del tiempo se necesiten obras
de mayor calado.

Ademaés, a partir de la ultima Campafa Visual, realizada en 2021, se han identificado una serie de
tramos en los que se requieren diferentes actuaciones de mayor envergadura, y que se incluiran
en el Plan de Carreteras dentro de cada una de las partidas correspondientes:
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ENSANCHES Y MEJORAS

LR-113. Mansilla (Tramo De LR-334 a Pk-20+250) 8,9 Km.

TIPO DE ACTUACION
ENSANCHE Y MEJORA

LR-113 (Tramo Canales a Villavelayo) 3,5 Km.

ENSANCHE Y MEJORA

LR-115. (Enciso al Pk-7+360) 4,1 Km.

ENSANCHE Y MEJORA

LR 207. Badaran (Tramo de LR-205 al Pk-19+100) 4,1 Km.

ENSANCHE Y MEJORA

LR-232 (De Ortigosa al Pk-11+500) 5,9 Km.

ENSANCHE Y MEJORA

LR-250. (Tramo Jalén a Laguna de Cameros) 6,3 Km.

ENSANCHE Y MEJORA

LR-250 (Tramo Terroba a Jal6n) 6,7 Km.

ENSANCHE Y MEJORA

LR-259. Ausejo (Tramo N-232 a LR-260) 5,3 Km.

ENSANCHE Y MEJORA

LR-301. Galbarruli (Tramo Galbarruli a la LR-403) 1,6 Km.

ENSANCHE Y MEJORA

LR-304 y LR-305. Treviana 13,4 Km.

ENSANCHE Y MEJORA

LR-308. Grafién- Villalobar (Tramo N-120 a Pk-10) 5,7 Km.

ENSANCHE Y MEJORA

LR-312. Foncea-Cellérigo 4,7 Km.

ENSANCHE Y MEJORA

LR-315. Hormilla 4,6 Km.

ENSANCHE Y MEJORA

LR-323 (Tramo LR-308 a Morales) 3,6 Km.

ENSANCHE Y MEJORA

LR-344. Alberite 1,3 Km.

ENSANCHE Y MEJORA

LR-448. Lomos de Orio 8,5 Km.

ENSANCHE Y MEJORA

LR-454. Gallinero de Cameros (puente a Gallinero) 2,5 Km.

ENSANCHE Y MEJORA

LR-455. Aldeanueva de Cameros 3,6 Km.

ENSANCHE Y MEJORA

LR-115 (Travesia de Aldeanueva hasta N-232). 5,5 Km.

REFUERZO DE FIRME

LR-115 (Tramo de Arnedillo a LR-484). 4,4 Km.

REFUERZO DE FIRME

LR-115 (Travesia de Enciso). 0,7 Km.

REFUERZO DE FIRME

LR-115 (Travesia de Quel hasta Autol). 5,1 Km.

REFUERZO DE FIRME

LR-123 (Tramo LR-115 a N-232) 10,8 Km.

REFUERZO DE FIRME

LR-123 (Tramo Villarroya al Puente del Pk-39+400. 4,4 Km.

REFUERZO DE FIRME

LR-123 (Travesia de Cervera). 0,6 Km.

REFUERZO DE FIRME

LR-260 (Tramo N-232 a Alcanadre) 8,1 Km.

REFUERZO DE FIRME

LR-308 (Travesia de Villalobar) 0,7 Km.

REFUERZO DE FIRME

LR-313 (Tramo A-12 a final Hormilla) 1,8 Km.

REFUERZO DE FIRME

LR-313 (Tramo Pk-8+500 a la LR-314) 1,8 Km.

REFUERZO DE FIRME

LR-321 (Tramo Huércanos a Pk-8+000) 5,5 Km.

REFUERZO DE FIRME

LR-463 Torre en Cameros 6,5 Km.

REFUERZO DE FIRME

LR-465 Hornillos de Cameros 5,8 Km.

REFUERZO DE FIRME

LR-482 Murillo de Calahorra 3,1 Km.

REFUERZO DE FIRME

LR-504 Castafiares de Rioja 5,6 Km.

REFUERZO DE FIRME

LR-286 (Tramo LR-115 a la LR-283) 19,2 Km.

REHABILITACION CARRETERAS

Tabla 24 - Tramos de carreteras que requieren actuaciones de ensanchey

mejora segln inspeccion visual 2021.
Fuente: Elaboracion propia

8.8.2 Anaélisis de travesias

Como resultado de la categorizacion de travesias en funcién de su nivel de conflictividad, se
definen las necesidades de mejora y/o de ejecucibn de nueva variante para aquellas que
representan un mayor grado de conflicto latente.

Todos los parametros recogidos y analizados se compararan con los criterios que recoja la Red
Objetivo, de modo que se concluya si es necesaria una actuacion y se recoja en la programacion
de actuacién del presente Plan.

En la siguiente tabla, quedan recogidas las necesidades de ejecucion de mejoras y/o nuevas
variantes resultantes del andlisis pormenorizado realizado para aquellas que contaban con un
mayor nivel de conflictividad, ya que es el mismo el que nos ayuda a determinar también el nivel
de prioridad de ejecucion de las diferentes actuaciones previstas para la Red Regional de
Carreteras de La Rioja.

En ella se indica el ID de la travesia, el tramo de carretera al que pertenece la misma, el municipio,
el nivel de conflictividad y la previsién de necesidad o no de mejoras y nuevas variantes.

. NIVEL ; Necesidad ; Necesidad
”\'I“\;ECI’\IRT?&Q'}‘O TRAMO (ID) NU?L\LSESC%’)\?&'?NO CONFLICTIVIDAD e ejora de EyE——
TRAVESIAS travesia?
T006 0016 LR-111_16 HARO NO Sl
TO77 0293 LR-254_06 ALBERITE 150,12 Sl NO
T027 0099 LR-124 1 01 LOGRONO (TR1) 144,77 Sl NO
T018 0063 LR-115 13 ARNEDO 142,59 NO Sl
CALAHORRA L.P. NO Sl
- 0120 LR-134_05! NAVARRA 124,79
SANTO DOMINGO DE LA NO Sl
T005 0012 LR-111_12 CALZADA 121,10
T019 0066 LR-115_16 QUEL 118,12 NO Sl
T073 0280 LR-251 01 FUENMAYOR 117,99 NO NO?
T091 0337 LR-282_01 AUTOL 117,57 NO NO3
T089 0333 LR-280_02 PRADEJON 116,98 NO Sl
T076 0291 LR-254 04 LARDERO 109,61 Sl Sl
T020 0068 LR-115_18 AUTOL 109,39 Sl Sl
4
T045 0170 LR-203 13 | SANTO ('?AOL";'/L\‘SAO DELA 101,93 N NO
TO31 0132 LR-137_06 NAVARRETE 100,19 Sl Sl
T032 0136 LR-137_10 FUENMAYOR 99,87 Sl Sl
T064 0234 LR-210_03 SANS\gﬁ'gl\ggRaE LA 92,46 N =l
TO17 0061 LR-115 11 HERCE 89,09 Sl NO
T041 0158 LR-203_01 HARO 88,77 SI NO*
TO81 0303 LR-259 1 02 | MURILLO RIO DE LEZA 87,22 Sl Sl
T021 0070 LR-115 20 | ALDEANUEVA DE EBRO 83,50 Sl NO
T075 0288 LR-254 01 ENTRENA 80,88 Sl NO
TO57 0204 LR-207_02 OLLAURI 79,85 Sl Sl
T106 0398 LR-306_01 HARO 79,68 Sl NO*
T090 0335 LR-281_01 QUEL 79,12 NO NO3
T042 0161 LR-203_04 ZARRATON 78,13 NO Sl
T199 0748 LR-583 01 | TRAVESIA DE ARNEDO 76,27 Sl NO
T024 0078 LR-123 05 CERVERA DEL RIO 75,43 Sl NO
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ID N° ORDEN NUCLEO URBANO DgEL cNecesidad | - ¢Necesidad
INVENTARIO TRAMO (ID) ASOCIADO CO_FI&{;;ETSI}QI;AD r:::{%r;ac‘if de variante?
ALHAMA
T015 0056 LR-115_06 ARNEDILLO 74,87 S]] NO
T053 0193 LR-206_04 ALESANCO 71,43 Sl NO
T135 0498 LR-340_1_04 MANJARRES 65,02 NO Sl
T039 0151 LR-202_01 HARO Sl NO*
T079 0297 LR-255 04 ALBELDA DE IREGUA NO Sl
T147 0524 LR-345_02 ALBERITE NO Sl
T026 0096 LR-123 23 | EL VILLAR DE ARNEDO Sl NO®
Notas:

1 Variante saturada

2: Su problematica se resolvera de manera conjunta con la variante de la carretera LR-137.
3: Su problematica se resolvera de manera conjunta con la variante de la carretera LR-115.
4 Su problematica se resolvera de manera conjunta con la variante de la carretera LR-111.
5. Su problematica se resolvera de manera conjunta con la variante de la carretera LR-280.

Tabla 25 - Necesidad de mejora de travesias y/o necesidad de nueva variante.
Fuente: Elaboracion propia

8.8.3 Niveles de servicio

Un gran porcentaje de los tramos estudiados de la Red de Carreteras de La Rioja presenta buenos
niveles de servicio, con concretamente un 95% tiene nivel de servicio A y un 4% tiene un nivel de
servicio B. Los Unicos tramos con niveles de servicio que podrian suponer un problema son los
siguientes:

8.8.4 Accesibilidad y territorio

Como resultado de los andlisis realizados, se presentan las necesidades de actuacion detectadas
para mejorar los problemas de accesibilidad, conectividad, estructuracion y mallado de la red. Se
describen las posibles actuaciones que se podrian hacer para solucionar estos problemas, que
pueden ser de mejora en las carreteras actuales o nuevas carreteras.

8.8.4.1 Mejora de las carreteras existentes

La Comunidad Autdbnoma de La Rioja cuenta con dos partes muy diferenciadas. Por una parte, las
zonas del Norte, ademas de ser las mas pobladas cuenta con amplios valles aptos para la
agricultura y el transporte debido a la orografia de la zona. Por otro lado, se encuentra la zona de
sierra al Sur, que cuentan con un relieve montafioso y estan formados por diversos municipios
poco poblados, donde la actividad principal es el aprovechamiento forestal y la ganaderia.

Poniendo el foco de atencién en la accesibilidad de cada nucleo con respecto a su centro de
salud méas cercano y con respecto al hospital que tenga mas proximo y establecemos los
umbrales maximos de 30 y 60 minutos respectivamente, se observan 19 relaciones con
deficiencias de accesibilidad concentradas en 12 los ndcleos urbanos (de los 199 considerados en
total). El listado de nucleos de poblacién con deficiencias de accesibilidad con respecto a su
hospital (10 nucleos de poblacién) y centro de salud mas proximo (9 ndcleos) se muestra a
continuacion, indicando el porcentaje de tiempo en exceso con respecto a los limites establecidos:

Centro de salud
mas cercano

Hospital mas

Nucleo urbano Poblacién | Tiempo (min) Tiempo en exceso*

cercano

CARRETERA TRAMO TPo INTENSIBAD IH-100 MIVEL
CARRETERA TOTAL 24H SERVICIO
LR-115 LR-115_13 Convencional 10.078 712 C
LR-115 LR-115_14 Convencional 11.241 794 C
LR-134 LR-134_03 Convencional 9.936 702 C
LR-134 LR-134_04 Convencional 18.607 1.314 D
LR-134 LR-134_05 Convencional 15.728 1.111 C
LR-250 LR-250_02 Convencional 19.503 1.378 D
LR-443 LR-443_01 Convencional 9.862 697 C

Tabla 26 - Tramos de lared de carreteras de La Rioja con nivel de servicio Cy D.
Fuente: Elaboracion propia

Canales de la Sierra | Hospital San Pedro - 86 89 48,3%
. Centro de Salud 0
Canales de la Sierra - de Najera 86 70 133,3%
Viniegra de Abajo Hospital San Pedro - 75 70 16,7%
. . Centro de Salud 0
Viniegra de Abajo - de Najera 75 50 66,7%
Mansilla Hospital San Pedro - 48 76 26,7%
Mansilla - Centro de Salud 48 57 90%
de Njera
Ventrosa Hospital San Pedro - 48 71 18,3%
Ventrosa - Centro d,e. Salud 48 52 73,3%
de Najera
Villavelayo Hospital San Pedro - 45 84 40%
Villavelayo . Centro de Salud 45 65 116,7%
de Najera
Brieva de Cameros Hospital San Pedro - 38 66 10%
Brieva de Cameros - Centro dg Salud 38 47 56,7%
de Najera
Viniegra de Arriba Hospital San Pedro - 36 79 31, 7%
Viniegra de Arriba . Centro de Salud 36 65 116,7%
de Najera
Navajan Hospital Fundacion i 68 68 13,3%
de Calahorra
Valdemadera Hospital Fundacion : 64 64 6,7%
de Calahorra
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Hospital mas Centro de salud
cercano mas cercano

Hospital San Pedro - 62 62 3,3%

Centro de Salud
de Atencion o
Zarzosa - Primaria de 15 32 6,7%
Arnedo
Centro de Salud
de Torrecilla en 31 31 3,3%

Cameros

Nucleo urbano

Poblacion  Tiempo (min) Tiempo en exceso*

Torre en Cameros

San Andrés -

NOTA:

* Porcentaje calculado a partir de los tiempos de recorrido obtenidos en el modelo con respecto a los limites maximos
de los umbrales definidos: hospitales (60 min) y centros de salud (30 min)

Tabla 27 - Exceso de tiempo de los recorridos con deficiencias de accesibilidad
Fuente: Elaboracion propia

Tras presentar las 19 relaciones de movilidad que no satisfacen el criterio de umbrales maximos
de tiempo mencionados en apartados anteriores, se ha estudiado qué tramos de la Red de
Carreteras autonOmica dan servicio a estas relaciones de movilidad, un total de 104. Una
actuacion sobre estos tramos de la Red de Carreteras autonémica mejoraria los tiempos de
recorrido en estas relaciones de movilidad consideradas como deficientes en términos de
accesibilidad.

A partir de ellos se ha calculado la longitud total de aquellos trayectos desde los nucleos urbanos
con deficiencias hacia su centro de salud asignado u hospital mas cercano, categorizado segun el
numero de poblacion que se veria beneficiada con la mejora de los mismos, como se puede ver en
la siguiente imagen:

Poblacidn beneficiada
=10 - 50
= 50 - 100
= 100 - 150
150 - 200
200 - 250
= 250 - 300
== 300 - 400

la Bemoanda

Brieva de Cameros

Mansilla ¥€ngrosa
nales de la Sierra
o Espac?o ' iniegra de Abajo

Natura![LR4113 | Villavelayo A
dela Sierra Viniggra de Aeriba Pm/rméanA dres
el ) ol

Cebollzro

Corela 7
2

Unuué;vgo
Paraue {

- Natoral
M~ # Lagunas

SGlacires
e Neilo

_\ ‘} N -
llustracion 25 - Poblacion beneficiada con mejoras en los tramos que afectan a nacleos con
deficiencias de accesibilidad a centros sanitarios (CS y hospital mas cercano).

Tarazona

Fuente: Elaboracion propia

Tras el andlisis de los resultados, se observa como los nicleos con peor accesibilidad son ademas
los menos poblados y situados al sur de La Rioja. La viabilidad socioecondémica de la construccion
de nuevas carreteras o variantes en esta zona es baja, debido a los condicionantes orogréficos,
geologicos y ambientales que hacen inviable la ejecucion de obras de remodelacion muy
ambiciosas, maxime teniendo en cuenta el escaso flujo vehicular. Es por ello que se propone la
mejora y el acondicionamiento de todos aquellos tramos de carreteras que no alcanzan unas

determinadas caracteristicas minimas tolerables, al tratarse de actuaciones mas asumibles desde
un punto de vista presupuestario y que permitirian alcanzar una mayor velocidad de circulacion en
estas vias mejoradas, a la vez que se mejoran las condiciones de seguridad.
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llustracion 26 - Tramos con insuficiencia de plataformay nudcleos con deficiencias de
accesibilidad.

Fuente: Elaboracion propia

A pesar de que en lailustracién anterior se observen tramos de carretera en la zona noroeste de la
comunidad, no existen nucleos urbanos que presenten problemas de accesibilidad. Esto se debe a
que las carreteras con mas capacidad y con mejores prestaciones se encuentran en la zona Norte
de La Rioja (AP-68, A-12, N-232).

Ademas, debe destacarse que, en el caso de los municipios de Santa Coloma con Bezares, se da
la situacién excepcional de ser los dos Unicos municipios diferentes unidos actualmente por un
camino vecinal sin conexion de la Red Autondémica.

Por tanto, se ha propuesto la incorporacion del camino existente como mejora de la Red:

e LR-429. Prolongacion desde Bezares a Santa Coloma
8.8.4.2 Nuevas carreteras y desdoblamientos

Se han analizado también las propuestas de nuevas carreteras (NC) y desdoblamientos (DU)
propuestos en el Plan Regional de Carreteras de La Rioja vigente, solicitadas por ayuntamientos y
organismos en las consultas previas o propuestas por el propio estudio de accesibilidad.
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En el anejo “Analisis territorial de la red y de accesibilidad” se ha analizado cada una de ellas con
detalle, explicando porque muchas de ellas finalmente no seran consideradas para la priorizacion
de actuaciones de la Red Objetivo.

Finalmente, las nuevas carreteras o desdoblamientos que si se tendrdn en cuenta seran los
siguientes:

- NC_LR-340. Tramo entre Castroviejo y Torrecilla en Cameros

- NC_LR-438 de la LR-232 Brieva de Cameros a Ventrosa

- NC_LR-465 Tramo entre Hornillos de Cameros y LR-261

- DU_LR-123. Desdoblamiento del tramo LR-115 - LR-134

- DU_LR-134 Desdoblamiento del tramo LR-123 a Calahorra (AP-68)

- DU_LR-111. Desdoblamiento del tramo entre Haro y Santo Domingo de la Calzada

- DU_LR-250. Desdoblamiento del tramo entre Logrofio y Villamediana de Iregua

8.8.5 Seguridad vial

En el afio 2019 se llev6 a cabo un estudio de los tramos de concentracion de accidentes (TCA),
definidos como aquellos con longitud aproximada de 1 km (puede aumentar en funcién de los
accidentes que se registran en sus cercanias) en los que se han registrado un nimero mayor de
accidentes con victimas en los tres dltimos afios, teniendo en cuenta para ello el nUmero de
accidentes con victimas y el indice de peligrosidad.

En efecto, se localizaron un total de nueve TCA’s en 2019, cinco de ellos ya identificados en
campafias anteriores (dos en el aflo 2018), para los que se propusieron diferentes actuaciones de
mejora. Las actuaciones que requieren mayor inversion consisten en la construcciéon de caminos o
vias de servicio que limiten y ordenen el acceso a las carreteras. Entre ellas cabe destacar las
siguientes:

e LR-136. PK 0.4 a2.7. Tricio
e LR-134. PK 13.9 a 15.9 Calahorra
o LR-250. PK 2.0 a 3.9 Villamediana de Iregua

Ademas, se han identificado tramos de travesias en los que se proponen diversas actuaciones de
mejora para separar y encauzar los traficos rodado y peatonal, aunque la solucién definitiva se
alcanzaria, si se construyera una variante de poblacion:

e LR-282. PK 0.0 a 1.0 Autol
e LR-115. PK 29.2 a 30.2 Quel
e LR-280. PK 2.0 a 3.6 Pradejon
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Por dltimo, la zona industrial de Logrofio, requiere la remodelacién de un tramo urbano de la
carretera LR-131, poligono industrial Cantabria, eliminando los giros a la izquierda y construyendo
una nueva glorieta que facilite los cambios de sentido entre los puntos kilométricos 2+400 y 3+400.

9 CRITERIOS DE PLANIFICACION Y DISENO DE LA RED
OBJETIVO

9.1 CONSIDERACIONES GENERALES

En este capitulo se definen las caracteristicas geométricas y tipo de firme que deben tener las
carreteras en funcion de su categoria, trafico y tipo de terreno (orografia) por el que discurren.
Estas caracteristicas se basan en la normativa de disefio existente y se ajustan a la realidad y
necesidades de la Red de Carreteras estudiada y de la movilidad de La Rioja.

Teniendo en cuenta la Norma 3.1-IC. Trazado de la Instruccion de Carreteras, normativa técnica
publicada por el Ministerio de Fomento, el Plan Regional adopta, para las actuaciones de
modernizacion de la Red, unas condiciones de planificacion determinadas en base a las siguientes
consideraciones:

1. A efectos de planeamiento se consideran los tres tipos de redes: regional basica, comarcal
y local.

2. Con carécter general, se reducen los pardmetros en lo que se refiere a seccion tipo para
terrenos ondulados, accidentados y muy accidentados. Esta reduccion se realiza en
aplicacion de la Norma 3.1-IC., teniendo en cuenta las especiales condiciones orogréficas y
medioambientales de amplias zonas de la Comunidad Auténoma.

3. La velocidad de proyecto se determina en funcion del tipo de red y caracteristicas del
terreno, de manera que:

e En autovias o carreteras de doble calzada la velocidad de proyecto sera mayor de 80
km/h y hasta 120 km/h.

e En lared basica serd como minimo de 60 km/h y maximo 90 km/h, pudiéndose adoptar,
con caracter excepcional, en terrenos muy accidentados una velocidad de 50 km/h.

e En la red comarcal, la velocidad de proyecto se fija entre 40 km/h y 80 km/h, segun el
tipo de terreno y la IMD.

e Enlared local, la velocidad de proyecto se fija entre 40 km/h 'y 60 km/h, segun el tipo de
terreno.

4. El ancho de calzada se establece en funcion de la velocidad del proyecto y de la categoria
del tréfico:

10.
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e Para autovias, carreteras de doble calzada y carreteras convencionales con
velocidades de proyecto superiores a 60 km/h e IMD >1.000 vehiculos, la calzada sera
de 7,00 metros.

o Para velocidades de proyecto inferiores a 60 km/h y una IMD<1.000 vehiculos, la
calzada sera de 6,00 m.

e Para carreteras de la red local y velocidades de proyecto inferiores a 40 km/h la calzada
sera de 5,00 m.

El ancho de los arcenes variara entre:

e En autovias el arcén derecho serd de 2,50 m y el izquierdo de 1,0 m o 1,5 m. En
carreteras de doble calzada se procurard alcanzar estos parametros.

¢ Maximo de 1,50 m. en carreteras de la red basica, IMD>1.000 vehiculos y terreno llano.
e Es de minimo 0,5 m en la red basica.
e Secciones sin arcén en carreteras de la red local e IMD inferior a 250 vehiculos.

¢ En todos los casos, salvo justificacion expresa de que supondria un excesivo coste, se
dispondran bermas.

En los tramos urbanos, en particular travesias, la seccién transversal se adaptara a los
condicionantes urbanos.

El radio minimo se fijara en funcién del tipo de via y del tipo de terreno. En autovias y
carreteras de doble calzada con velocidad especifica de 120 km/h el radio minimo sera de
700 m, pudiéndose reducir el mismo para velocidades especificas menores en aplicacién
de la Norma 3.1-1.C. En la Red Basica oscila, entre los 350 m en terreno llano con IMD
superior a 1.000 y los 85 m en terreno muy accidentado con IMD inferior a 1.000. Para la
Red Comarcal estos valores son 265 m para terreno llano y cualquier IMD y 50 m para
terreno muy accidentado con IMD menor de 500. De la misma manera para la Red Local
estos valores van de 130 en terreno llano a 40 m para terreno muy accidentado, en ambos
casos para cualquier nivel de tréfico.

La pendiente maxima podra oscilar entre el 4% y el 10% en funcion del tipo de carretera,
tipo de terreno e IMD. En el caso de autovias y carreteras de doble calzada, el valor
méaximo de la pendiente sera del 6%.

Las caracteristicas de los firmes se han establecido de acuerdo a lo especificado en la
Instruccion de Carreteras, Norma 6.1-1C de Seccion de firmes.

En los puentes y pasos superiores se mantendra el ancho de la plataforma disponiéndose
aceras en el caso de que la estructura esté situada en una zona de importante trafico
peatonal 0 sean necesarias para operaciones de mantenimiento.

51



La Rioja

11. En los puentes de longitud superior a 100 metros el ancho minimo de los arcenes sera de
1,00 metro, cuando la seccién normal sea 7/10 m y de 0,50 m para el resto de las
secciones.

12. En cualquier caso, se debera prever un ancho adicional que permita la correcta
implantacién de los sistemas de contencion de vehiculos.

13. El tipo de pavimento serd, con caracter general, de mezcla bituminosa, preferiblemente en
caliente siempre que técnicamente sea aceptable. En las carreteras pertenecientes a las
redes comarcal y local, con una IMD<250 vehiculos, podra adoptarse un pavimento con
tratamientos superficiales.

9.2 AMBITO DE APLICACION

Las condiciones de planificacion, en lo que respecta a las caracteristicas geométricas, que se
establecen en la propuesta para el Plan Regional de Carreteras de La Rioja se aplicaran a las
actuaciones que en el mismo se incluyen dentro de los programas de modernizacion de la red.

Excepcionalmente podran disminuirse las caracteristicas fijadas por motivos justificados, entre
otros el lograr una homogeneidad con otros tramos de una misma carretera que, aunque no
cumplan las condiciones de planificacion y a efectos del Plan se consideran ya modernizados.
También podran disminuirse estas caracteristicas por motivos medioambientales.

9.3 RESUMEN DE LAS CONDICIONES DE PLANIFICACION

9.3.1 Criterios de disefio

En base a la clasificacion jerarquica de las diferentes carreteras que componen la Red de La Rioja,
se propone una serie de caracteristicas geométricas tipo que deberan cumplirse para toda la Red y
gue apoyan a la consecucién de los objetivos del Plan. A continuaciéon, se detallan las
caracteristicas mas importantes que se han considerado:

Terreno

Se ha dividido en los cuatro grupos comunmente aceptados: terreno llano, ondulado, accidentado
y muy accidentado.

Trazado geométrico

Para establecer la geometria en planta y alzado y fijar los pardmetros que caracterizan el trazado
(radios minimos, pendientes maximas, peraltes, etc.) se toma como base la Velocidad de
Proyecto, que debera mantenerse a lo largo de los tramos completos, evitando en lo posible
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frecuentes cambios de velocidad para obtener unos trayectos homogéneos que sean cémodos y
seguros para los usuarios.

Seccion transversal

La definicion de la seccién transversal de las carreteras de la Red es funcion de la jerarquia y del
tipo del terreno.

A continuacién, se adjuntan el cuadro y los esquemas que especifican las caracteristicas
adoptadas.

TRAFICO SECCION TIPO FUNCION DEL TIPO DE TERRENO
JERARQUIA CLAVE ONDULAD MUY
IMD | CAT.PESADO | LLANO (L) S ACCIDENTAD(A) [ Accip v)
>5000 T-1 2x7/10,5 2x7/10,5 - -
>2000 T-2 7/10 7/10 7/9 7/8
REGIONAL
BASICA | >1000 T-31 7/10 7/9 7/8 6/8
5 <1000 T-32 7/9 7/8 6/7 6/7
O
S >5000 T-2 2x7/10,5 - - -
m
@ >1000 T-31 7/9 7/9 718 6/7
O | COMARCAL
>500 T-32 7/8 7/8 6/7 6/7
<500 T-41 6/7 6/7 6/7 6/7
>250 T-41 6/7 6/7 6/6 6/6
LOCAL
<250 T-42 6/6 6/6 5/5 5/5

Tabla 28 - Secciones tipo. Caracteristicas minimas deseables.
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TRAFICO SECCION TIPO EN FUNCION DEL TIPO DE TERRENO
JERARQUIA SECCION
CLAVE CAT. DE FIRME | LLANO MUY
o | S5 ) | ONDULAD(S) [ ACCIDENTADA) | 1"
>2000 T-2 231 7/9 7/9 718 718
REGIONAL | >1000 |  T-31 3111 7/9 7/9 7/9 6/7
BASICA
<1000 |  T-32 3211 6/8 6/8 6/7 6/6
2
)
S >1000 | T-31 3111 6/8 6/8 6/7 6/6
O
[
@ COMARCAL | 509 T-32 3211 6/7 6/7 6/6 6/6
-l
(@]
<500 T-41 4111 6/7 6/6 6/6 6/6
>250 T.41 4111 6/7 6/6 6/6 6/6
LOCAL
<250 T-42 4211 6/6 6/6 5/5 5/5

Tabla 29 - Secciones tipo. Caracteristicas minimas tolerables.
Velocidad especifica

Se ha establecido entre 120 y 80 km/h para las autovias y carreteras de doble calzada y entre 90 y
50 km/h para la Red Regional Bésica. Para la Red Comarcal se establece entre 80 y 40 km/h y
entre 60 y 40 km/h para la Red Local. No se han utilizado velocidades inferiores porque a menos
de 40 km/h el concepto de velocidad especifica pierde su sentido.

TRAFICO SECCION TIPO FUNCION DEL TIPO DE TERRENO
JERARQUIA CLAVE IMD LLANO (L) | ONDULADO | ACCIDENTADO | MUY ACCID.
(S (A) (M)
>5000 120 120 - -
>2000 90 80 70 60
BASICA >1000 90 80 60 50
_ <1000 80 70 50 50
‘Q
O
e >5000 120 100 . .
O
o
b >1000 80 70 50 50
S COMARCAL
o >500 80 60 50 50
<500 80 60 40 40
>250 60 60 60 40
LOCAL
<250 60 50 40 40

Tabla 30 - Velocidades especificas por tipo de via (km/h)
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Radio minimo

Como consecuencia de la velocidad especifica resultan los siguientes valores para el radio minimo
para cada tipo de red.

En autovias y carreteras de doble calzada con velocidad especifica de 120 km/h el radio minimo
sera de 700 m, pudiéndose reducir el mismo para velocidades especificas menores en aplicacién
de la Norma 3.1-1.C.

En la Red Basica oscila, entre los 350 m en terreno llano con IMD superior a 1.000 y los 85 m en
terreno muy accidentado con IMD inferior a 1.000. Para la Red Comarcal estos valores son 265 m
para terreno llano y cualquier IMD y 50 m para terreno muy accidentado con IMD menor de 500.
De la misma manera para la Red Local estos valores van de 130 en terreno llano a 40 m para
terreno muy accidentado, en ambos casos para cualquier nivel de tréafico.

Pendiente maxima

Los valores oscilan entre el 4% y el 10% en funcion del tipo de carretera, tipo de terreno e IMD
segun se puede observar en el cuadro adjunto. Estos valores que hasta hace pocos afios se
podian considerar excesivos, no lo son en la actualidad ya que el aumento de potencia de los
motores, tanto en vehiculos ligeros como pesados, ha sido muy grande.

En el caso de autovias y carreteras de doble calzada, el valor maximo de la inclinacién sera el 6%.
Calzada minima

La anchura de la calzada minima es de 7 m salvo para terrenos muy accidentados en la Red
Regional Basica y Comarcal y de 6 m para IMD>500 vehiculos en la Comarcal. Esta anchura
minima se reduce a 5 m en la Red Local en terreno accidentado y muy accidentado.

Arcén minimo

Es de 0.50 m en la Red Basica, pudiendo no existir en el resto de las categorias, dependiendo de
las caracteristicas del terreno y la intensidad de tréafico.

En las autovias el arcén derecho sera de 2,50 m uy el izquierdo de 1,00 m o 1,50 m segun
determine el estudio de visibilidad.

Firmes

La seccion de firme esta acorde con lo especificado para el resto de las caracteristicas en la
Instruccién de Carreteras Norma 6.1-IC, Firmes.

Limitacién de carga

No existe limitacion de carga en ningun tipo de red e independientemente del tipo de terreno o el
nivel de tréafico.
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) CLASIFICACION DE LA RED
CARACTERISTICAS Ud
LOCAL
IMD vh/dia IMD>250 IMD<250

TERRENO - LL S A M LL S A M
VELOCIDAD ESPECIFICA km/h 60 60 40 40 60 50 40 40
RADIO MINIMO EN PLANTA m 130 130 50 50 130 85 40 40
PENDIENTE MAXIMA % 5 7 8 10 6 8 10 10
CALZADA MINIMA m 6 6 5 5 6 6 5 5
ARCENES MINIMOS m 0,5 0,5 0,5 0 0 0 0 0
PLATAF. ESTRUCTURAS m 7 7 7 7 7 7 7 7

SECCION DE FIRME n° 4111 4211

LIMITACION CARGA t 16t 16t

CARACTERISTICAS ud -
REGIONAL BASICA
IMD vh/dia | IMD>5000 5000>IMD>2000 2000>IMD>1000 IMD<1000
TERRENO - LL/S LL| S | A | M]LL] S| A[M]LL] S [A[M
VELOCIDAD
ESPECIFICA km/h >80 90 | 80 | 70 | 60 | 90 [ 80 [ 60 [50| 80 [ 70 |50 |50
RADIO MINIMO EN
PLANTA m 700 350 [ 265 | 190 | 130 | 350 | 265 | 150 | 90 | 265 | 190 | 85 | 85
PENDIENTE MAXIMA % 6 3 4 6 6 3 4 6 7] 4 5 1719
CALZADA MINIMA m 7 7 7 7 7 7 7 7 6] 7 7 6|6
ARCENES MINIMOS m 250y100 15|15 1 |o5)|15| 1 (o521 1 [o5]1]1
PLATAF.

ESTRUCTURAS m 10,5 10|10 | 9 8 | 10| 9 8 | 8] 9 8 | 7|7
SECCION DE FIRME n° 131 231 3111 3211
LIMITACION CARGA t NO NO NO NO

Tabla 31 - Caracteristicas minimas para carreteras de la Red Basica
) CLASIFICACION DE LA RED
CARACTERISTICAS ud
COMARCAL
IMD vh/dia IMD>5000 5000>IMD>1000 1000>IMD>500 IMD<500
TERRENO - LL/S LL| S |A|M|LL|fS|]A[M]LL]S [A]M
VELOCIDAD
ESPEGIFICA km/h >80 80 | 70 | 60 | 50 | 80 | 60 | 50 [50| 80 | 60 [ 40|40
RADIO MINIMO EN
PLANTA m 700 265190 [ 90 | 60 | 265|130 | 85 [ 60| 265 | 130 | 60 | 50
PENDIENTE MAXIMA % 6 4 5 6 | 7| 4 6 | 8]8] 5 6 | 8|10
CALZADA MINIMA m 7 7 7 7] 6 7 7 | 6]16] 6 6 | 616
ARCENES MINIMOS m 2,50y1,00 | 1 1 (o5]|05|05|05[05]1]05]05]|0]0
PLATAF.

ESTRUCTURAS m 10,5 9 9 8 | 7 8 |8 71717 71717
SECCION DE FIRME n° 131 3111 3211 4111
LIMITACION CARGA t NO NO NO NO

Tabla 32 - Caracteristicas minimas para carreteras de la Red Comarcal

Tabla 33 - Caracteristicas minimas para carreras de la Red Local

9.3.2 Criterios de servicio y ambientales

Todas las categorias de la Red deben proporcionar al usuario el mas alto grado de seguridad y
confort dentro de las caracteristicas geométricas recomendadas, e integrarse en un entorno
ambiental sin perturbarlo. Para ello se aconsejan una serie de normas y criterios, siempre
recomendables en el proyecto y construccion de cualquier tramo de carretera, que se pueden
agrupar atendiendo a los siguientes aspectos:

9.3.2.1 Seguridad

Sefializacion y proteccion

Como norma de seguridad se estudiara el acondicionamiento y reposicién de la sefalizacién
existente, disponiendo la colocacion de barreras de seguridad y balizamiento en cuantos puntos se
considere necesarios.

El disefio de los elementos de sefalizacion, balizamiento, drenaje y otras obras complementarias
se realizara teniendo en cuenta sus posibles efectos sobre los usuarios de la carretera en caso de
accidente, con especial atencién a la existencia de elementos que pudieran producir lesiones
graves a ciclistas y motoristas. No obstante, debera adaptarse a la normativa en materia de
seguridad vial que se encuentre vigente en cada momento.
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Control y sefializacién de accesos

Las incorporaciones de las carreteras se dotardn con las reglamentarias vias de aceleracion y
deceleracion, conforme a la Norma 3.1 IC (Trazado) de la Instruccion de Carreteras, que permitan
la incorporacién o salida de la misma con la minima perturbacién del trafico. Como parte de las
obras de acondicionamiento, se procedera a la reordenacion de los accesos, eliminando los
innecesarios.

Supresion de pasos a nivel

Ninguna carretera de nueva construccion cruzara a nivel el ferrocarril, y se suprimiran los antiguos
pasos fuera de uso.

Estudio de Tramos de Concentracion de Accidentes (TCA)

Cuando quepa la posibilidad de que la carretera haya sido el motivo de que en alguin punto de la
misma se hayan sucedido dos o mas accidentes con victimas, se estudiara modificar las
caracteristicas de la misma para mejorar el indice de seguridad de los tramos peligrosos.

Tramos deslizantes

Se tratara o renovara el pavimento con bajo coeficiente de rozamiento.

[luminacién

Se iluminaran las travesias y los tramos de carretera que acceden a nicleos de poblacién donde la
Direccion General de Infraestructuras considere necesario, asi como los de alto indice de
peligrosidad nocturna, para ello se promoveran acuerdos para la conservacién, mantenimiento y
explotacion de dichas obras con los Ayuntamientos afectados.

Zonas de descanso

Se promovera la implantaciéon de areas de recreo, parada y reposo en espacios utilizables y
adecuados en todos los itinerarios de la red béasica, con una cadencia que dependera del nivel de
servicio de cada carretera.

9.3.2.2 Niveles de servicio

Velocidad media de la circulacion

Todos los tramos e itinerarios de la red de carreteras deben adecuarse para la velocidad media de
circulacioén, considerando un vehiculo ligero medio del parque nacional. Esta velocidad mejorara
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tanto mas el nivel de servicio cuantas menos oscilaciones sufra a lo largo del itinerario, permitiendo
lo méas posible el mantenimiento de una conduccion homogénea y sin sobresaltos.

Variantes de poblacién

El proyecto de estas variantes se ejecutara teniendo en cuenta el planeamiento urbano de cada
nacleo, con un trazado lo suficientemente alejado del mismo como para lograr su permanencia en
el medio rural a muy largo plazo, limitando totalmente los accesos a las mismas, manteniendo un
aceptable nivel de servicio y evitando en lo posible su conversion, de nuevo, en travesia. En
funcion de su conflictividad y de la categoria de la red a que pertenezcan, se la asignara, para su
ejecucion, una mayor o menor prioridad de ejecucion de forma que, en el periodo de vigencia del
Plan se hayan suprimido las travesias mas conflictivas de la Red.

Intersecciones

Todas las intersecciones de la Red de Carreteras se proyectaran con las caracteristicas
funcionales y geomeétricas aconsejadas en la Norma 3.1 IC (Trazado) de la Instruccion de
Carreteras. En la Red Regional Bésica, las intersecciones seran en “T” o “Y” canalizadas, y las
actualmente en servicio, que no cumplen estas condiciones, se procurara su remodelacién hasta
adaptarlas a los tipos mencionados.

En proyectos de autovias, carreteras de doble calzada o carreteras convencionales con IMD
superiores a 5.000 vehiculos se estudiara la sustitucion de las intersecciones por enlaces a distinto
nivel, o por glorietas a nivel (cuando éstas mejoren las condiciones actuales de seguridad en la
via, conforme a los estudios técnicos elaborados por la Direccién General de Infraestructuras).

En zonas urbanas se permitira la construccién de glorietas para la ordenacion del trafico por
motivos de accidentalidad.

En los casos en que sea necesario por motivos de seguridad vial, las intersecciones en cruz v,
excepcionalmente, las intersecciones en T se sustituirdn por glorietas, proyectandose con las
caracteristicas funcionales y geométricas aconsejadas en las “Recomendaciones sobre glorietas”
del Ministerio de Fomento.

9.3.2.3 Vias singulares

Carriles para vehiculos lentos

Se preveran vias lentas en los tramos de la Red Regional Bésica que, con una longitud mayor de
500 m, tengan rampas con pendiente superior al 6% e IMD mayor de 3.000 vehiculos. Estos
carriles tendran una anchura de 3,50m, con arcén de 1,00 m.
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Vias de servicio

Cuando exista la posibilidad de circulacion de un ndamero importante de vehiculos agricolas,
aunque sea de forma estacional, se estudiara la factibilidad de construir carriles o vias especiales
independientes de la calzada, de 3,00 m de anchura minima.

Tercer carril

En ningun caso se dispondra de tercer carril central como via de adelantamiento comiun a ambas
direcciones.

Carril ciclista
Se podra disponer de varias maneras:

e Carril bici bidireccional separado con cuneta: En una calzada de doble sentido y con dos
carriles de circulacién. En uno de los margenes de la calzada se encuentra el carril bici,
separado del resto de trafico rodado por una cuneta, pero sin presencia de elementos de
contencién. Ancho del carril bici de al menos 3 metros.

e Carril bici bidireccional segregado en calzada de doble sentido y dos carriles de circulacién.
En la misma plataforma se encuentra el carril bici segregado del resto de trafico rodado y
protegido mediante elementos de contencion (bordillo elevado o bionda). Ancho del carril
bici de al menos 3 metros.

9.3.2.4 Medio ambiente

Integracién paisajistica

El acondicionamiento de carreteras que discurran por alguno de los espacios naturales protegidos
pertenecientes a la Red Natura 2000 declarados en La Rioja, debera proyectarse realizando una
evaluacion de las repercusiones medioambientales de la actuacién e incluyendo en el proyecto el
disefio de las medidas correctoras 0 compensatorias.

Con caracter general se utilizara en la mayor medida posible las infraestructuras preexistentes,
adaptando los parametros de disefio al entorno y a los valores ambientales de la zona de
actuacion.

Tanto las carreteras de nueva construccion como las variantes de poblacion se disefiaran de forma
gue gqueden integradas en el paisaje y reduzcan al minimo la intrusién visual. Ademas, se
promoverd realizar actuaciones puntuales en aquellas carreteras que tienen un atractivo especial
en cuanto a contemplacion del paisaje circundante, fundamentalmente situadas en los espacios
naturales, en areas de alta calidad paisajistica 0 en zonas con presencia de elementos del
patrimonio histérico-artistico que fomenten el uso de la carretera como atractivo turistico:
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realizacién de miradores, pequefias areas de descanso o recreativas, restauracion de fuentes,
sefalizacién de itinerarios, etc.

Travesias

Todas las carreteras de nueva construccion, en general, no atravesaran poblaciones salvo
justificacién socioecondmica; éstas, junto con las travesias existentes, se acondicionaran de forma
gue las perturbaciones acusticas, vibraciones y contaminacidén atmosférica sean minimas.

Mercancias peligrosas

Los itinerarios por los que circulan frecuentemente mercancias peligrosas serdn sometidos a un
meticuloso estudio en cuanto a sus caracteristicas de trazado, estado del firme y seguridad vial.

9.4 NECESIDADES ACTUALES Y FUTURAS

Para poder valorar las actuaciones, se han tenido en cuenta tanto las necesidades en el escenario
actual como en el escenario futuro (Do Nothing 2030), segun diferentes criterios. Se explican a
continuacion que aspectos se han considerado.

9.4.1 Estado y geometria

Se han identificado aquellos tramos que no cumplen con unas caracteristicas minimas
considerables, ya sea segun el estado del firme, de la sefalizacion, o las caracteristicas
geomeétricas.

Para el analisis del estado del firme, se diferenciaran tramos urbanos e interurbanos. Para el
analisis geométrico, se estudiara segun la calzada, la plataforma y el trazado. Este aspecto se ha
tenido en cuenta solo en el escenario actual, ya que no variara en un futuro.

9.4.2 Niveles de servicio

Se han considerado aquellos tramos que presentan niveles de servicio D y C, tanto en el escenario
actual como en el futuro. Para valorarlo, se diferenciard en el nivel C si el tramo es urbano o
interurbano.

9.4.3 Travesias y variantes

Se ha incluido el analisis pormenorizado de las travesias con peor puntuacion en cuanto a
conflictividad se refiere y, por lo tanto, de las travesias que peores condiciones de seguridad vial
presentan en funcion de la categorizacion realizada.

La valoracién de las travesias y variantes de los tramos existentes analizados se ha asignado de
acuerdo con el nivel de conflictividad (NC) obtenido, tanto en el escenario actual como en el futuro
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(2030). En cuanto a los umbrales establecidos para este bloque, se han distinguido tres categorias
graduadas: por encima de 140, entre 140-100 y por debajo de 100.

9.4.4 Accesibilidad y territorio

En base a los resultados obtenidos en la fase de diagndstico y las necesidades detectadas, se han
considerado 19 relaciones de movilidad que no satisfacen el criterio de umbrales maximos de
tiempo establecidos, es decir, que desde un nucleo no se superen los 30 minutos hasta su centro
de salud asignado y los 60 minutos a su hospital de referencia. Estas 19 relaciones de movilidad
se traducen en 104 tramos de carretera afectados.

Para valorarlo, tanto en el escenario actual como en el futuro, se ha considerado el tiempo perdido
por el total de viajes diarios, la poblacion afectada y el nimero de nucleos afectados por tiempo en
exceso. Ademas, se diferenciara entre tramo urbano e interurbano.

Por otra parte, el tiempo perdido por el total de viajes diarios también se ha tenido en cuenta
dentro de otros aspectos, como es el estado del firme, la geometria o el trazado.
9.4.5 Seguridad vial

Se establece como criterio la necesidad de actuar en los TCAs y TAPMs identificados en los
informes anuales de Seguridad Vial, especialmente en los TCAs ya identificados en informes
anteriores, para reducir el nimero de accidentes, asi como conseguir reducir los indices de
peligrosidad y mortalidad de éstos.

Por otro lado, se tendran en cuenta actuaciones destinadas a resolver los problemas detectados
en el Estudio de “Auscultacién, valoracion y planificacion de las actuaciones de conservacién en la
Red de carreteras de la Comunidad Autbnoma de La Rioja” llevado a cabo en 2014 por la
Direccion General de Infraestructuras

Este aspecto solo se considerara en el escenario actual.

9.5 VALORACION MULTICRITERIO Y PRIORIZACION DE TRAMOS CON
NECESIDADES

Se ha realizado un andlisis multicriterio para evaluar las actuaciones necesarias de la Red de
Carreteras existente, de acuerdo a una valoracion asignada por parte del Consultor:

e 0: Necesidad detectada Prescindible
e 1: Necesidad detectada Basica
e 2: Necesidad detectada Necesaria

e 3: Necesidad detectada Urgente
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Los pesos para la valoraciébn multicriterio para cada necesidad actual y futura se asignan en
funcién de las siguientes necesidades:

e Estado

La priorizacion con respecto al estado del firme, se ha categorizado principalmente
diferenciando dos tipos de tramos, interurbanos y urbanos. La actuacién asociada a esta
necesidad es el refuerzo del firme.

La valoracion asignada a los tramos interurbanos se ha realizado en referencia al tiempo
perdido por el total de viajes diarios efectuados (t) mientras que, para los tramos urbanos,
en funcién del tipo de carretera a la que pertenece y la intensidad de trafico (IT) que
transcurre por el tramo.

t>8h=3
Interurbano 8h>t>3h=2
t<3h=1
Tramo
Regional Basica 3
IT>2000=3
Urbano Comarcal 2000>1T>400=2
IT<400=1
IT>900=3
Local 900>1T>300=2
IT<300=1

Tabla 34 - Valoracion multicriterio por estado
Fuente: Elaboracién propia

e Geometria

Se han considerado tres grupos a la hora de valorar los tramos de carreteras en los que por
geometria no cumplen las caracteristicas aceptables.

El primer grupo contiene los tramos de carretera que no cumplen las caracteristicas
minimas aceptables en cuanto a calzada y plataforma se refiere, para cada tipo de
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carretera, terreno y rango de IMD. La diferencia entre el ancho existente y el objetivo de las
calzadas y plataformas de estos tramos es mayor de 25 y 30 centimetros respectivamente.
La actuaciéon asociada a esta necesidad es el acondicionamiento, mejora y ensanche de
carretera. La valoracion de este grupo se realiza a partir de los valores obtenidos de tiempo
perdido por el total de viajes diarios (t) o la intensidad de trafico (IT) dependiendo de si el
tipo de carretera es interurbana o urbana.

t>29%h =3
Interurbano 9h>t>2h=2
t<2h=1
Tramo
) IT>1000=1
Regional Basica
IT<1000=0
IT>500=1
Urbano Comarcal
IT<500=0
IT>2250=1
Local
IT<250=0

Tabla 35 - Valoracion multicriterio por geometria — NO Calzada / NO Plataforma
Fuente: Elaboracion propia

El segundo grupo lo conforman los tramos de carretera que no cumplen con las
caracteristicas minimas aceptables en cuanto a plataforma, pero si a calzada. La diferencia
entre la plataforma existente y la objetivo para estos tramos es mayor a 30 centimetros. La
actuacion asociada a esta necesidad es el acondicionamiento, mejora y ensanche de
carreteras. Para este grupo se valora de acuerdo al valor del tiempo perdido por el total de
viajes diarios (t) independientemente del tipo de carretera.
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Tiempo perdido por el total de viajes diarios (t) | Valoracién

= 10h 1

< 10h 0

Tabla 36 - Valoracion multicriterio por geometria — Si Calzada / NO Plataforma
Fuente: Elaboracion propia

El tercer y ultimo grupo es al que pertenecen aquellos tramos de carretera que no cumplen
con las caracteristicas minimas aceptables en cuanto a calzada, pero si a plataforma. La
diferencia entre la calzada existente y la objetivo para estos tramos es mayor a 25
centimetros. La actuacion asociada a esta necesidad es la repavimentacion (conservacion
de firmes). A todos estos tramos se le ha asignado un valor de 0.

Trazado

Se han considerado los tramos que presentan radios inferiores al minimo aceptable en mas
de un 10% de su longitud. Se han valorado estos tramos en funcion de los valores
obtenidos de tiempo perdido por el total de viajes diarios (t).

Tiempo perdido por el total de viajes diarios (t) Valoracién
2 2,5h 2
< 2,5h 1

Tabla 37 - Valoracién multicriterio por trazado
Fuente: Elaboracion propia

Travesias y variantes

La valoracion de las travesias y variantes de los tramos existentes analizados se ha
asignado de acuerdo al nivel de conflictividad (NC) obtenido.

Nivel de Conflictividad (NC) Valoracion
=140 3
140 > NC = 100 2
< 100 1

Tabla 38 - Valoracion multicriterio por travesias y variantes
Fuente: Elaboracién propia
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Niveles de Servicio

La priorizacion de acuerdo a los niveles de servicio de los diferentes tramos de la Red de
Carreteras de La Rioja son los siguientes:

Nivel de Servicio (NS) Valoracion
Nivel D 3
Nivel C (interurbano) 2
Nivel C (urbano) 1

Tabla 39 - Valoracién multicriterio por niveles de servicio
Accesibilidad

Se han priorizado los tramos existentes en funcién del tiempo perdido por el total de viajes
diarios (t), la poblacién afectada y por ultimo el nimero de ndcleos afectados por tiempo de
recorrido en exceso (NTE) a la hora de la valoracion final. Los valores NTE son el
porcentaje calculado a partir de los tiempos de recorrido obtenidos en el modelo
macroscépico con respecto a los limites maximos de los umbrales definidos para hospitales
(60 min) y centros de salud (30 min) mas cercanos. Al ser algunas de las rutas con
deficiencias en la accesibilidad comunes entre nlcleos, se ha calculado el valor de las rutas
afectadas por porcentaje de exceso de tiempo (RNTE) para optimizar la evaluacion y
valoracion de los tramos con necesidades. Se ha calculado la valoracién como el maximo
valor de la comparacion entre los valores de poblacion y RNTE, en base a un valor t
calculado por tramo.

Poblacién 2 350 | Poblacion 2 150 | Poblacion <150 | RNTE26 | RNTE22 | RNTE<2
t=26 3 2 1 3 2 1
t<6 2 1 1 2 1 1
t=0 1 1 1 1 1 1

Tabla 40 - Valoracion multicriterio por accesibilidad
Fuente: Elaboracion propia
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CRITERIOS DE ASIGNACION DE ACTUACIONES EN FUNCION DE LAS
NECESIDADES

Las actuaciones consideradas dependiendo de las necesidades que presentan los diferentes
tramos que conforman la Red Regional de Carreteras de La Rioja son las siguientes:

Necesidad Actuacion
Estado Refuerzo de firme

Geometria Refuerzo de firmes, ensanche y mejoras de trazado
Trazado Ensanche y mejoras de trazado

Travesias y variantes Variante de poblacién, mejora de travesias.

Niveles de Servicio Ensanche y mejoras de trazado, duplicacién de calzada

Refuerzo de firmes, ensanche y mejoras de trazado, duplicacion de

Accesibilidad
calzadas o nueva carretera

Se explican a continuacion las tipologias de actuaciéon consideradas:

9.6.1 Actuaciones en carreteras existentes

Uno de los objetivos del Plan es dotar al conjunto de la red de carreteras de las condiciones que
garantizan el confort y la seguridad en los desplazamientos, en funcién de las caracteristicas del
trafico y del entorno, homogeneizando los tramos pertenecientes a un mismo itinerario y a una
misma categoria de red. Para ello se propone la mejora de todos aquellos tramos de carretera que
no alcanzan unas determinadas caracteristicas minimas tolerables (estado, geometria, trazado,
niveles de servicio...) hasta alcanzar unos valores deseables que se definen mas adelante. Se
dividiran en diferentes tipos de actuacion:
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Ensanches y mejoras de trazado: el objetivo principal de estos tipos de actuacion es
conseguir una seccion transversal y unas caracteristicas de trazado homogéneas a lo largo
del itinerario considerado, para conseguir una conduccion mas eficiente, segura, y reducir
los tiempos de recorrido.

Mejoras en travesias: después del anadlisis de travesias, se propone la ordenacion y
acondicionamiento de aquellas travesias que presente un mayor nivel de conflictividad,
mejorando el entorno urbano y la confluencia entre trafico rodado y el peatonal.

Refuerzos de firme (primer, segundo y tercer orden): el objetivo de esta actuacion es
recuperar las caracteristicas superficiales del firme.
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Dada la singular configuracion geomorfoldgica y ambiental de la regién, la propuesta de
estandares minimos se realiza por debajo de los parametros establecidos en la norma 3.1.-IC
(Trazado), habiéndose optado en general por la remodelacion de los viales existentes frente a la
creacion de nuevas infraestructuras.

9.6.2 Variantes de poblacién

Se propone la ejecucién de una variante en aquellas poblaciones que, tras el analisis de travesias,
presenten una travesia con niveles alto de conflictividad, es decir, represente un mayor grado de
conflicto latente. Tienen como objeto absorber parte del tréfico de ellas para, entre otros aspectos,
hacerlas méas seguras.

9.6.3 Nuevas carreteras y desdoblamientos

Después del analisis exhaustivo sobre accesibilidad y territorio, se ha determinado la necesidad de
nuevas carreteras y desdoblamientos de calzada, con el objeto de mejorar la accesibilidad a
aquellas poblaciones que no cumplen los umbrales maximo establecidos. Se han tenido en cuenta,
por una parte, algunas actuaciones ya consideradas en el Plan Regional de Carreteras vigente v,
por otra, las diferentes observaciones recibidas en el marco del proceso de consultas previas a la
emision del documento de alcance.

En el anejo “Analisis territorial de la red y de accesibilidad” se ha analizado cada una de ellas con
detalle, explicando porque muchas de ellas finalmente no seran consideradas para la priorizacién
de actuaciones de la Red Objetivo.

Estas actuaciones tienen como obijetivo la mejora de las condiciones generales de circulacion del
trafico, la seguridad vial y simultdneamente la capacidad de aquellas carreteras autonémicas que
sirven de comunicacion entre grandes nucleos de poblacién.

La construccion de carreteras de doble calzada no sélo supone un aumento en la capacidad de la
via y por tanto en la mejora del nivel de servicio, sino que produce efectos inmediatos sobre la
seguridad vial al evitarse los choques frontales.

El desdoblamiento supone también una apuesta de futuro en la estrategia de ordenacion del
territorio regional, conectando entre si y con la red de alta capacidad los municipios situados en los
corredores. No obstante, el desdoblamiento o transformacion en autovias de las carreteras
requiere de la elaboracion previa de estudios de viabilidad en los que se determine tanto su
trazado idoneo como su viabilidad considerando los factores técnicos, ambientales y econémicos.

9.6.4 Otras actuaciones
9.6.4.1 Actuaciones de mejora de la seguridad vial

En cuanto a seguridad vial se prevé necesario llevar a cabo las actuaciones en todos los TCAs y
TAPMs identificados en los informes anuales de Seguridad Vial, especialmente en los TCAs ya
identificados en informes anteriores.
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Se trata de actuaciones tanto reactivas como preventivas de mejora de la seguridad vial de la Red,
tales como:

Acondicionamientos de intersecciones
Construccion de glorietas
Canalizacion de accesos

Actuaciones en travesias
Ensanchamientos de calzada
Variantes de poblacion
Desdoblamientos

Mejoras de trazado

Etc.

Por otro lado, se prevén actuaciones sistémicas de mejora de la seguridad vial que incluyen la
instalacion de equipamientos, sefalizacion y balizamiento en diversas intersecciones y puntos
singulares, el acondicionamiento y proteccidn de accesos, la instalacion de sistemas continuos de
proteccion de motoristas SPM, la instalacion de sefales y carteles indicadores de presencia de
fauna silvestre, etc. y actuaciones derivadas igualmente de informes trimestrales e informes
anuales de seguridad vial para la mejora de la seguridad vial.

Por ultimo, se prevén actuaciones destinadas a resolver los problemas detectados en el Estudio de
“Auscultacion, valoracion y planificacion de las actuaciones de conservacion en la Red de
carreteras de la Comunidad Auténoma de La Rioja” llevado a cabo en 2014 por la Direccion
General de Infraestructuras, como son:

¢ Rehabilitacion y refuerzos de firme
¢ Instalacién de sistemas de contencion
¢ Instalacion de sefalizacion horizontal, sefializacion vertical y balizamiento

9.6.4.2 Medidas para fomentar la movilidad sostenible

Aqui se proponen actuaciones para fomentar la movilidad ciclista, especialmente por
desplazamientos obligados (trabajo, estudios, etc.). Se proponen rutas ciclistas, en especial
carriles bici anexos a calzadas de carreteras autondémicas, entre aquellos municipios que
actualmente no disponen de carril bici y que generan una demanda global de viajes mayor a 50
viajes diarios, en un radio de distancia entre ellos menor a 5 kildbmetros.

9.6.4.3 Medidas de accion contra el ruido

Se proponen aquellas medidas definidas en los Planes de Accién contra el Ruido (PAR) de los
grandes ejes viarios de La Rioja Fase Il (noviembre 2021). Algunos ejemplos de estas
actuaciones son:

e Limitar velocidad de circulacion.

e Construccion de glorietas como elemento inductor a reduccion de velocidad.
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e Colocacion de elementos de control y paneles de aviso de velocidad.
e Desviacion de trafico ligero por poligonos.

e Colocacion de asfalto fonoreductor.

e Colocacion pantalla acustica.

Las revisiones de los planes de accion en materia de contaminacion acustica deben revisarse y, en
su caso, modificarse, cada cinco afios a partir de la fecha de su aprobacion. Por tanto, durante el
periodo de vigencia del Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030, habra que tener en
cuenta dos de estas revisiones.

9.6.4.4 Conservacién ordinariay vialidad invernal

Se incluyen también las operaciones periddicas de mantenimiento de carreteras, como por ejemplo
la reposicion de sefializacion horizontal y vertical, desbroces, bacheos, etc., considerando ademas
la reposicion de los diversos vehiculos y maquinaria utilizada para las operaciones de
conservacion y explotacion de obras.

9.7 ACTUACIONES NECESARIAS PARA ALCANZAR LA RED OBJETIVO Y
VALORACION DE LAS MISMAS

Finalmente, la Red Objetivo incluye las actuaciones que se mencionan a continuacion, ademas de
ensanches y mejoras de trazado, mejora de travesias y refuerzos de firme, seguridad vial y vias
ciclistas. En la pagina siguiente pueden verse todas ellas localizadas en un plano.

Nuevas carreteras

‘ Carretera Tramo

LR-261 LR-476 y LR-484 (Zarzosa). Carretera de Uniodn de Valles

LR-340 Castroviejo a Torrecilla
LR-438 LR-232 (Brieva) a Ventrosa
LR-465 Hornillos de Cameros y LR-261

Duplicaciones de calzada

Tramo Inventario

Carretera

LR-111 LR-111_13 SANTO DOMINGO LR308
LR-111 LR-111_14 LR308 N126
LR-111 LR-111_15 A68 HARO
LR-123 LR-123_17 LR115 LR585
LR-123 LR-123_18 LR585 LR134
LR-134 LR-134_01 LR123 LR281
LR-134 LR-134_02 LR281 LR282
LR-134 LR-134_03 LR282 AP68
LR-134 LR-134_04 AP68 CALAHORRA
LR-250 LR-250_02 LR443 LR255
LR-250 LR-250_03 LR255 LR259
LR-250 LR-250_04 LR259 LR345
LR-443 LR-443_01 LA PORTALADA LR250

Variantes

Tramo Inventario

Carretera

LR-133 = ESTE DE CALAHORRA
LR-111 LR-111_12 SANTO DOMINGO DE LA CALZADA
LR-111 LR-111_16 HARO

LR-115 LR-115_13 ARNEDO OESTE

LR-115 LR-115_16 QUEL

LR-115 LR-115_17 QUEL AUTOL

LR-115 LR-115_18 AUTOL

LR-137 LR-137_06 NAVARRETE

LR-137 LR-137_10 FUENMAYOR

LR-203 LR-203_04 ZARRATON

LR-207 LR-207_02 OLLAURI

LR-210 LR-210_03 SAN VICENTE DE LA SONSIERRA
LR-254 LR-254_04 LARDERO
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LR-255 LR-255_02 ALBERITE

LR-255 LR-255_04 ALBELDA DE IREGUA
LR-259 LR-259 1 02 MURILLO RIO DE LEZA (22 fase)
LR-280 LR-280_02 PRADEJON

LR-340 LR-340_1 04 MANJARRES
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9.8 MODIFICACIONES DE TITULARIDAD, JERARQUIA Y ORDENACION DE
LA RED EXISTENTE

Para alcanzar la propuesta, ademas de llevar a cabo las actuaciones planteadas, en algunas
ocasiones sera necesario un cambio de titularidad o jerarquia en tramos que no cumplan con la
funcionalidad de su categoria.

Por una parte, se propondra la incorporacién a la Red Autondémica de tramos cuya titularidad
corresponde al Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda Urbana pero que presentan una
utilizacion mayormente regional, y aquellos pertenecientes a los Ayuntamientos pero que dan
continuidad a itinerarios regionales. Por otra parte, se planteara la cesién a los Ayuntamientos de
aquellas carreteras de uso exclusivamente municipal. Finalmente, se propondran cambios de
jerarquia dentro de la propia Red Autonémica.

9.8.1 Cambios de titularidad

Transferencias del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana

Se enumeran a continuacion las carreteras o tramos de carreteras, cuya titularidad corresponde al
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y que tienen una utilizacion
preferentemente regional, completan los itinerarios autonémicos o0 conectan las carreteras
regionales a la Red de Carreteras del Estado, y que en consecuencia, podrian ser objeto de
transferencia. Se ha incluido el c6digo propuesto para su incorporacion a la Red de Carreteras de
la Comunidad Auténoma de La Rioja.

e LR-111 Carretera N-126.

e LR-125 Antiguos tramos de la N-120 retirados del itinerario principal tras el desdoblamiento,
gue dan continuidad a la red de carreteras autondmica y que se encuentran pendientes de
transferencia a la CAR.

e LR-126 Antiguos tramos de la N-232 retirados del itinerario principal debido a la
construccién de variantes que dan continuidad a la red de carreteras autonémica y que se
encuentran pendientes de transferencia a la CAR.

e LR-134 Nuevo ramal entre la N-232 (junto al centro comercial) y la glorieta del hospital.

e LR-136 Nuevo ramal entre la antigua N-120 y LR-427 (acceso a Huércanos).

e LR-208 Nuevo ramal de enlace con la N-232.

e LR-308 Variante de Grafon.

e LR-324 De la N-232 (Variante de Tirgo) a LR-307 (Cuzcurrita).

No obstante, se entiende que cada una de las carreteras objeto de transferencia deberd
considerarse de manera individualizada, debiendo procederse a la formalizacion de los oportunos
acuerdos entre las administraciones implicadas.
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Incorporaciones de Ayuntamientos

Igualmente, se enumeran a continuacion las carreteras o tramos de carreteras pertenecientes a las
antiguas carreteras N-120 y N-232 que, habiendo sido cedidos en su momento a los
ayuntamientos, dan continuidad a las carreteras autonémicas y son, por lo tanto, susceptibles de
cesion a la Comunidad Autbnoma de La Rioja. También se han identificado algunos viales
municipales cuya incorporacion ha sido propuesta por los ayuntamientos y que una vez
acondicionadas sus caracteristicas su utilizacion complementa la red de carreteras autonémica, 0
aquellos otros en los que se apoyara en un futuro la construccion de nuevas carreteras.

e LR-125 Antiguos tramos de la N-120 cedidos a los ayuntamientos tras el desdoblamiento,
que dan continuidad a la red de carreteras autondmica y que se encuentran pendientes de
acuerdo de cesion a la CAR.

e LR-126 Antiguos tramos de la N-232 cedidos a los ayuntamientos después de la
construccién de variantes que dan continuidad a la red de carreteras autonémica y que se
encuentran pendientes de acuerdo de cesion a la CAR.

e LR-318 Tramo desde San Vicente de la Sonsierra a LR-124.

e LR-429 Tramo de Bezares a LR-113.

Cesiones al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana

Se propone la cesién de la siguiente carretera desde el gobierno autonémico al Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana:

e LR-132 Acceso al Aeropuerto de Logrofio-Agoncillo
Cesiones a Ayuntamientos

Se propone la cesién de las carreteras de uso exclusivamente municipal, en especial aquellos
cuya matricula comienza por el numero cinco a los Ayuntamientos correspondientes debido a que
se trata de travesias y vias urbanas, o viales que facilitan la comunicacién interna del municipio.
Propuesta de descatalogacion:

e LR-131 Dela N-111 a la A-13 (Logrofio).

e LR-307 Tramo de la N-232 a la LR-324.

¢ LR-382 Pasan al Ayuntamiento. De Arnedo a Santa Eulalia Bajera.

e LR-419 Pasan al Ayuntamiento. De Alesanco a Torrecilla sobre Alesanco.
e LR-441 Tramo urbano en Logrofio.

e LR-443 Tramo de la antigua LR-250 desde LO-20 a La Portalada (Logrofio).
e LR-482 De Calahorra (LR-134) a Murillo de Calahorra.

e LR-495 De la N-232 a la LR-115 (Rincon de Soto).

e LR-501 De la LR-308 a Grafion.

e LR-502 De la LR-111 a la estacion de Castafiares de Rioja.

e LR-506 De la LR-200 en Tomantos al puente sobre el Rio Tirdn.

e LR-507 De la N-232 a la estacion de San Asensio.
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e LR-509 De la LR-514 en Uruiuela a Somalo.

e LR-514 DelaLR-113 ala LR-113 (Travesia de Urufiuela).

e LR-515 De la LR-208 a la LR-208 (Travesia San Asensio).

e LR-541 De la LR-137 a la LR-137 (Travesia de Entrena)

e LR-542 De N-232 frente a la LR-137 a la LR-543 (Travesia de Fuenmayor).

e LR-543 De la N-232 a la LR-251 (Travesia de Fuenmayor).

e LR-547 De la N-111 a Torrecilla en Cameros (barrio de Barruelo).

e LR-548 De la LR-245 a Muro de Cameros.

e LR-549 De la LR-466 a Rabanera.

e LR-551 De la LR-259 a la LR-261 (nuevo tramo consecuencia de la Variante de Murillo).

e LR-552 De la LR-261 en Murillo de Rio Leza a LR-259 (nuevo tramo consecuencia de la
Variante de Murillo).

e LR-553 De la LR-260 a la estacion de ferrocarril de Alcanadre.

e LR-583 Travesia de Arnedo (antigua LR-123) entre la LR-115 y la LR-123 (glorieta
variante).

e LR-584 Travesia de Arnedo (antigua LR-115).

e LR-585 De la LR-123 a la LR-584 (travesia de Arnedo).

e LR-586 De la N-232 a la LR-495 por la travesia de Rincon de Soto.

¢ LR-590. De la LR-390 a Navajun.

e LR-591. De la LR-285 en Ventas del Bafio a LR-289.

e LR-593. De la LR-123 a Barios de la Albotea.

e LR-594. De la LR-123 a Cabreton.

No obstante, se entiende que cada una de las carreteras objeto de cesién a los ayuntamientos
debera considerarse de manera individualizada, debiendo establecerse las condiciones concretas
en los correspondientes acuerdos entre las administraciones implicadas.

9.8.2 Cambios de jerarquiay reordenaciones

La denominacion y jerarquizacion de las carreteras autonémicas debe corresponder con la
existencia de itinerarios que abarcan mas de una carretera o tramos diferentes de varias
carreteras.

Asimismo, algunas actuaciones realizadas por el Ministerio en sus carreteras, han provocado
transformaciones en las carreteras autonémicas dando continuidad a itinerarios antes inconexos.

e LR-113 Reordenacion. De L.P. de Burgos a N-232 en Cenicero por Canales de la Sierra,
Villavelayo, Mansilla, Tabladas, Anguiano, Bobadilla, Bafios de Rio Tobia, Mahave,
Variante de Tricio y Variante de Urufiuela.

e LR-136 Reordenacion. De LR-113 a A-12 por Néjera.

e LR-301 Reordenacion. De la LR-209 a LR-209 por Galbarruli.

e LR-403 Reordenacion. De la LR-301 a Castilseco.

e LR-430 Pasa a denominarse LR-324. De Arenzana de Abajo a Tricio.

@ CPS
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LR-551 Nuevo tramo tras la construccién de la Variante de Murillo. De la LR-259 a la LR-
261 (en Murillo de Rio Leza).

LR-552 Nuevo tramo tras la construccion de la Variante de Murillo. De la LR-261 en Murillo
de Rio Leza a LR-259.

65



= LaRioja

10 PROGRAMAS Y VALORACION DE ACTUACIONES

10.1 INTRODUCCION

Una vez definida la Red Obijetivo, se realiza una valoracién entre todas las actuaciones
consideradas para priorizar aquellos tramos que mas necesidades presenten y que menos impacto
en el medioambiente tengan, siempre dentro de un limite presupuestario definido por el Gobierno
de La Rioja para el horizonte temporal definido para esta Revision del Plan. Las posibles
actuaciones propuestas como resultados del estudio de la Red de Carreteras de La Rioja se
dividen en los siguientes grupos:

- Duplicaciones de calzada.

- Variantes de poblacion.

- Mejoras de travesia.

- Refuerzos de firme.

- Ensanche y mejora de trazado.

En lo relativo a la justificacion de las inversiones, se han valorado en funcién de precios unitarios y
partidas alzadas, aplicables a los distintos procesos constructivos. Estos precios se actualizan a
cada afio en el que se realiza la actuacion.

Con respecto a la programacion de inversiones, se ha realizaciéon el calculo y mediciéon de los
siguientes pardmetros para cada actuacion:

- Intensidad Media Diaria (IMD)

- Tipo de terreno

- Seccién (real/6ptima)

- Nivel de Servicio

- Accesibilidad

- Accidentalidad

- Velocidad

Debido al elevado coste econdmico que supone la ejecucion de las actuaciones, se ha establecido
un orden de prioridad en funcién de la problemética, necesidad y rentabilidad social que producira
cada actuacion en patrticular.

10.2 PROGRAMAS DE ACTUACION

La presente propuesta para el Plan Regional de Carreteras de La Rioja contempla el
mantenimiento de los tres grandes Programas determinados en la Ley 8/2000, de 28 de diciembre,
del Plan Regional de Carreteras de la Comunidad Autonoma de La Rioja, estructurando asi las
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actuaciones en torno a dos conceptos como son: Infraestructura nueva y Conservacion o
Reposicion.

10.2.1 Programa de actuaciones para la construccién, acondicionamientos, y ensanches
y mejoras de la Red Autondmica de La Rioja

Este Programa recoge el cuadro de financiacion en funcion de la categoria de la Red de
Carreteras de La Rioja, con desglose de la Red Regional y distribucion del coste econémico de las
actuaciones dentro del plazo del Plan.

Estas actuaciones conllevan la modificacién total o parcial de las caracteristicas geométricas de
las carreteras para adecuarlas a las condiciones de planificacion que prevé el Plan de Carreteras.

Dentro de este programa se recogen los siguientes subprogramas:

- Acondicionamientos, ensanches y mejoras de trazado: el objetivo principal de estos tipos
de actuaciébn es conseguir una seccion transversal y unas caracteristicas de trazado
homogéneas a lo largo del itinerario considerado.

- Nuevas carreteras: tipo de actuacidon propuesta en aquellos casos donde se detecten
problemas de accesibilidad justificados, asi como actuaciones concretas en los corredores
actuales para acondicionar los parametros de disefio a la funcionalidad de la carretera.

- Variantes de poblacion: tienen como objeto evitar las discontinuidades que imponen
determinadas travesias absorbiendo parte del trafico de paso.

- Desdoblamientos de calzada: estas actuaciones tienen como objetivo la mejora de las
condiciones generales de circulacion del trafico, la seguridad vial y simultaneamente la
capacidad de aquellas carreteras autonémicas que sirven de comunicacion entre grandes
ndcleos de poblacion.

10.2.2 Programa de actuaciones en medio urbano, de conservacion ordinaria, de
seguridad vial y de movilidad sostenible de la Red Autondmica de La Rioja

Dentro de este Programa se recoge el cuadro de financiacion segun el tipo de actuacién dentro del
plazo del Plan.

Estas actuaciones tienen como objetivo principal el mantenimiento de las carreteras en las
adecuadas condiciones de comodidad y seguridad, sin modificacién alguna de las caracteristicas
geométricas, evitando asi la descapitalizacion del patrimonio viario.

Dentro de este programa se recogen los siguientes subprogramas:

- Mejora de travesias: se incluye la ordenacion y acondicionamiento de aquellos tramos de
carreteras en los que al menos en uno de sus margenes existen edificaciones consolidadas
gue forman parte del entramado urbano de la localidad y donde coexisten el trafico rodado
con el peatonal.
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- Refuerzos y renovacion de firmes: la finalidad de los refuerzos que se utilizan es evitar el
agotamiento de la capacidad estructural del firme por la accién del tréfico vehicular.
También se incluye un pequefio ensanche en aquellas carreteras que tengan un ancho
menor a 5 metros. En cuanto a la renovacién de firmes, se incluyen las actuaciones sobre
tramos de la Red de Carreteras cuyo objetivo es la recuperacion de las caracteristicas
superficiales del firme.

- Actuaciones de movilidad sostenible: Se incluyen aqui actuaciones para fomentar la
movilidad ciclista, especialmente por desplazamientos obligados (trabajo, estudios, etc.).
Se proponen rutas ciclistas entre aquellos municipios que generan una demanda global de
viajes mayor a 50 viajes diarios y en un radio de distancia entre ellos menor a 5 kilbmetros.

- Sequridad vial: se pretende dar solucién a aquellos tramos de concentracion de accidentes
(TCA), tratdndose de actuaciones concentradas en el espacio de alta rentabilidad por su
contribucién a la disminuciéon de accidentes y de las victimas humanas en carretera.
También se incluyen la prevision de actuaciones frente fendmenos naturales (tormentas,
desprendimientos...) que pueden producir cortes de carreteras y problemas en la
funcionalidad de la red.

- Medidas de accién contra el ruido: Se incluyen aquellas medidas definidas en los Planes de
Accibn contra el Ruido (PAR) de los grandes ejes viarios de La Rioja Fase Il (noviembre
2021).

- Conservaciéon ordinaria vy vialidad invernal: incluye las operaciones peridédicas de
mantenimiento de carreteras como por ejemplo la reposicion de sefializacion horizontal y
vertical, desbroces, bacheos, etc. También incluye partidas anuales basadas en el gasto
real que se produce en cada ejercicio presupuestario. Ademas, considera la reposicion de
los diversos vehiculos y maquinaria utilizada para las operaciones de conservacion y
explotacion de obras.

- Medidas en autopista AP-68: se incluyen las aportaciones que debe realizar el Gobierno de
La Rioja para la utilizacion de la autopista AP-68 (antes de su liberalizacion a partir del 10
de noviembre de 2026) como alternativa a la carretera N-232 dentro del a&mbito regional
con el objetivo de mejorar las comunicaciones internas regionales.

10.2.3 Programa de actuaciones preparatorias y complementarias para el desarrollo del
Plan Regional de Carreteras de la Comunidad Autbnoma de La Rioja

Se recoge la distribucion temporal del coste econdémico de redaccion de proyectos y de
expropiacién de los terrenos y reposicion de los servicios necesarios para realizar los dos
programas mencionados anteriormente.

Dentro de este programa se recogen los siguientes subprogramas:
- Estudios, proyectos y seguimiento ambiental, con un porcentaje del 5,5%.

- Expropiaciones y reposicion de servicios, el cual representa un porcentaje del 8,5%.
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10.3 VALORACION DE LAS ACTUACIONES

Una vez se han definido los diferentes tipos de actuaciones, se procede a establecer las ratios de
valoracién a aplicar.
10.3.1 Criterios de medicion

En el caso de existir estudios informativos, proyectos redactados u obras en ejecucion, se han
tenido en cuenta los presupuestos consignados para los mismos, o en las anualidades futuras
previstas en los contratos. Los criterios considerados para la fijacién de las ratios de valoracion son
los siguientes:

Tipo de actuacion
Su medicién es por kildbmetro, diferenciando los casos fundamentalmente posibles:
- Duplicaciones de calzada
- Variantes de poblacién
- Ensanche y mejora de trazado
- Mejoras de travesia
- Refuerzos de firme

- Seguridad Vial

Clase de Red

Segun la Ley 2/1991, de 7 de marzo, la Red de Carreteras de La Rioja se divide en:
- Red Regional Basica
- Red Comarcal

- Red Local

Tréfico

La Intensidad Media Diaria (IMD) vehicular es un factor importante en cuanto a seccién transversal
y estructura del firme. Los rangos de IMD establecidos a la hora de establecer los costes son:

- IMD = 2000 veh/dia
- 2000 = IMD > 1000
- 1000 = IMD > 500

- 500z IMD > 250

- IMD < 250
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Tipo de terreno

Segun la Norma 3.1 — IC Trazado, de la Instruccion de Carreteras, los tramos de carretera segun
las condiciones orograficas son de tipo:

- Llano

Ondulado

Accidentado

Muy accidentado

10.3.2 Precios unitarios

Los precios han sido fijjados en funcién de la experiencia existente en relacion con obras de
similares caracteristicas y/o actuaciones llevadas a cabo por la Direccibn General de
Infraestructuras durante los ultimos afios.

Con el fin de poder llegar a un coste unitario por kildmetro de actuacion, contemplando de forma
ordenada y racional todo el abanico de posibilidades que surgen al cruzar las distintas variables
que intervienen, se han adoptado unos criterios de medicion simples, pero reales para cada una de
las grandes partidas en que se ha descompuesto la valoracién de la misma.

A efectos de medicion y valoracion de las actuaciones se tienen en cuenta los siguientes capitulos:
- Movimientos de tierras
- Drenaje y desaguies
- Firmes
- Estructuras
- Sefalizacion, balizamiento y defensas
- Impacto ambiental

- Reposicion de servicios

Con los criterios de medicién expuestos, y aplicando los precios unitarios correspondientes, se han
obtenido los siguientes costes por kildmetro de actuacion:
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TIPO DE TERRENO

IMD Categoria
Actuacién Red trafico pesado Llano Ondulado Accidentado Muy accidentado
(veh/dia) Seccion Coste* Seccidn Coste* Seccidn Coste* Seccion Coste*
>2.000 T-2 7/10 721,29 7/10 783,79 719 847,95 718 1.211,59
Regional Basica >1.000 T-31 7/10 710,94 7/9 662,43 7/8 598,26 6/8 1.098,87
<1.000 T-32 7/9 615,06 718 559,94 6/7 590,78 6/7 1.021,10
>1.000 T-31 7/9 619,13 7/9 662,43 7/8 598,26 6/7 1.002,75
Acondicionamiento, ensanches y mejoras
Comarcal >500 T-32 7/8 535,75 718 559,94 6/7 590,78 6/7 955,27
<500 T-41 6/7 419,38 6/7 512,60 6/7 581,02 6/7 856,70
>250 T-41 6/7 419,38 6/7 512,60 6/6 380,88 6/6 492,60
Local
<250 T-42 6/6 327,85 6/6 417,31 5/5 325,42 5/5 386,71
>2.000 T-2 7/10 2.163,85 7/10 2.351,39 719 2.543,88 718 3.634,75
Regional Basica >1.000 T-31 7/10 2.132,83 7/9 1.987,31 7/8 1.794,77 6/8 3.296,60
<1.000 T-32 7/9 1.845,16 718 1.679,82 6/7 1.772,33 6/7 3.063,32
>1.000 T-31 7/9 1.238,25 7/9 1.324,88 7/8 1.196,51 6/7 2.005,51
Nueva carretera
Comarcal >500 T-32 7/8 1.071,50 718 1.119,88 6/7 1.181,55 6/7 1.910,54
<500 T-41 6/7 838,75 6/7 1.025,21 6/7 1.162,04 6/7 1.713,40
>250 T-41 6/7 419,38 6/7 512,60 6/6 380,88 6/6 492,60
Local
<250 T-42 6/6 327,85 6/6 417,31 5/5 325,42 5/5 386,71
>2.000 T-2 7110 3.067,82 7/10 3.492,76 7/9 3.894,19 - -
Regional Basica >1.000 T-31 7110 2.854,00 719 3.410,21 7/8 3.573,22 - -
<1.000 T-32 7/9 2.832,58 718 3.217,88 6/7 3.315,32 - -
>1.000 T-31 7/9 2.625,67 719 3.147,89 7/8 3.280,07 - -
Variantes
Comarcal >500 T-32 7/8 2.324,78 718 2.759,32 6/7 3.060,30 - -
<500 T-41 6/7 2.075,24 6/7 2.566,99 6/6 2.806,64 - -
>250 T-41 6/7 2.075,24 6/7 2.353,07 5/6 2.770,77 - -
Local
<250 T-42 - - - - - - - -
Autovias Todas > 5.000 T-1 2 x7/10,5 4.090,42 2 x7/10,5 4.767,61 - - - -
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Tabla 41 — Coste unitario de refuerzo de firme (x 1.000€/km)

IMD Categoria SECCION TIPO
Actuacién ’ trafico
(Veh/dia) pesado 7/10 719 7/8 6/8 6/7 6/6 5/5
>2.000 T-2 270,48 | 243,43 | 216,39 | 216,39 | 189,34 | 162,29
>1.000 T-31 202,85 | 182,56 | 162,28 | 162,28 | 141,99 | 121,71
Refuerzo >500 T-32 114,20 | 114,20 | 99,92 | 85,65
>250 T-41 95,17 83,28 | 71,38
<250 T-42 100,17 | 87,65 | 75,13 | 62,61
Tabla 42 — Coste unitario de la conservacioén del firme (x 1.000€/km)
IMD Categoria SECCION TIPO
Actuacién ; trafico
(Veh/dia) pesado 7/10 719 7/8 6/8 6/7 6/6 5/5
>2.000 T-2 142,76 | 128,48 | 114,21
>1.000 T-31 118,96 | 107,07 | 95,17 95,17 83,28
Refuerzo >500 T-32 76,13 76,13 66,61
>250 T-41 57,11 49,97 | 42,83
<250 T-42 44,70 | 38,32 | 31,93

Asimismo, se tienen en cuenta los costes fijos correspondientes a la conservacion ordinaria,
vialidad invernal, seguridad vial y actuaciones urgentes, que se han calculado utilizando datos de

Tabla 43 — Coste unitario de las travesias (x 1.000€/km)

Actuacién Concepto Coste Total
Acerado 98,75 474,01
; Afirmado 302,84
Travesia
lluminacién 32,92
Varios 39,50

gastos reales en los ultimos afios:
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- Conservacion ordinaria y vialidad invernal: 37.541.540,15 €
o Maquinaria y vehiculos: 130.000,00 €
o Actuaciones urgentes: 1.000.000,00 €

- Seguridad vial: 13.834.373,98 €

Ademas, se tienen en cuenta los siguientes costes:

- Plan de Accién contra el ruido: 2.808.632,57 €
- Actuaciones de Movilidad Sostenible: 4.046.156,53 €

Por otra parte, el coste del peaje en sombra de la autopista AP-68, correspondiente a la
Comunidad Auténoma, segun el convenio subscrito con la Administracion General del Estado y la
sociedad concesionaria, se consigna de la siguiente manera:

ARNO Gobierno de La Rioja (€)

2022 5.899.840.60
2023 6.053.646.64
2024 6.311.625 43
2025 6.571.423.02
2026 6.090.125.02
2027 158.250.00

Por dltimo, se ha tenido en cuenta el coste, medido en tanto por ciento de la inversion, de los
estudios, proyectos, informes, ensayos y reposicion de servicios:

- Estudios y proyectos 4,0 %

- Laboratorio e informes técnicos 1,0 %

- Expropiaciones 7,5 %

- Reposicion de servicios 1,0 %

- Seguimiento ambiental 0,5 %

10.3.3 Relacién de proyectos redactados

Para la valoracion de las actuaciones, se ha utilizado en los casos en los que se dispone de datos,
los presupuestos correspondientes a proyectos y estudios informativos redactados por la Direccion
General de Infraestructuras y que se desglosan a continuacion.
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ACTUACION

Variante de Murillo de Rio Leza (22 fase) ha sido

adjudicada por 6.553.632,41 € + 1.376.262,81 €

(IVA), este presupuesto incrementado en un 10%
se puede tener en cuenta en el cuadro

6.553.632,41 € +
1.376.262,81 €
(IVA)

COMENTARIO

Se tendra en cuenta este
presupuesto incrementado en
un 10% (8.722.884,74 €)

Duplicacion/Camino de Servicio LR-250 (2 tramos).
Entre la LR-43 y la LR-255, y entre la LR-255 y la
LR-259.

701.550,75 €

Variante de Santo Domingo de la Calzada (LR-111)

6.798.136,80 €

Variante Arnedo (LR-115) 22.000.000,00 €
Variante Lardero (LR-254) 2.700.000,00 €
Variante Pradejon (LR-280) 9.900.000,00 €
LR-134 Variante Este de Calahorra / Caminos de 601.627,71 € Caminos de servicio
servicio en variante actual 23.200.000,00 € Variantes Este de Calahorra

Variante Fuenmayor (LR-137 y LR-251)

7.245.961,87 €

LR-136 Caminos de servicio Tramos: N-120 LR-

800.000,00 €
429 LR-430y LR-113
Mejora de la travesia de Cervera del Rio Alhama 0.222.782.90 €
(LR-123)
Se quiere construir una
Mejora de la travesia Torrecilla en Cameros (LR- 369.930.17 € glorl.t?ta, pero no ,
340) remodelacion de la travesia o
refuerzo del firme
Mejora de la travesia Arnedillo (LR-115) 617.796,00 €
Ensanche y mejora / acondicionamiento del tramo
ymel i 700.000,00 € Coste por kilémetro
Mansilla Tabladas (LR-113)
Carriles bici 601.627,71 € 90.000 €/km

Tabla 44 - Relacion de proyectos redactados.

Fuente: Elaboracién propia.

10.3.4 Metodologia para la valoracion de actuaciones

Las actuaciones se han priorizado desde el punto de vista de la necesidad de mejora o nueva
construccion del tramo de carretera afectado, asi como de la disponibilidad presupuestaria y los
impactos en el medioambiente de las mismas.

|. Priorizacion de los tramos seleccionados

En la Red Objetivo se asigna una valoracion asignada por el Consultor para evaluar las
actuaciones necesarias en funcion de unas necesidades (0 — necesidad detectada prescindible, 1
— bésica, 2 — necesaria, 3 — urgente). Una vez asignada la valoracién en el andlisis multicriterio
para cada tramo de la red, se aplican los pesos en funcién de las siguientes necesidades:

- Estado actual: 1,00

- Geometria: 3,00

- Trazado: 1,00

- Nivel de Servicio: 1,50
- Travesia: 1,00

- Variante: 1,00

- Accesibilidad: 1,50

- Accidentalidad: 2,00

El sumatorio de las valoraciones por cada necesidad aplicandose su peso correspondiente
determinara la valoracion final de cada tramo de carretera. Por lo tanto, a mayor valoracion, mayor
necesidad de actuacion.

Del listado de todos los tramos de carreteras, se han distinguido dos tipos de categorias. La
primera teniendo en cuenta aquellos tramos que presentan como minimo una valoracién
multicriterio urgente (3) en alguna de las necesidades mencionadas anteriormente. La segunda
categoria corresponde al resto de tramos que presentan necesidades, pero ninguna de urgencia.
Finalmente, se clasifican primero los tramos de carreteras de primera categoria en orden
descendente (de mayor valoracién a menor), seguido de los tramos de segunda categoria.

Il. Analisis en detalle de las actuaciones

Existen determinados tramos, sobre todo rurales, donde la geometria y el estado de la carretera no
son Optimos y por tanto en el listado de priorizaciébn aparecen en las primeras posiciones, sin
embargo, el flujo vehicular por esas carreteras es muy escaso. En esta segunda fase, el Consultor
analiza las actuaciones con mas valoracion en funcion de su utilidad y repercusion en el futuro,
valorando la IMD por esos tramos, la accesibilidad, la poblacién beneficiada tras la ejecucion de la
actuacion o el coste de la misma, entre otros.
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Dentro de esta fase, también se tendrdn en cuenta la existencia de proyectos cuya ejecucion
depende de actuaciones previas de otras administraciones y que por lo tanto deben ser aplazados
hasta que las obras necesarias sean llevadas a cabo. Ademas, se han tenido en cuenta aquellos
proyectos en los que la tramitacion administrativa se encuentra muy avanzada y para los que el
presupuesto de obra esta ya fijado, asi como alternativas de nuevas carreteras.

lll. Seleccién y programacién de las actuaciones

Por ultimo, se recoge el listado de actuaciones indicando el tipo de actuacion a realizar en los
tramos y su coste de ejecucion. Ademas, se repartird a lo largo de los afios del Plan las diferentes
actuaciones en funcién del presupuesto. En el caso de actuaciones con un presupuesto elevado,
las obras se realizan progresivamente en tramos de longitudes de la carretera menores y, por
tanto, el presupuesto final también se divide.

Otro de los criterios seguidos en la metodologia ha sido la coherencia a la hora de planificar e
invertir en una carretera. De esta manera se actuara en la carretera completa en aquellos casos en
los que uno de los tramos de la carretera obtenga la puntuacién necesaria para incluirla en el
listado final de actuaciones, sin dejar ningan tramo de ésta sin acondicionar.

Asimismo, en la priorizacion de las inversiones se han tenido en cuenta los siguientes criterios:

e En primer lugar, para las actuaciones relativas a ‘Ensanches y Mejoras’, se han priorizado
las que ya estaban planificadas o pendiente de ejecucion y aquellas que en las que el
ancho de plataforma era inferior a 5 metros. Por otro lado, se ha realizado un reparto del
presupuesto para las distintas clases de red existentes: 38,3% correspondiente a
actuaciones en la Red Basica, un 33,3% para la Red Comarcal y un 28,3% para la Red
Local.

e En relacion a los ‘Refuerzos de Firme’, nuevamente se han priorizado las obras que ya
estaban planificadas o pendiente de ejecucion y las actuaciones en funcion del estado en el
gue se encuentra el firme (en primer lugar aquellos casos con un estado muy deficiente).

e Para las actuaciones relativas a ‘Mejoras de Travesia’, también se han priorizado las obras
gue ya estaban planificadas o pendiente de ejecucion.

e Por dltimo, cabe mencionar que para aquellas actuaciones relativas a ‘Mejoras de Travesia’
y a ‘Ensanches’, las cuales no pueden ser planificadas debido a las limitaciones
presupuestarias de sus respectivos capitulos, se ha optado por incluirlas en el capitulo de
Refuerzo de firme, programandose y ordenandose para su realizacion conforme a la
metodologia de ese capitulo.

10.4 RESUMEN DE ACTUACIONES DEL PLAN DE CARRETERAS DE LA RIOJA
2022-2030

A continuacion, se incluyen las actuaciones propuestas para su ejecucion en el periodo de vigencia
del Plan Regional de Carreteras, agrupadas segun su tipologia, ordenadas teniendo en cuenta el
cbédigo de cada carretera, e indicando la inversidbn necesaria de caracter orientativo que se ha
previsto para su ejecucion:

En la siguiente pagina también se puede ver un plano con la localizacion de estas.
TABLA RESUMEN DE ACTUACIONES DEL PLAN 2022-2030 SEGUN SU TIPOLOGIA

e Duplicaciones de carreteras
Actuacion Importe (€) ‘
LR-250_02 (Tramo LR-443 LR-255) 11.862.220,09 €

LR-443_01 (Tramo LA PORTALADA LR-250) 1.636.168,29 €

e Variantes

Actuacion Importe (€)

LR-111_12 (Tramo SANTO DOMINGO DE LA CALZADA) 6.798.136,80 €

LR-115_13 (Tramo ARNEDO OESTE) 22.000.000,00 €
LR-259 1 02 (Tramo MURILLO RIO DE LEZA (22 fase) 8.722.884,74 €
e Ensanches y mejoras del trazado

Actuacion Importe (€)
LR-113_01 (Tramo L.P. BURGOS LR-437) 508.068,18 €

LR-113_02 (Tramo LR-437 CANALES) 3.172.472,25 €

LR-113_04 (Tramo CANALES VILLAVELAYO) 1.990.918,34 €
LR-113_06 (Tramo VILLAVELAYO LR-334) 307.204,02 €
LR-113_07 (Tramo LR-334 MANSILLA) 2.693.942,92 €
LR-113_09 (Tramo MANSILLA TABLADAS) 2.882.991,55 €
LR-115_03 (Tramo ENCISO LR-484) 2.911.687,18 €
LR-250_15 (Tramo TERROBA LR-478) 3.298.286,10 €
LR-250_16 (Tramo LR-478 SAN ROMAN DE CAMEROS) 209.167,28 €

LR-250_18 (Tramo SAN ROMAN DE CAMEROS LR-466) 534.538,59 €
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Actuacion
LR-250 19 (Tramo LR-466 JALON DE CAMEROS)

LR-250_21 (Tramo JALON DE CAMEROS CABEZON DE
CAMEROS)

LR-250_23 (Tramo CABEZON DE CAMEROS LAGUNA DE

CAMEROS)

LR-250_25 (Tramo LAGUNA DE CAMEROS LR-457)
LR-250_26 (Tramo LR-457 N-111)

LR-301_03 (Tramo GALBARRULI LR-403)
LR-304_02 (Tramo HERRAMELLURI LR-305)
LR-304_03 (Tramo LR-305 LR-405)

LR-304_06 (Tramo TREVIANA N-232)

LR-308_05 (Tramo N-120 LR-201)

LR-308_06 (Tramo LR-201 VILLALOBAR DE RIOJA)

LR-318_05 (Tramo N-232A A SAN VICENTE DE LA
SONSIERRA (VARIANTE ESTE)

LR-323_02 (Tramo GRANON MORALES)

LR-325_02_2 (Tramo STO DOMINGO MANZANARES DE
RIOJA)

LR-325_03 (Tramo MANZANARES DE RIOJA)
LR-325_04 (Tramo MANZANARES DE RIOJA LR-204)
LR-429 05 (Tramo BEZARES A SANTA COLOMA)

o Refuerzos de firme

Actuacion
LR-115_04 (Tramo LR-484 LR-485)
LR-115_05 (Tramo LR-485 ARNEDILLO)
LR-115_16 (Tramo QUEL)
LR-115_17 (Tramo QUEL AUTOL)
LR-115 21 (Tramo ALDEANUEVA N-232)
LR-123_13 (Tramo LR-487 TURRUNCUN)
LR-123_14 (Tramo TURRUNCUN)
LR-123 17 (Tramo LR-115 LR-585)

Importe (€)
488.056,98 €

2.869.937,25 €

1.493.221,94 €

7.622.985,14 €
25.630,22 €
613.452,90 €
2.850.260,75 €
399.971,06 €
2.078.228,19 €
1.204.062,90 €
816.334,38 €

260.337,92 €
1.393.831,76 €
801.312,83 €

228.065,96 €
449.967,98 €
459.046,39 €

Importe (€)
130.633,49 €
465.230,93 €
361.365,42 €
527.983,01 €
396.793,34 €
460.057,09 €
38.947,99 €
339.726,77 €

LR-123_18 (Tramo LR-585 LR-134)
LR-123_19 (Tramo LR-134 LR-483)
LR-123_20 (Tramo LR-483 LR-381)
LR-123_21 (Tramo LR-381 LR-481)
LR-123 22 (Tramo LR-481 EL VILLAR)

LR-124_3_01 (Tramo L.P. ALAVA BRINAS (TR3))

LR-124_3_03 (Tramo BRINAS N-124 (TR3))
LR-260_01 (Tramo CORERA)

LR-260_03 (Tramo N-232 LR-259)
LR-260_04 (Tramo LR-259 ALCANADRE)
LR-285_2_03 (Tramo LR-289 LR-123)
LR-286_01 (Tramo LR-115 ENCISO)
LR-286_02 (Tramo ENCISO EL VILLAR)
LR-286_03 (Tramo EL VILLAR)
LR-286_04 (Tramo EL VILLAR LR-490)
LR-286_05 (Tramo LR-490 NAVALSAZ)
LR-286_06 (Tramo NAVALSAZ)
LR-286_07 (Tramo NAVALSAZ LR-283)
LR-304_01 (Tramo HERRAMELLURI)
LR-304_04 (Tramo LR-405 TREVIANA)
LR-304_05 (Tramo TREVIANA)
LR-305_01 (Tramo LEIVA)

LR-308_07 (Tramo VILLALOBAR DE RIOJA)
LR-313_01 (Tramo N-120 HORMILLA)
LR-313_02 (Tramo HORMILLA)
LR-313_04 (Tramo LR-315 LR-314)
LR-321_03 (Tramo HUERCANOS N-232)
LR-322_04 (Tramo LR-113 LR-514)
LR-422_02 (Tramo LUGAR DEL RIO)

LR-463_01 (Tramo LR-245 TORRE EN CAMEROS)

@ CPS
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209.894,88 €
696.214,08 €
294.552,11 €
506.337,51 €
489.297,31 €
42.253,03 €
107.109,86 €
20.699,71 €
441.094,69 €
242.816,20 €
268.319,23 €
58.061,17 €
514.256,09 €
49.766,72 €
358.735,10 €
371.176,78 €
60.134,78 €
2.587.869,36 €
10.518,33 €
23.290,58 €
47.582,90 €
40.570,69 €
60.104,72 €
167.551,66 €
94.664,94 €
350.734,51 €
457.046,32 €
45.829,85 €
39.443,72 €
406.332,96 €
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LR-585_01 (Tramo LR-123 ARNEDO)

3.857.459,21 €

LR-465_01 (Tramo LR-464 HORNILLOS DE CAMEROS) 365.010,97 €
LR-482_01 (Tramo CALAHORRA MURILLO DE CALAHORRA) 262.087,33 €
LR-504_01 (Tramo LR-111 CASTARNARES) 173.868,39 €
LR-504_03 (Tramo CASTANARES LR-111) 202.846,46 €
LR-547_01 (Tramo N-111 TORRECILLA EN CAMEROS) 23.791,45 €

e Actuaciones en medio urbano. Mejoras de travesia

Actuacion Importe (€)

LR-115_02 (Tramo ENCISO) 469.271,88 €
LR-115_06 (Tramo ARNEDILLO) 617.796,00 €
LR-115_20 (Tramo ALDEANUEVA DE EBRO) 687.317,40 €

LR-123_05 (Tramo CERVERA DEL RIO ALHAMA)

2.222.782,90 €

LR-123_23 (Tramo EL VILLAR DE ARNEDO) 255.966,48 €
LR-203_01 (Tramo HARO) 426.610,80 €
LR-204_09 (Tramo VILLAR DE LA TORRE) 379.209,60 €
LR-206_04 (Tramo ALESANCO) 526.153,32 €
LR-207_02 (Tramo OLLAURI) 274.926,96 €
LR-254_06 (Tramo ALBERITE) 355.509,00 €
LR-256_02 (Tramo ALBELDA DE IREGUA) 374.469,48 €
LR-259_1_02 (Tramo MURILLO RIO DE LEZA) 630.435,96 €
LR-260_05 (Tramo ALCANADRE) 331.808,40 €

LR-284_01 (Tramo CERVERA DEL RIO ALHAMA)

1.250.000,00 €

LR-304_08 (Tramo FONCEA) 199.085,04 €
LR-306_01 (Tramo HARO) 199.085,04 €
LR-308_03 (Tramo GRANON) 383.949,72 €
LR-340_2_02 (Tramo TORRECILLA EN CAMEROS) 369.930,17 €
LR-480_01 (Tramo TUDELILLA) 421.870,68 €
LR-504_02 (Tramo CASTANARES DE RIOJA) 857.961,72 €
LR-541_02 (Tramo ENTRENA) 461.058,90 €
LR-583_01 (Tramo TRAVESIA DE ARNEDO) 682.577,28 €
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11 EVALUACION ECONOMICO FINANCIERA

11.1 RECURSOS NECESARIOS

En el apartado anterior se han resumido las actuaciones en la red de carreteras de titularidad de la
Comunidad Autéonoma de La Rioja. La inversion necesaria para materializar dichas actuaciones
utilizando precios del afio 2021 asciende a 225.725 x 10°® € distribuidos segln los siguientes
conceptos:

> Duplicaciones de calzada: 13.498 x 10° €
- Red Comarcal: 11.862 x 10% €
- Red Local: 1.636 x 10° €

» Variantes: 37.521 x 10% €
- Red Bésica: 28.798 x 10° €
-  Red Comarcal: 8.722 x 10° €

> Ensanches y mejoras de trazado: 42.563 x 10° €
- Red Baésica: 14.467 x 10° €
- Red Comarcal: 16.541 x 10° €
- Red Local: 11.554 x 103 €

> Refuerzos de firme: 12.810 x 10° €
- Red Bésica: 5.066 x 10% €
-  Red Comarcal: 4.973 x 10° €
- RedLocal: 2.711 x 103 €

> Mejoras en las travesias: 16.235 x 10° €
- Red Baésica: 4.253 x 10% €
- Red Comarcal: 4.174 x 10° €
- Red Local: 7.807 x 10° €

Ademas, serd necesario destinar aproximadamente 58.231 x 10% € a otras operaciones como
seguridad vial, conservacion ordinaria y vialidad invernal, etc., segun se muestra a continuacion:

> Seguridad vial: 13.834 x 10% €

» Conservacion ordinaria y vialidad invernal: 37.542 x10% €
> Plan de Accion contra el ruido: 2.808 x 10° €

» Actuaciones de Movilidad Sostenible: 4.046 x 10% €

El presupuesto inicial, en el afio base, sera de aproximadamente 22.200.000,00 €, cantidad que
debera incrementarse progresivamente con el fin de adecuar la inversion al incremento de trafico
previsible, que producira en consecuencia un deterioro progresivo en la red de carreteras, y que
puede estimarse en una primera aproximacion al incremento del PIB anual de la Rioja.
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Se ha previsto también el coste de las medidas destinadas a facilitar el uso de la autopista AP-68
en los desplazamientos regionales, consignando la parte asumida por la Comunidad Autdbnoma,
conforme a lo convenido entre la Administracion General del Estado, la sociedad concesionaria y
la propia Comunidad Autébnoma de La Rioja para el periodo 2022 — 2027, que asciende
aproximadamente a 31 mil €.

Por ultimo, sera preciso destinar un 5,5% de la inversidbn en obra nueva para la redaccion de
estudios y proyectos, control y vigilancia de obras y seguimiento ambiental. También se estima
necesaria una cantidad aproximada del 8,5% de la inversiébn en concepto de expropiaciones y
reposicion de servicios.

11.2 FINANCIACION

Los recursos necesarios que figuran en el punto anterior, suponen un importante esfuerzo
econdmico si se tiene en cuenta la capacidad inversora actual de la comunidad auténoma.
Independientemente del plazo de ejecucion del Plan, el cumplimiento de los objetivos de
estabilidad presupuestaria, hace necesaria la utilizacion de fondos adicionales que no provengan
exclusivamente del Gobierno de La Rioja.

A continuacién, se hace una breve descripcion de las diferentes formas de financiacion utilizables,
describiéndose brevemente sus ventajas e inconvenientes y su posible aplicacion en funcién del
tipo de actuacion:

- Fondos propios de la Comunidad Autbnoma de La Rioja. Sera la principal fuente de
financiacién, debiendo soportar la mayor parte de la inversion a lo largo de los afios de
vigencia del Plan Regional de Carreteras. Estos fondos pueden provenir de partidas
presupuestarias (financiacion presupuestaria clasica) o bien otras férmulas de financiacién
publica que puedan ser gestionadas por el sector privado.

La financiacion mediante el sistema habitual de pago de las anualidades durante el afio de
ejecucion, parece la mas adecuada para la realizacion de obras de ampliacion de
carreteras, refuerzo del firme, actuaciones puntuales o de conservacion... El reducido
importe de la mayoria de estas obras, asi como el elevado nimero de condicionantes
externos para la ejecucién de los trabajos, que deben realizarse con la carretera en
servicio, limitan en gran medida la participacion de la iniciativa privada.

- Sistemas de Financiacién Privada como alternativa al anterior, a los que se puede
recurrir a inversiones realizadas por la iniciativa privada, que serian recuperadas mediante
el pago fraccionado de los costes por parte de la Administraciéon durante el periodo de
funcionamiento de la infraestructura (concesiones). Este sistema es eficaz y ademas tiene
la ventaja de que no carga excesivamente el presupuesto de las administraciones publicas,
aunque condiciona la capacidad inversora de ejercicios futuros. La utilizacion de este
método de financiacion resulta especialmente interesante en las obras o conjuntos de
obras de mayor envergadura, en las que un elevado numero de usuarios pueda hacer
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atractiva la inversion y el riesgo que ésta conlleva, es decir en las variantes de las
carreteras con mayor trafico y autovias.

- Aportaciones de otras Administraciones y entidades privadas, recibidas como
consecuencia de convenios de colaboracion con la Administracion General del Estado,
comunidades auténomas vecinas, entidades locales o sociedades privadas que asuman
parcial o totalmente la financiacion de determinadas obras cuyos beneficios exceden la
mejora de la Red de Carreteras de la Comunidad Autbnoma de La Rioja. Debe no obstante
sefialarse, que las aportaciones durante el periodo de ejecucién anterior han sido
reducidas, a pesar de existir algunas notables excepciones.
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12 PROGRAMACION DE INVERSIONES

En el cuadro siguiente se incluye una propuesta de programacion de inversiones habiéndose
previsto su desarrollo entre 2022 — 2030, teniendo en cuenta la capacidad econémica de la
comunidad autbnoma y el probable calendario de aprobacion del Plan. También se han tenido en
cuenta otros aspectos como son el incremento anual del PIB o el coste del peaje de la autopista
AP-68.

12.1 Consideraciones

La cantidad inicial consignada para el afio 2022 se eleva a 22.200.000,00 €. Se ha considerado un
incremento anual del PIB en relacién a la inversion necesaria en los capitulos de seguridad vial,
conservacion y ordinaria vialidad invernal, como reflejo de la tendencia natural de incremento del
trafico en la red de carreteras. El incremento anual del PIB se ha obtenido mediante la funcién
PRONOSTICO a partir de los datos publicados en el INE (entre 2000 y 2019). Los resultados del
incremento anual del PIB obtenidos son los que se muestran a continuacion:

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Incremento anual PIB - 1,81% 1,78% 1,75% 1,72% 1,69% 1,66% 1,63% 1,61%|

Tabla 45 - Incremento anual del PIB.

También se ha previsto el coste del peaje en sombra de la autopista AP-68 hasta el dia 10 de
noviembre de 2026 (fecha de la liberacion de la autopista), correspondiente a la Comunidad
Autdbnoma, segun el convenio subscrito con la Administracion General del Estado y la sociedad
concesionaria.
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Tabla 46 — Inversiones previstas Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030

Programa de actuaciones para la construccion, acondicionamientos, y ensanches y mejoras de la Red Autonémica de La Rioja

Acondicionamientos, ensanches
y mejoras

Autovias/Desdoblamientos

Nuevas carreteras
Variantes
TOTAL
ACUMULADO

1.750.000,00 €

0,00 €
0,00 €
3.550.000,00 €
5.300.000,00 €
5.300.000,00 €

3.492.870,74 €

0,00 €

0,00 €
3.997.561,18 €
7.490.431,92 €
12.790.431,92 €

3.572.769,49 €

0,00 €

0,00 €
4.068.651,61 €
7.641.421,10 €
20.431.853,02 €

3.652.668,23 €

0,00 €

0,00 €
4.139.742,04 €
7.792.410,27 €
28.224.263,29 €

4.259.337,01 €

0,00 €

0,00 €
4.210.832,48 €
8.470.169,49 €
36.694.432,78 €

6.339.235,76 €

3.374.597,09 €
0,00 €
4.281.922,91 €
13.995.755,76 €
50.690.188,54 €

6.419.134,50 €

3.374.597,09 €
0,00 €
4.353.013,34 €
14.146.744,94 €
64.836.933,47 €

Programa de actuaciones en medio urbano, de conservacién ordinaria, de seguridad vial y de movilidad sostenible de la Red Autonémica de La Rioja

Actuaciones en medio urbano

Refuerzos y renovacién del firme

Actuaciones de Movilidad
Sostenible

Seguridad vial
Plan de Accién contra el Ruido

Conservacion ordinariay
vialidad invernal

Medidas en autopista AP-68
TOTAL
ACUMULADO

2022
5.330.000,00 €
800.000,00 €

56.000,00 €

960.000,00 €
300.000,00 €

2.700.000,00 €
5.899.840,60 €

16.045.840,60 €
16.045.840,60 €

2023
1.282.927,42 €
1.421.056,74 €

900.000,00 €

1.515.000,00 €
300.000,00 €

4.100.000,00 €

6.053.646,64 €
15.572.630,81 €
31.618.471,41 €

2024
1.305.742,30 €
1.445.148,47 €

900.000,00 €

1.541.941,93 €
300.000,00 €

417291215 €

6.311.625,43 €
15.977.370,28 €
47.595.841,69 €

2025
1.328.557,18 €
1.469.240,20 €

350.000,00 €

1.568.883,86 €
300.000,00 €

4.245.824,30 €

6.571.423,02 €
15.833.928,55 €
63.429.770,23 €

2026
1.351.372,05 €
1.493.331,92 €

356.010,44 €

1.595.825,78 €
300.000,00 €

4.318.736,44 €

6.090.128,02 €
15.505.404,66 €
78.935.174,89 €

2027
1.374.186,93 €
1.517.423,65 €

362.020,87 €

1.622.767,71 €
327.158,14 €

4.391.648,59 €

158.250,00 €
9.753.455,90 €
88.688.630,79 €

2028
1.397.001,81 €
1.541.515,38 €

368.031,31 €

1.649.709,64 €
327.158,14 €

4.464.560,74 €

0,00 €
9.747.977,01 €
98.436.607,80 €

Programa de actuaciones preparatorias y complementarias para el desarrollo del Plan Regional de Carreteras de la Comunidad Autonémica de La Rioja

Estudios, proyectos y
seguimiento ambiental
Expropiaciones y reposicion de
servicios

TOTAL
ACUMULADO

INVERSIONES TOTALES

Actuaciones
Obra nueva
Conservacion
Preparatorias
TOTAL
ACUMULADO

350.000,00 €

500.000,00 €

850.000,00 €
850.000,00 €

2022
5.300.000,00 €

16.045.840,60 €

850.000,00 €

22.195.840,60 €
22.195.840,60 €

411.973,76 €

636.686,71 €

1.048.660,47 €
1.898.660,47 €

2023
7.490.431,92 €
15.572.630,81 €
1.048.660,47 €

24.111.723,20 €
46.307.563,80 €

420.278,16 €

649.520,79 €

1.069.798,95 €
2.968.459,42 €

2024
7.641.421,10 €
15.977.370,28 €
1.069.798,95 €

24.688.590,33 €
70.996.154,12 €

428.582,57 €

662.354,87 €

1.090.937,44 €
4.059.396,86 €

2025
7.792.410,27 €
15.833.928,55 €
1.090.937,44 €

24.717.276,26 €
95.713.430,38 €

465.859,32 €

719.964,41 €

1.185.823,73 €
5.245.220,59 €

2026
8.470.169,49 €
15.505.404,66 €
1.185.823,73 €

25.161.397,88 €
120.874.828,26 €

769.766,57 €

1.189.639,24 €

1.959.405,81 €
7.204.626,39 €

2027
13.995.755,76 €
9.753.455,90 €
1.959.405,81 €

25.708.617,46 €
146.583.445,72 €

778.070,97 €

1.202.473,32 €

1.980.544,29 €
9.185.170,69 €

2028
14.146.744,94 €
9.747.977,01 €
1.980.544,29 €

25.875.266,24 €
172.458.711,95 €

6.499.033,25 €

3.374.597,09 €
0,00 €
4.424.103,77 €
14.297.734,11 €
79.134.667,58 €

2029
1.419.816,68 €
1.565.607,10 €

374.041,74 €

1.676.651,57 €
327.158,14 €

4.537.472,89 €

0,00 €
9.900.748,12 €

108.337.355,92 €

786.375,38 €

1.215.307,40 €

2.001.682,78 €
11.186.853,46 €

2029
14.297.734,11 €
9.900.748,12 €
2.001.682,78 €

26.200.165,01 €
198.658.876,97 €

6.578.931,99 €

3.374.597,09 €
500.000,00 €
4.495.194,21 €
14.948.723,29 €
94.083.390,88 €

2030
1.445.631,56 €
1.557.278,96 €

380.052,18 €

1.703.593,50 €
327.158,14 €

4.610.385,04 €

0,00 €
10.024.099,37 €

118.361.455,29 €

822.179,78 €

1.270.641,48 €

2.092.821,26 €
13.279.674,72 €

2030
14.948.723,29 €
10.024.099,37 €

2.092.821,26 €

27.065.643,92 €
225.724.520,89 €

42.563.980,97 €

13.498.388,37 €

500.000,00 €
37.521.021,54 €
94.083.390,88 €

TOTAL
16.235.235,94 €
12.810.602,42 €

4.046.156,53 €

13.834.373,98 €
2.808.632,57 €

37.541.540,15 €

31.084.913,71 €

118.361.455,29 €

5.233.086,50 €

8.046.588,22 €
13.279.674,72 €

TOTAL
94.083.390,88 €

118.361.455,29 €

13.279.674,72 €

225.724.520,89 €
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INVERSIONES REALES

Actuaciones

Inversiones reales
Medidas en la AP-68

16.296.000,00 €
5.899.840,60 €

18.058.076,56 €

18.376.964,90 €

18.145.853,24 €

19.071.269,86 €

25.550.367,46 €

25.875.266,24 €

26.200.165,01 €

27.065.643,92 €

194.639.607,18 €

6.053.646,64 €

6.311.625,43 €

6.571.423,02 €

6.090.128,02 €

158.250,00 €

0,00 €

0,00 €

0,00 €

31.084.913,71 €

El cuadro de Inversiones del Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030 es una prevision basada en un orden de prioridad, pero no es vinculante en cuanto a la programacion de las actuaciones que se proponen
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13 RESULTADOS DEL PLAN

13.1 CONSIDERACIONES GENERALES

En el afio 1984 el Estado transfirié a la Comunidad Auténoma de La Rioja 757,2 km. de carreteras
ademas de un conjunto de medios personales y materiales. Esto tuvo que sumarse a los 603,5 km.
de carreteras de la Diputaciéon y a los medios de que disponia al efecto dicho organismo provincial.
Asi, segun la Ley de Carreteras 2/91, de 7 de Marzo, de la Comunidad Auténoma, el Gobierno de
La Rioja tenia que gestionar un total de 1.357,7 km de carreteras, clasificadas en las categorias
gue figuran en la tabla que se incluye a continuacion.

Longitud (km) ‘

TIPO DE RED
JERARQUIA DE LA RED REGIONAL BASICA 279,72
RED DE CARRETERAS DE RED COMARCAL 351,43
LA RIOJA (Afio 1991) RED LOCAL 726,55
TOTAL 1.357,70

Tabla 47 - Jerarquia de la Red de Carreteras de La Rioja en el afio 1991

Posteriormente, por ajustes y actuaciones diversas, la longitud de red regional sufrié pequefias
modificaciones, siendo actualmente la recogida en la tabla que sigue.

Longitud (km) ‘

TIPO DE RED
JERARQUIA DE LA RED REGIONAL BASICA 290,82
RED DE CARRETERAS DE RED COMARCAL 483,05
LA RIOJA (Afio 2021) RED LOCAL 674,41
TOTAL 1.448,28

Tabla 48 - Jerarquia de la Red de Carreteras de La Rioja en el afio 2021.

Manejar el presupuesto anual, hacer la prevision de gastos e inversion para afios sucesivos y
gestionar la de red de carreteras necesita una prevision y planificacion, para lo cual el instrumento
adecuado es el Plan Regional de Carreteras. Asi, el Plan es necesario para:

- Conocer la funcionalidad de las distintas carreteras y su incidencia en la ordenacién del
territorio y en los flujos regionales de transporte.

- Clasificar las carreteras de acuerdo con unos criterios predeterminados.

- Adecuar la oferta a la demanda en funcion del trafico y de la situacion real de las
infraestructuras que la componen.

- Definir los objetivos que se pretenden alcanzar y establecer las actuaciones para su logro.

- Coordinar las actuaciones en las carreteras de la region con las de las comunidades
limitrofes.

- Integrar las redes de carreteras de distintos niveles en un sistema suprarregional en cuanto
a funcionalidad y calidad de servicio.

- Programar las inversiones y gastos para optimizar la rentabilidad social de los mismos.

La red de carreteras de La Rioja no es un sistema aislado en si mismo, sino que forma parte de la
red general al estar conectada con la red del Estado y con las carreteras de comunidades
autébnomas colindantes por lo que cualquier planificacién debe ser compatible con las previsiones y
directrices que dicten las Administraciones superpuestas 0 vecinas y con los planes de transporte
y ordenacién territorial.

13.2 ACTUACIONES PREVISTAS 2022-2030

Las actuaciones previstas para el periodo 2022-2030 se pueden resumir en los siguientes datos
concretos:

Red Basica

24,8 km de ensanche y mejoras de trazado
8,0 km de nuevas variantes

24,8 km de refuerzo de firme

- 5,0 km de mejoras de travesia

Red Comarcal

- 25,1 km de ensanche y mejoras de trazado
- 5,8 km de nuevas variantes

- 2,9 km de duplicaciones de calzada

- 27,2 km de refuerzo de firme

- 7,5 km de mejoras de travesia

Red Local

28,3 km de ensanche y mejoras de trazado
38,4 km de refuerzo de firme

- 0,4 km de duplicaciones de calzada

11,1 km de mejoras de travesia

Con estas actuaciones, la longitud prevista de la red de carreteras a la finalizacion del Plan se
muestra en la siguiente tabla:

‘ TIPO DE RED Longitud (km)
RED REGIONAL BASICA 293,94
RED COMARCAL 484,696
RED LOCAL 674,41

TOTAL 1.453,05

Tabla 49 — Longitud de la Red al final del Plan.
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13.3 SITUACION DE LA RED AL FINAL DEL PLAN

Con la finalizacién del presente Plan Regional, puede considerarse que la practica totalidad de la
red principal (Regional Basica y Comarcal) habrd sido acondicionada para las circunstancias
actuales de circulacién, pues todas ellas habran sido objeto de al menos una actuacién de
acondicionamiento o mejora desde el afio 2000, afio inicial del Plan Regional de Carreteras
vigente.

Ello supone:

- Una mejora en los trazados en planta y alzado, asi como de la seccion transversal que, en
el caso de las nuevas actuaciones, se adaptardn a los parametros de planificacion
adoptados.

- Que toda la red principal (Regional Basica y Comarcal) disponga de un pavimento de
mezcla bituminosa, practicamente en su totalidad en caliente.

- Una adecuada sefializacion vertical y horizontal, asi como una mejora sustancial de
balizamiento.

En lo que se refiere a la seccion transversal, parametro de referencia ya que permite una mejor
comparacion con la situacion inicial, que se ha indicado en el epigrafe correspondiente, la situacion
final deseable es la indicada en la tabla adjunta.

Regional Basica 16,9 22,06 254,98 293,94

Comarcal 108,71 57,33 318,656
Total 125,61 79,39 573,636 778,64

Local 89,48 104,92 163,73 358,13
Accesos 61,87 89,76 140,44 292,07
Travesias 1,85 3,75 18,61 24,21
Total 153,2 198,43 322,78 674,41

Tabla 50 — Red de carreteras de La Rioja ancho plataforma por tipo de carretera
Fuente: Elaboracion propia
Accesibilidad

El Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-2030 tiene como objetivo contribuir con la mayor
eficiencia posible al desarrollo socioeconémico en la Comunidad Autonoma de la Rioja, basando
su propuesta en la mejora de las infraestructuras viarias que favorecen relaciones entre sus
nucleos de poblacion, sin olvidar la mejora de la accesibilidad a todas las cabeceras comarcales y
las ciudades mas importantes de la Comunidad Autbnoma, asi como también la mejora de la
accesibilidad a lugares de La Rioja que presentan caracteristicas de notable o deseable afluencia

turistica o econdémica. Son objetivos y criterios directores de este Plan una buena conectividad
territorial de todos los nucleos habitados de La Rioja y una mejor y més equilibrada distribucion
territorial de la poblacion con una red jerarquizada y estructurada, que vertebre todas las comarcas
de La Rioja.

Con la modelizacion realizada (24 horas de un Dia Laborable Tipo) de los diferentes escenarios,
Do Nothing 2030, Do Minimum 2030 y Do Something 2030, se han podido comparar los diferentes
tiempos de recorrido y corroborar la mejora que supone, en cuanto a accesibilidad se refiere, la
realizacion del Plan frente a no llevarlo a cabo.

Se corrobora la mejora en la accesibilidad en diferentes sentidos. Por una parte, se muestran a
continuacion los mapas de isécronas de tiempo hacia los principales hospitales de La Rioja, en el
escenario futuro Do Something 2030, donde se muestran los tiempos de recorrido en franjas de 5
minutos.

Por otra parte, comparando el escenario Do Nothing con el Do Something, es decir, el escenario
correspondiente a la realizacion del Plan, se estima que el tiempo total de viaje entre cada uno
de los ndcleos urbanos y su equipamiento mas cercano se reducird de 50.022 a 49.406 minutos.
Esto se traduce en un ahorro de 616 minutos.

Para poder entender mejor estos datos y tener una vision mas global, se hara un breve andlisis
sobre el ahorro anual que supone, entre escenarios, en términos de tiempo, emisiones y consumo
de combustible y su ahorro econémico correspondiente.

Para ello, por una parte, se calculan los minutos ahorrados anualmente para ambos escenarios
(minutos ahorrados en un dia x 365 dias). Por otro, se consultan los datos obtenidos en el
apartado 7.2 Valoracion de las distintas alternativas y criterios del Estudio Ambiental Estratégico,
donde se estima la futura huella de carbono emitida en cada escenario y el consumo de
combustible anual.

DO lz\lg?fging Do Sg(rgzthing Ahorro anual
Tiempo de recorrido anual (min) 18.258.030 18.033.190 224.840 min
Emisiones anuales (Tn Co2/afio) 1877,75 1.866,28 11,47 Tn COg/afio
Consumo de combustible anual 361.155,57 359.400,40 | 1.755,17 Tn/afio
(Tn/afo)

Tabla 51 - Ahorros anuales.
Fuente: Elaboracion propia

Como se puede observar, con la ejecucion del Plan Regional de Carreteras de La Rioja 2022-
2030, el ahorro anual se reduce considerablemente tanto en términos de tiempo, como de
emisiones de gases de efecto invernadero, como de consumo de combustibles fésiles, reduciendo
los efectos del cambio climético.
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Por otra parte, al obtener un acortamiento de los tiempos de viaje, algunas de las zonas con peor
accesibilidad que superaban el umbral maximo marcado de 30 minutos para llegar a su
equipamiento mas cercano, con la ejecucion del plan ya no superarian ese limite.
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14 PLAN DE SEGUIMIENTO Y CONTROL

Con el objetivo de poder evaluar los resultados de las actuaciones propuestas y constatar la
evolucion de los objetivos marcados, el Plan de Carreteras de La Rioja establece una serie de
Indicadores para el Control y Seguimiento del Plan, cuya estructura es acorde con las propuestas
de actuacion.

Estos indicadores constituyen instrumentos de evaluacion y seguimiento de la implantacion de las
propuestas del plan, ademas de ofrecer informacién de forma sintética, especifica y susceptible de
comparar en distintos escenarios:

El conjunto de los indicadores definidos ofrecera una vision de la situacion global en el contexto
determinado que se esté evaluando. Asi pues, realizando un control y seguimiento periédico de
estos parametros, se podran evaluar los efectos de la implantacion de las actuaciones propuestas
en el Plan de Carreteras y detectar posibles desviaciones negativas, lo cual facilitara la adopcion
de medidas correctoras adicionales o complementarias que contribuyan a asegurar el
cumplimiento de los objetivos marcados. Asi, estos indicadores se encargaran de medir el grado
de adaptacion de la Red de Carreteras a los criterios y objetivos del Plan.

Para cada uno de los aspectos objeto de diagnéstico, se estableceran los correspondientes
indicadores encargados de traducir dichos aspectos a variables cuantitativas o cualitativas que
permiten realizar la correspondiente evaluacion del grado de cumplimiento. Estos indicadores
deberan representar de manera fiel la variable que se pretende evaluar y facilitar el seguimiento de
la efectividad de las propuestas del Plan.

Los indicadores se seleccionan de acuerdo con los resultados de la fase de diagnéstico, por tanto,
adaptados a las caracteristicas de la red de carreteras de La Rioja y su problematica, siendo de
este modo representativos de las propuestas de actuacion. Asimismo, en su eleccién se ha
considerado que sean parametros accesibles, sencillos de obtener, significativos, comprensibles y
sensibles a los cambios, tanto sean negativos como positivos.

14.1 INDICADORES DE REALIZACION

Tras un analisis exhaustivo del ambito del Plan Regional de Carreteras, una vez conocidos los
condicionantes existentes en el mismo, jerarquizado los impactos previsibles y las medidas a
aplicar para conseguir una compatibilidad del plan con el entorno en el que se enmarca, es
necesario para garantizar la eficacia de las medidas propuestas un seguimiento de las mismas.

Para efectuar dicho seguimiento, se requiere del establecimiento de los siguientes indicadores, de
manera que permitan medir anualmente el progreso en la ejecucion de las medidas y actuaciones
previstas en el Plan, asi como sus efectos en el entorno.

A continuacién, se presentan los indicadores de seguimiento especificos para cada tipo de
actuacion:

Nuevas carreteras

INDICADORES

Porcentaje de presupuesto ejecutado de las actuaciones del Plan referentes a nuevas
NC1 carreteras.
NC1= (€ ejecutado/€ totales para nuevas carreteras)*100

NC2 | Kilbmetros de nuevas carreteras ejecutadas

Poblacion beneficiada por la nueva carretera (suma de habitantes de los nicleos que

NC3
conecta)

Duplicaciones de calzada

INDICADORES

Porcentaje de presupuesto ejecutado de las actuaciones del Plan referentes a
DC1 duplicaciones de calzada.
DC1= (€ ejecutado/€ totales para duplicaciones de calzada)*100

DC2  Kilbmetros de duplicaciones de calzada ejecutada respecto al total planteado

Variantes de poblaciéon

INDICADORES

Porcentaje de presupuesto ejecutado de las actuaciones del Plan referentes a nuevas
VP1 variantes de poblacion
VP1= (€ ejecutado/€ totales para nuevas variantes)*100

VP2  Kilometros de variantes ejecutadas respecto al total planteado

Poblacion beneficiada por las variantes realizadas (suma de habitantes de los nucleos a
los que afecta)
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Mejora de travesias

INDICADORES

Porcentaje de presupuesto ejecutado de las actuaciones del Plan referentes a mejoras
MT1 en travesias
MT1= (€ ejecutado/€ totales para travesias)*100
MT2 @ Kilbmetros de travesias mejoradas respecto al total planteado
MT3 Poblacion beneficiada por las travesias mejoradas (suma de habitantes de los nucleos
a los que afecta)

Refuerzos de firme

RF1

INDICADORES

Porcentaje de presupuesto ejecutado de las actuaciones del Plan referentes a refuerzos
de firme
RF1= (€ ejecutado/€ totales para refuerzos de firme)*100

RF2

Kilbmetros de refuerzos de firme ejecutados respecto al total planteado

Ensanches y mejoras de trazado

INDICADORES

EMT1

Porcentaje de presupuesto ejecutado de las actuaciones del Plan referentes a
ensanches y mejoras de trazado
EMT1= (€ ejecutado/€ totales para ensanches y mejoras)*100

EMT2

Kilbmetros de ensanches y mejoras de trazado ejecutados respecto al total planteado

Sequridad vial

INDICADORES

SvV1

Porcentaje de presupuesto ejecutado de las actuaciones del Plan referentes a mejoras
en la seguridad vial
SV1= (€ ejecutado/€ totales para seguridad vial)*100

Movilidad sostenible

INDICADORES

Porcentaje de presupuesto ejecutado de las actuaciones del Plan referentes a nuevas

MS1 vias ciclistas.
MS1= (€ ejecutado/€ totales para vias ciclistas)*100
MS2 | Kilometros de nuevas vias ciclistas ejecutadas

Conservacion ordinaria y vialidad invernal

INDICADORES

Porcentaje de presupuesto ejecutado de las actuaciones del Plan referentes a
conservacion ordinaria y vialidad invernal
CO1= (€ ejecutado/€ totales para conservacion)*100

Cco1

Actuaciones preparatorias

INDICADORES

Porcentaje del presupuesto destinado a estudios, proyectos y seguimiento ambiental

PR1  respecto al total

PR1= (€ ejecutado/€ totales para estudios)*100

Porcentaje del presupuesto destinado a expropiaciones y reposicion de servicios
PR2 | respecto al total

PR2= (€ ejecutado/€ totales para expropiaciones)*100
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14.2 INDICADORES DE RESULTADO Y CUMPLIMIETNO DE LOS ODS
(OBJETIVOS DE DESARROLLO SOSTENIBLE

La Red de carreteras de La Rioja constituye una infraestructura esencial para el desempefio de las
actividades de relacién y transporte de la regidon. En consecuencia, el objetivo principal del Plan es
contribuir a la adecuada articulacion y vertebracion de La Rioja, acelerando el proceso de
ordenacion del territorio y el progreso socioecondémico de sus ciudadanos y procurando que las
condiciones de accesibilidad en cada comarca no sean nunca un impedimento al referido proceso.

Este objetivo principal del Plan se divide en los siguientes objetivos generales sefialados en la Red
Objetivo:

e OGl1. Eficiencia econémica

e 0OG2. Equidad social

e OGS3. Desarrollo armonico del territorio
e OG4. Uso del territorio

e OGS5. Calidad de vida

e OGS6. Integracion nacional

e OG?7. Organizacion y gestion

e 0OGS8. Desarrollo sostenible

e 0OG9. Movilidad sostenible

e 0G10. Movilidad segura

Por otra parte, en 2015 la ONU aprobé la Agenda 2030 sobre el Desarrollo Sostenible, una
oportunidad para que los paises y sus sociedades emprendan un nuevo camino con el que mejorar
la vida de todos, sin dejar a nadie atras. La Agenda cuenta con 17 Objetivos de Desarrollo
Sostenible, que incluyen desde la eliminacion de la pobreza hasta el combate al cambio climéatico,
la educacion, la igualdad de la mujer, la defensa del medio ambiente, el transporte sostenible o el
disefio de nuestras ciudades. De los 17 Objetivos de Desarrollo _Sostenible, el presente Plan
Regional de Carreteras de La Rioja se relaciona en mayor medida con los siguientes objetivos:

e ODS 3. Garantizar una vida sana y promover el bienestar para todos en todas las edades.

e ODS 8. Promover el crecimiento econdmico sostenido, inclusivo y sostenible, el empleo
pleno y productivo y el trabajo decente para todos.

e ODS 9. Construir infraestructura resiliente, promover la industrializacién inclusiva vy
sostenible y fomentar la innovacion.

e ODS 11. Lograr que las ciudades y los asentamientos humanos sean inclusivos, seguros,
resilientes y sostenibles.
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e ODS 13. Adoptar medidas urgentes para combatir el cambio climatico y sus efectos.

La relacion del Plan con estos objetivos se explica en como se contribuira a las metas que
persiguen los ODS mencionados. Entre las diferentes propuestas de actuacién incluidas en el
Plan, destaca:

- Las propuestas de actuacion definidas en el Plan ocasionaran importantes mejoras en
seguridad vial, las cuales se traduciran con un importante descenso de la accidentalidad.

- El Plan posibilitard una importante modernizacién tecnoldgica de las vias de comunicacién
de La Rioja. En este sentido, los avances en las infraestructuras y la creaciéon de nuevas
vias en la red de carreteras, llevaran asociadas mejoras en los tiempos comerciales del
transporte de mercancias y mejoras en la accesibilidad, lo que se traducir4 en una mayor
produccion.

- Mejora de la infraestructura basica para asegurar la existencia de vias de comunicacion
fiables, sostenibles, resilientes y de calidad, apoyando el desarrollo econémico y el
bienestar humano, haciendo especial hincapié en el acceso asequible y equitativo para
todos.

- Se facilita el acceso de todas las personas a un sistema de transporte seguro y a servicios
béasicos a través de la red de carreteras, como pueden ser centros educativos o centros de
atencion hospitalaria. Ademas, se mejorara la comunicacion de todos los ndcleos urbanos,
evitando la marginacion de areas rurales o de areas mas alejadas.

- El Plan de Carreteras incorporara medidas relativas al cambio climéatico, como por ejemplo
la mejora de la calidad del aire con la reduccién de los gases de efecto invernadero
mediante la creacién de nuevos itinerarios ciclistas y peatonales, asi como la mejora o
adecuacion de algunos de los ya existentes.

» Indicadores de seguimiento para el cumplimiento de los objetivos

Para comprobar la consecucién de los objetivos generales del Plan y de los ODS mencionados
anteriormente, se propone una serie de indicadores de seguimiento. Estos seran comunes a
diversos objetivos ya que entre ellos existe amplia relacién, como se podra ver méas adelante.

Estos indicadores, junto con los indicadores de realizacion y los establecidos para el seguimiento
de efectos territoriales y ambientales expuestos en el Estudio Ambiental Estratégico, permitiran
obtener una vision global de la evolucion y el cumplimiento del Plan Regional de Carreteras de La
Rioja 2022-2030.

A continuacion, se presentan los indicadores de seguimiento segun diferentes tematicas:
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Niveles de servicio Caracteristicas minimas aceptables

INDICADORES INDICADORES

NS1 Porcentaje de kilbmetros en toda la Red con niveles de servicio A 0 B CMA1 :r(])rlgelgteegeodbejelﬂlfometros e e e e

NS2 | Porcentaje de kilbmetros en toda la Red con niveles de servicio C o D CMA2 Porcentaje de kilometros de la Red con el estado del firme en estado malo o muy malo.

NS3 Porcentaje de kilometros en toda la Red con niveles de servicio E o F CMA3 r'?}%??;?ée CELISII CHEE I RERIERNGI R CE R ElE b Dt
Evolucién de la poblacion CMA4  Porcentaje de kildmetros de la Red con el radio menor al establecido en la Red Objetivo
CMASG Eé)rrr(;(?t?;?e de kilbmetros de la Red que hayan aumentado su velocidad maxima

Evolucién de la poblacion rural (< 10.000 habitantes) respecto a la poblacion urbana (>

PL1 10.000 habitantes)

Fomento de la movilidad sostenible

Accesibilidad INDICADORES

INDICADORES

IMD en determinados puntos aforados de la red de carriles bici de la Red Regional de

CB1 Carreteras de La Rioja

NuUmero de ndcleos de poblacién (>25 habitantes) que superan el umbral de tiempo de
acceso a su centro de salud u hospital

umM1i

Accidentabilidad

INDICADORES

ACC1 Numero de accidentes ocurridos en la Red de Carreteras de La Rioja
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» Relacion de los indicadores con los objetivos

Como se ha mencionado anteriormente, estos indicadores pretenden medir la consecucién de
diversos objetivos, ya que existe ampliar relacion entre ellos. A continuacion se muestra la relacion
que tiene cada bloque de indicadores con los objetivos, tanto con los generales del Plan como con
los ODS, indicando si su relacién es alta o0 media.

OBJETIVOS DE

OBJETIVOS GENERALES DEL PLAN DESARROLLO
SOSTENIBLE
Indicadores
Niveles de
servicio

Evoluciéon de la
poblacién

Accesibilidad

Accidentabilidad

Caracteristicas
minimas
aceptables

Movilidad
sostenible

Relacion Alta

Relacion Media

15 ESCENARIO DE NUEVOS ENLACES EN LA AP-68

Como complemento al estudio del Plan de Carreteras de La Rioja, se ha querido estudiar también
la situacién futura de la Red de Carreteras en el caso de que se incorporen nuevos enlaces en la
Autopista AP-68. Se proponen diferentes alternativas para crear nuevas conexiones con esta
infraestructura y asi poder captar el elevado flujo de trafico que discurre por las carreteras
nacionales y vias locales. Para ello se ha creado un modelo macroscopico con el software VISUM
con las diferentes alternativas, y se ha comparado con el escenario base en 2030, es decir,
solamente introduciendo en el modelo las actuaciones garantizadas hasta ese afo.

Para la definicion de las alternativas se recurrira al estudio “Mejora de funcionalidad de la autopista
AP-68 en la Comunidad Auténoma de La Rioja (PP.KK. 77+960 a 201+850)”, donde ya se ha
hablado de la problematica que rodea a esta infraestructura y se han definido propuestas de
mejora a través de la creacién de nuevas conexiones.

Una vez definidas estas alternativas en el modelo macroscépico y comparados los diferentes
escenarios, se obtendran resultados como la diferencia de flujo vehicular o los vehiculos-kilémetro
que servirdn de base para un andlisis comparativo mas exhaustivo y que permitird escoger la
alternativa Optima. Se analizardn aspectos como la accesibilidad, tiempos de recorrido o emisiones
contaminantes.

15.1 ANTECEDENTES

El reducido nimero de enlaces actuales en la autopista AP-68 ha provocado una mayor utilizacion
de las carreteras nacionales N-124 y N-232 y vias alternativas, con los problemas de
accidentalidad y de calidad de vida que esto conlleva.

Vista la siniestralidad ocurrida en las carreteras nacionales, en los ultimos afios se ha acordado el
desvio obligatorio para vehiculos pesados hacia la autopista AP-68 en el territorio de La Rioja.
Esto ha supuesto un drastico descenso en la accidentabilidad en la carretera nacional N-232, sin
embargo, dicha medida no ha sido suficiente para solucionar los problemas que supone el actual
sistema de conexiones, si no que ha creado otro problema adicional. Con el desvio obligatorio se
obliga a recorridos adicionales que serian innecesarios si se dotara a la autopista de una mayor
permeabilidad, lo cual redundaria, en definitiva, a una mejor vertebracion del territorio regional.

Por otra parte, las caracteristicas fisicas y las condiciones de trazado en estas vias nacionales y
locales impiden desarrollar una velocidad razonable de forma constante, comoda y segura. Esta
disminucion en la velocidad de recorrido también se ve reflejada en los tramos correspondientes a
travesias, influyendo negativamente en la calidad de vida de sus ciudadanos debido a las
molestias sonoras, de emisiones de gases contaminantes, o desde el punto de vista de la
seguridad vial.

Conscientes de esta problemética, el Servicio de Carreteras del Gobierno de La Rioja adjudico, en
octubre de 2016, la redaccién del denominado “Estudio de mejora de funcionalidad y capacidad de
la autopista AP-68 en la Comunidad Auténoma de La Rioja (PP.KK. 77+960 a 201+850)”. En él, se
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analizaron las necesidades de conectividad de la autopista AP-68 con el resto de la red viaria
teniendo en cuenta los condicionantes del medio fisico, ambientales, territoriales, culturales y de
funcionalidad y tréfico, asi como la normativa vigente en materia de carreteras, cuyos resultados
se concretan en una propuesta de construccién o remodelacién de varios enlaces en la autopista
AP-68.

Posteriormente, en octubre de 2019, se redacté el Informe “Mejora de funcionalidad de la autopista
AP-68 en la Comunidad Auténoma de La Rioja (PP.KK. 77+960 a 201+850),” donde se describen
las propuestas para la mejora de accesos realizadas en el estudio, estimando también su importe y
proponiendo un orden de prioridad para las actuaciones y la puesta en servicio de nuevos enlaces.

Debe también sefialarse la previsible situacion futura de una autopista libre de peajes a partir del
afo 2026, lo que repercutira favorablemente en la permeabilidad, conectividad y utilizacion de esta
infraestructura.

15.2 DEFINICION DE ALTERNATIVAS

A continuacion, se procede a analizar cada una de las alternativas mencionadas en el estudio. A
mayores, para el andlisis comparativo también se tendra en cuenta la Alternativa 0, es decir, la
alternativa “No hacer nada” o Escenario Do Nothing 2030, que corresponde al mantenimiento de la
Red actual de carreteras de La Rioja, sin ningun tipo de modificacion/actuacion nueva,
simplemente llevando a cabo aquellas en ejecucion o ya aprobadas.

ALTERNATIVA 1 ‘ ALTERNATIVA 2

1. Remodelacion del Enlace de Haro (P.K. | 1. Remodelacién del Enlace de Haro (P.K.
87,00) 87,00)

2. Enlace de Ollauri con la N-232 y la N-124 | 2. Enlace de Briones (P.K. 96,00)
(P.K.90,50) 3. Enlace de Villamediana (P.K. 131,00)
3 Enlace de San Asensio (P.K. 102,00) 4 Enlace de Recajo (P.K. 138,00)

4 Enlace Villamediana (P.K. 131,00) 5 Enlace de Arribal (P.K. 146,20)

5 Enlace de Recajo (P.K. 138,00) 6. Enlace de Alcanadre (P.K. 157,00)

6. Enlace de Arrtbal (P.K. 146,20) 7 Enlace de Lodosa (P.K. 164,00)

! Enlace de Alcanadre (P.K. 157,00) 8. Enlace de Calahorra (P.K. 174,40)

8 Enlace de Lodosa (P.K. 164,00) 9. Enlace de Aldeanueva (P.K. 187,00)
9 Enlace de Calahorra (P.K. 174,40) 10.  Enlace con la LR-285 (P.K. 194,50)
10. Enlace de Aldeanueva (P.K. 185,00)

11. Enlace con la LR-285 (P.K. 194,50)

BU735

@ Alternativa 1y 2
® Solo alternativa 1
@ Solo alternativa 2
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llustracion 27. Alternativas de nuevos enlaces en la AP-68.

Fuente: Elaboracion propia

15.3 COMPARATIVA ENTRE ESCENARIOS

Dichas alternativas se han modelizado, y gracias a los resultados extraidos de el modelo (como
vehiculos-kilometro o el flujo diario) es posible la comparacion de los diferentes escenarios. Se han
comparado segun diversos criterios, como son: la accesibilidad y los tiempos de recorrido, las
emisiones de gases de efecto invernadero, el consumo de combustible, la accidentabilidad y el
ahorro econémico.

Ademas, para poder comparar resultados, se ha llevado a cabo una comparacion visual con de
cada una de las alternativas con respecto al escenario DN2030, el cual comprende las actuaciones
gue se encuentran garantizadas para el afio horizonte 2030 del plan objeto de este anejo. A
continuacion, se muestran los resultados visuales de las comparaciones mencionadas para cada
una de las alternativas, en color rojo los vehiculos diarios perdidos con respecto al DN2030 y en
color verde los vehiculos diarios ganados para el escenario de cada una de las alternativas con
respecto al DN2030:
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Diferencia de flujo diario de la alternativa 1 respecto al escenario DN2030

Diferencia de flujo diario de la alternativa 1 respecto al escenario DN2030
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llustracion 28 — Diferencias de flujo diario vehicular — Alternativa 1 vs DN2030
Fuente: Elaboracion propia

Como principal conclusion de esta comparacion, se obtiene que la combinacion de enlaces en esta
alternativa tiene como resultado la ganancia de flujo en gran parte del trazado de la Autopista AP-
68 que discurre por la comunidad autonoma de La Rioja. Sin embargo, ciertos tramos como desde
Haro hasta la provincia de Burgos o desde el enlace con la LR-285 hasta Comunidad Foral de
Navarra pasa lo contrario, y este flujo diario de vehiculos se ve reducido en comparacién con el
escenario Do Nothing 2030.

Por otra parte, hay que destacar que, al aumentar el nimero de enlaces en esta via, los vehiculos
no solo se veran atraidos a utilizar mas esta infraestructura, si no que algunos de ellos también los
utilizaran como una salida previa al enlace que utilizaban anteriormente, acortando su recorrido al
lugar de destino.

llustracion 29 — Diferencias de flujo diario vehicular — Alternativa 2 vs DN2030
Fuente: Elaboracién propia

Como conclusiones generales de esta alternativa en comparacion con la anterior, se obtiene que el
flujo de vehiculos en general de la red se ven aumentado en muchas de las vias que anteriormente
se veian liberadas.

Por otra parte, al igual que ocurria en la alternativa anterior, se obtiene como resultado la ganancia
de flujo en gran parte del trazado de la Autopista AP-68 que discurre por la comunidad autbnoma
de La Rioja. Sin embargo, ciertos tramos como desde Haro hasta la provincia de Burgos o desde
el enlace con la LR-285 hasta Comunidad Foral de Navarra pasa lo contrario, y este flujo diario de
vehiculos se ve reducido en comparacion con el escenario Do Nothing 2030.
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15.7 CONCLUSIONES

Tras realizar el estudio de varios parametros para cada uno de los escenarios planteados
(escenario “no hacer nada”, escenario en el que se realizan los enlaces de la alternativa 1 y el
escenario donde se realizan los enlaces de la alternativa 2), se obtienen las siguientes
conclusiones.

Por una parte, el mayor beneficio de la creacién de enlaces es el aumento de la vertebracion
territorial que crea en la Comunidad Auténoma, en especial en toda su zona norte. En este sentido,
las actuaciones permiten facilitar la conexion de las comarcas de Haro, Najera, Ausejo, Pradejon o
Cervera del Rio Alhama (mejorando entre ellos los tiempos de acceso a los centros de salud).
Ademas, gracias al enlace de Villamediana de Iregua y la mejora del Calahorra, se creara un
acceso mas directo a los Hospitales de San Pedro (Logrofio) y Fundacién Hospital de Calahorra,
fundamental para las poblaciones mas lejanas.

En cuanto a los tiempos de recorrido desde los nlcleos a sus equipamientos mas cercanos, tanto
tiempos totales de recorrido como especificos desde nicleos con problemas de accesibilidad, la
alternativa 1 es la que permite reducir mas los tiempos de acceso.

Por otra parte, la creacién de enlaces permite que los recorridos se acorten ya que facilitan la
accesibilidad a las poblaciones. Esto crea distintos beneficios como la reduccién de emisiones
contaminantes, de consumo de combustible, de accidentes, etc. Ademéas de estos beneficios
directos, también se podran traducir en ahorro econémico, asi como un aumento en la salud
humana y la calidad de vida de la poblacién. En este sentido, la alternativa 1 también resulta la
mas beneficiosa, ya que es la qgue menores vehiculos-kilometro genera.

No obstante, las diferencias entre las Alternativas 1 y 2 no son significativas, puesto que las
diferencias en los resultados obtenidos son escasas. Las mayores diferencias se producen con
respecto a la alternativa 0, escenario “no hacer nada”, especialmente en lo que se refiere a la
mejor conectividad de la red y mejora de la accesibilidad del territorio, reduciendo ademas los
problemas asociados al paso de los vehiculos por los cascos urbanos que seran claramente
beneficiados. En cualquier caso, el escenario méas favorable debera determinarse en el estudio que
actualmente esta llevando a cabo el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, en el
cual se tendra ademas en cuenta el resto de actuaciones necesarias en la Red de Carreteras del
Estado.
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16 ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO (EAE)

En relacion con el aspecto ambiental, para la realizacion del Plan Regional de Carreteras de la
Rioja (2022-2030) se ha realizado una evaluacion ambiental estratégica ordinaria, en la que se ha
incluido un diagndstico ambiental, paisajistico y cultural, ademds del territorial, en un espacio mas
extenso, donde se ha tenido en cuenta la infraestructura verde y los Planes existentes a nivel
supramunicipal, apostando por la calidad del entorno y del medio ambiente, la disminucién de los
consumos energeéticos y de la contaminacion acustica y el empleo de modos de transporte mas
eficientes, siendo primordiales las fases de participacion publica y ciudadana y la integracion de
sus determinaciones en las sucesivas fases del Plan.

Ademas, cabe mencionar que el estudio ambiental estratégico realizado incorpora un breve
resumen no técnico en su capitulo final.

@CPS %



La Rioja

EQUIPO REDACTOR DEL DOCUMENTO
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