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8.- RESUMEN NO TECNICO
8.1.- Introduccién

El Informe de Sostenibilidad Ambiental tiene por objeto evaluar los efectos generados por las

distintas acciones contempladas en la "Revisiébn y actualizacién del Plan Regional de

Carreteras de La Rioja" sobre los distintos factores econémicos, sociales y ambientales,

principalmente en aquellas areas donde su incidencia pueda resultar significativa.

8.2.-

Objetivos

Entre las deficiencias detectadas en la red de carreteras de La Rioja destacan las siguientes:

Déficit de capacidad en ciertos tramos localizados de la red.

Problemas de seguridad vial en distintos puntos.

Necesidad de separar los tipos de trafico en algunas travesias mediante la construccion

de variantes de poblacion.

Mal estado de conservacién de la red en algunos puntos (firmes, sefializacién,

equipamiento), sobre todo en los tramos locales.

Tiempos de viaje excesivamente largos desde algunas comarcas a los centros

suministradores de servicios basicos (Logrofio y Calahorra).

Mala accesibilidad en zonas rurales de dificil orografia (a nivel local y global).

Existencia de numerosos tramos que, si bien no presentan problemas de capacidad
teniendo en cuenta la intensidad de trafico, no cuentan con unas caracteristicas minimas

en cuanto a seccién y parametros de trazado.

Necesidad de adecuar la configuracion de la red a las modificaciones introducidas en la

Red de Interés General del Estado, y en la propia Red de Carreteras de La Rioja.
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Son consecuentemente prioridades de la presente revision, corregir dichas deficiencias para

promover unas condiciones que favorezcan el progreso econdmico y social de la region, con el

fin de equiparar la calidad y el nivel de vida de los riojanos con el resto de los espafoles y

europeos:

Eficiencia econémica: Mejorar la accesibilidad y reducir los costes de transporte, lo que

favorece la actividad econdmica y el desarrollo regional.

Equidad social: Aproximando la sociedad rural a la urbana e intentando cambiar la

tendencia de la evolucion de la poblacién en los ultimos lustros.

Desarrollo arménico del territorio: Organizar el espacio fisico regional por medio de la
malla vial autonémica y corregir la descompensacién que existe en La Rioja entre sus
comarcas, en donde tanto la Autopista AP-68 como las carreteras N-120 y N-232
potencian el Valle del Ebro en sentido Este-Oeste, frente a las comarcas de la Sierra,

alejadas de las vias de comunicacion principales.

Uso del territorio: Mejorar los accesos a todo tipo de areas para utilizar sus recursos

naturales bien en procesos productivos o en descanso y recreo.

Calidad de vida: Favorecer el que los recursos de la poblacién, tales como esfuerzo,
tiempo y dinero se desvien a usos personales mas satisfactorios, ocio y disfrute, y

reducir los impactos negativos que produce el trafico y la carretera.

Integracion nacional: Mejorar y aumentar el numero de puntos de unién con la red de

carreteras del Estado, lo que integra la region en el conjunto del territorio nacional.

Ademas, se plantean un conjunto de objetivos especificos, derivados de las caracteristicas

propias del territorio de la Comunidad Auténoma de La Rioja y de su red de carreteras,

agrupados en cuatro categorias:

Desarrollo de politica territorial: Mejorar la accesibilidad, facilitar las relaciones entre el
eje del Ebro y los valles que a él confluyen, contribuir, junto a la Red Estatal, a la mejora
de las comunicaciones con las provincias limitrofes y fomentar el desarrollo turistico de la

region.
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Funcionalidad: Mejorar el acceso por carretera a todos los nudcleos de poblacion,

mejorar la seguridad vial y potenciar la intermodalidad y el transporte publico

Medio ambiental: Mejorar la incorporacion al paisaje, urbano o no, de las carreteras

autonoémicas reduciendo el impacto ambiental

Instrumentales y de gestion: Alcanzar el maximo nivel de coherencia con las normas y
referencias, incluso internacionales, en materia de planificacion y de sostenibilidad asi
como conseguir el maximo nivel de consenso entre los intereses econdmicos, sociales y

ambientales.

8.3.- Situacién actual del medio ambiente en La Rioja

A continuacién pasa a describirse la situacion actual del medio ambiente en La Rioja,
atendiendo a cada uno de los factores ambientales significativos que deben tenerse en cuenta
en el Informe de Sostenibilidad Ambiental del Plan Regional de Carreteras, siendo los

siguientes:

8.3.1.- Calidad del aire (atmosférica y acustica)

La calidad del aire estd en los rangos de buena o admisible en toda la Region. Con efecto
preventivo y paliativo en relacion con la misma, se estan implementando medidas con

capacidad de efecto sumidero a partir del incremento de reforestaciéon

El diagndstico del medio ambiente sonoro en La Rioja realizado en el afio 2001 concluye que
éste, en términos generales, se caracteriza por ser un ambiente sonoro tranquilo, si bien es
necesaria su preservacion, por lo que es prioritario llevar a cabo una labor de prevencién en la

implantacion de infraestructuras y de ordenacion del suelo.
8.3.2.- Hidrologia e hidrogeologia
En conjunto, cabe sefalar que la calidad de las aguas superficiales presenta algunos

problemas en las localidades del Valle del Ebro donde, ademas de concentrarse la mayor parte

de la poblacién y las correspondientes aguas residuales domésticas, se acumulan los vertidos
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de aguas residuales industriales. Estos efectos se estan contrarrestando con un incremento de
un 500%, en el periodo 1993-2004, en el nimero de estaciones de depuracién de aguas
residuales. La contaminacion de aguas relacionada con las actividades agrarias y de la
agroindustria se hacen sentir por una parte en los cursos medio-bajos de la zona de la Sierra
debido a los residuos ganaderos y en los tramos finales de sus afluentes y por otra parte en el
rio Ebro a causa de los vertidos con elevada cantidad de materia organica procedente de

industrias conserveras y carnicas, asi como de explotaciones ganaderas y piscifactorias.

En relacion con la calidad de las aguas subterraneas, el Gobierno de La Rioja ha declarado dos
zonas como vulnerables a la contaminacion de las aguas por nitratos, de acuerdo con la
Directiva 9 1/676/CEE: y a los efectos derivados del Real Decreto 261/1996, de 16 de febrero,
sobre proteccion de las aguas contra la contaminacion producida por nitratos procedentes de

fuentes agrarias, siendo:

Zona 1: Masa de agua subterranea del aluvial del Oja, que comprende dos sectores: el
area del arroyo Zamaca, y el sector de descarga de la masa de agua subterranea,

albergando el area comprendida entre Cuzcurrita, Casalarreina y Haro.

- Zona 2: Un area del Glacis de Aldeanueva de Ebro.

En cuanto a las actuaciones llevadas a cabo, la ejecucion del Plan Director de Saneamiento y
Depuracién de La Rioja en el periodo 2003-2006 ha puesto en marcha doce nuevas estaciones
depuradoras de aguas residuales a través del Consorcio de Aguas y Residuos, haciéndose
cargo éste de la explotacion de un total de 32 estaciones depuradoras a finales de 2006, asi
como la puesta en servicio de colectores que han permitido que los vertidos de algunos

municipios se traten en depuradoras ya en funcionamiento.

Entre los proyectos que se van a ejecutar en los préximos afios en el contexto del Plan director
de Saneamiento y Depuracion de Aguas residuales de La Rioja 2000-2010 cabe destacar las
EDAR de Pradejon, Gimileo-Rio Zamaca, Poligono Industrial Cantabria, Enciso, Grafibn o
Cornago con objeto de lograr un buen estado cualitativo de las aguas superficiales y

subterraneas de la region, para dar cumplimiento a la Directiva Marco 2000/60.
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8.3.3.- Calidad y usos del suelo, con especial atencion a los suelos contaminados y

alos suelos forestales

A partir del inventario de suelos potencialmente contaminados realizado en 1999, se han

clasificado los emplazamientos en tres grupos segun el nivel de riesgo.

Los principales espacios en los que se considera necesario conocer el tipo y grado de
contaminacion, y su riesgo integrado, determinando si es necesario seguir realizando

actuaciones de investigacion y/o descontaminacion en ellos son los siguientes:

Najera (El Presidio y nudo con la N-120)

Autol (Yeseras de Marquera)

Logrofio (Varea)

Agoncillo (El Sequero)

Santo Domingo (Acequia Merino)

Santurde (Acequia Depuradora)

En lo referente al riesgo de desertizacién, un 30,63% del territorio de La Rioja (154.000 ha)
presenta un grado medio de riesgo y el 10,11% (50.999 ha) presentan un riesgo bajo, no

existiendo ninguna zona con riesgo alto o muy alto.

A partir de la situacion detectada, el Gobierno regional, desde la Direccion General de Medio
Natural promueven acciones de reforestacion, con una ampliacion de la masa forestal media

de los Ultimos 5 afios de 860 ha/afio.

8.3.4.- Vegetacion y fauna

La Comunidad Auténoma de La Rioja se encuentra caracterizada por los grandes contrastes
entre la zona norte, dominada por el extenso y fértil valle del Ebro, y el sur de la region, donde
la existencia del Sistema Ibérico, con montafias que sobrepasan los 2.000 metros de altitud,
introduce un cambio significativo del paisaje. Conforme se asciende, las formas de relieve se
hacen mas verticales y las condiciones climaticas cambian como consecuencia del aumento de
la pluviometria y la bajada de las temperaturas medias. Debido a estas caracteristicas, se
producen tres influencias climaticas: la atlantica que penetra por el noroeste, la mediterranea

por el valle del Ebro y la continental procedente de la meseta castellana. La confluencia de
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estas condiciones, da lugar a multitud de graduaciones climaticas y, por ende, a una gran

biodiversidad.

Existen en La Rioja cuatro pisos bioclimaticos mediterraneos, siendo las principales masas
boscosas los carrascales en los pisos meso y supramediterraneo, los quejigares, rebollares y
hayedos en el piso supramediterraneo y los pinares en el piso oromediterrdneo. Ligados
fundamentalmente a la aparicion de agua, estan los bosques de ribera, las alamedas, que

adquieren notable valor ecoldgico en el tramo riojano del rio Ebro.

En lo que respecta a la flora, existen tres especies en peligro:

- La Androsela Riojana (Androsace rioxana), especie endémica de La Rioja, propia de los

pastizales pedregosos de alta montafia de la Sierra de la Demanda.

El Grosellero de Roca (Ribes petraeum), que habita en claros de bosque, roquedos y

herbazales, asociado a hayedos calcicolas.

- El Loro, Azar o Laurel de Portugal (Prunus lusitanica), que habita en barrancos himedos

y abrigados.

En lo que se refiere a la fauna

- En el grupo de Mamiferos, se encuentra el Vison Europeo (Mustela lutreola).

- En el grupo de Aves, estan 3 especies: El Aguila Azor Perdicera (Hieraaetus fasciatus)
cuyo habitat se establece en los roquedos de la montafia media, la Perdiz Pardilla
(Perdix Perdix), que habita preferentemente en zonas de pastizales y brezales, y el Sisén
Comun (Tetrax tetrax), que habita en pastizales, cultivos de leguminosas y barbechos,
asi como por areas que destaquen por su diversidad floristica y por la abundancia de

artropodos.

- En el grupo de Peces, se encuentran el Pez Fraile (Salaria fluviatilis), especie
dulceacuicola cuyo habitat se encuentra en los tramos medios y bajos de los rios con
aguas limpias y con poca corriente que posean un lecho de grava, y también en aguas

tranquilas y turbias, pero siempre con lecho de gravas (Rio Ebro de forma dispersa,
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tramos bajos de los rios Tirén y Najerilla, Canal de Lodosa y en alguna de las numerosas

balsas de riego de La Rioja Baja).

- En el grupo de Invertebrados, se tiene el Cangrejo Autéctono de Rio (Austropotamobius
pallipes), que habita preferentemente cauces de suelo calizo con una rica capa de
materia organica y con abundante cobertura de piedras y bloques, con riberas pobladas

de arboles y arbustos que le proporcionan una buena cobertura.

8.3.5.- Habitats y espacios naturales protegidos (Parques y Reservas Naturales,
LICs, Reservas de la Biosferay Humedales).

Los Espacios Naturales Protegidos existentes en el territorio de la Comunidad Auténoma de La

Rioja se encuentran agrupados en las siguientes categorias:

a) Parques Naturales: Parque Natural de Sierra Cebollera

b) Reservas Naturales: Reserva Natural de los Sotos del Ebro en Alfaro

c) Lugares de importancia comunitaria (LICs): 6 lugares:

- Sierras de Demanda, Urbion, Cebollera y Cameros 138.679
- Sierra de Alcarama y Valle del Alhama 10.236
- Obarenes- Sierra de Cantabria 5.162
- Pefias de Iregua, Leza y Jubera 8.410
- Pefias de Arnedillo, Pefialmonte y Pefa Isasa 3.437
- Sotos y Riberas del Ebro 1.687

d) Areas Naturales Singulares: Laguna de Hervias.

e) Humedales Ramsar: Humedales de la Sierra de Urbion.

f) Reserva de la Biosfera (UNESCO) de los valles del Leza, Jubera, Cidacos y Alhama.
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8.3.6.- Paisaje

Las unidades de mayor calidad se localizan en la montafia: Sierra de la Demanda, Sierra de
San Lorenzo, Sierra de Camero Nuevo, Sierra de la Hez, mientras que las unidades de menor
calidad se encuentran fundamentalmente en el valle del Ebro y unidades colindantes, a
excepcién de las unidades en las que se incluye la Sierra de Tolofio y el municipio de

Casalarreina.

8.3.7.- Patrimonio histérico-cultural (conjuntos histéricos, sitios histéricos,

monumentos, jardines histéricos y zonas arqueolégicas)

La Red de ltinerarios Verdes de La Rioja comprende numerosos senderos, caminos rurales,
pistas forestales e itinerarios verdes que discurren por el territorio de La Rioja, constituyendo
una red de 484 km que posibilita el disfrute de la naturaleza a riojanos y visitantes, ademas de
convertirse en alternativa de ocio y recreo y como elemento de impulso del desarrollo de las
zonas rurales de montafia, por lo que deben ser considerados para su conservacion y minima
afeccion por el Plan de Carreteras. Las principales rutas que se encuentran actualmente
sefializadas y son dependientes del Gobierno de La Rioja, y deben tenerse en consideracion,

son:

- Vias verdes, asentadas sobre un antiguo trazado de ferrocarril de via estrecha:
Via Verde del Oja (28 km),
Via Verde del Cidacos (24 km)
Via Verde de Préjano (4,6 km)

- Senderos, pudiendo clasificarse entre:

Senderos de Gran Recorrido, cuando para recorrerlos se requieren varias etapas de
viaje, distinguiéndose entre los
- Senderos Homologados por la Federacion Riojana de Montafia
- Senderos No Homologados

- Senderos de Pequefio Recorrido, cuando es posible recorrerlos en una sola etapa,
entre los que se encuentran:
- La Red de Senderos del Parque Natural de la Sierra de Cebollera
- La Red de Senderos de la Reserva Natural de los Sotos de Alfaro

- El Camino Verde del Alhama
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La Senda del Monte de Vico

Los Senderos de San Millan de la Cogolla
- La Senda del Agua de Matute

- La Senda del Agua Termal de Arnedillo

En lo referente a bienes inmuebles de interés cultural, La Rioja cuenta con 148 bienes de

interés cultural agrupados en los siguientes tipos o categorias:

- 8 conjuntos histéricos
- 41 sitios historicos

- 107 monumentos

]
[

jardin histérico

]
[

zona arqueolégica

Asimismo cabe sefalar la existencia de cinco rutas histérico-culturales:

- Camino de la Lengua

- Camino de Santiago

- Ruta de los Monasterios
- Ruta de los dinosaurios

- Ruta de la Alhama y poblado celtibero de Contrebia-Leukade

En cuanto al arte y la cultura tradicional, se puede observar desde los délmenes de Cameros y
la Sonsierra, y las ciudades romanas, hasta los recorridos por el arte romanico, gotico,

renacentista y barroco.

Igualmente se podria hablar de interesantes Castillos, Ruinas Arqueoldgicas, Museos, Pueblos
y Ciudades, Pueblos Turisticos, Puentes histdricos, Construcciones de uso tradicional (chozos),
etc.

8.3.8.- Socioeconomia
La Rioja, cuenta con una poblacion de hecho en 2006 (Ultimos datos disponibles) de 306.377

personas y una densidad de poblacién de 61,16 habitantes/km2. Los municipios con mas de

10.000 habitantes son cuatro: Logrofio, Calahorra, Arnedo y Haro. Logrofio, la capital, con
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147.036 habitantes, es la ciudad mas poblada. Hay 4 municipios con mas de 5.000 habitantes
(Alfaro, Njera, Lardero y Santo Domingo de la Calzada) y el resto estan por debajo de los
5.000 habitantes: 22 entre 1.000 y 5.000 habitantes, 12 entre 500 y 1.000 habitantes, 39 entre
200 y 500 habitantes y 93 con menos de 200 habitantes.

Considerando como urbanos los nucleos mayores de 2.000 habitantes, resultan 19 municipios

urbanos y 155 rurales.

Los sectores econdmicos en que se puede dividir la actividad socioeconémica de la region son

los siguientes:

Agricultura y silvicultura

En La Rioja, el peso de la agricultura en la economia regional es superior a la media
espafiola, debido a la importancia del sector vitivinicola y al liderazgo nacional de esta

region en cultivos como el champifién, la alcachofa, el esparrago y la coliflor.

De la produccion final agraria, el vino y sus derivados suponen el 49%. La ganaderia

supone el 14% del total y el 3% restante se debe a la silvicultura.

- Ganaderia

El vacuno es esencialmente de carne, que es el que se encuentra en la montafia y tiene
un modelo de explotacion semiextensivo. La cabafia ovina se encuentra dividida entre la

montafia y el valle, con mas cabezas en el valle en régimen de estabulacion.

- Mineria

En la actualidad, los recursos mineros mas importantes son las gravas y arenas, calizas,
ofitas, yesos y arcillas. Estas explotaciones representan el 13,5% del total de los ingresos del
sector industrial de La Rioja, y el 9,2% del total de personas que trabajan en este sector (segun
datos del I.N.E. para el afio 2007). Un total de 85 empresas desarrollan actualmente actividad

minera en La Rioja a través de un total de 121 derechos mineros, todas ellas a cielo abierto.
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- Energia

Actualmente, con la puesta en funcionamiento de la central de ciclo combinado de
Arrabal, y la construccion de parques edlicos, La Rioja ha conseguido la suficiencia

energética.

- Industria

Predominan las pequefias y medianas empresas y la orientacion de estas hacia bienes
de uso y consumo. Los principales sectores son el de la industria agroalimentaria, la
construccion, la metalurgia de transformacién, la quimica ligera, el calzado, el papel, el

textil y el mueble.

La importancia de la industria agroalimentaria merece capitulo aparte. Dos subsectores

destacan sobre todos: el vinicola y las conservas horticolas.

- Sector terciario

Los altos indices de industrializacion y agropecuarios permiten el desarrollo de un
potente sector servicios centrado en las empresas y en el comercio. Logrofio es la
ciudad que mas servicios ofrece, tanto a las personas como a las empresas, y es la que
concentra los servicios de la Administracion. Haro, Calahorra, Santo Domingo de la
Calzada, Najera y Arnedo poseen servicios empresariales para la industria
agroalimentaria y textil, como cabeceras de comarca. Ademas tienen servicios de

administracion agropecuarios.

- Turismo

El turismo cultural y naturalista, ademas del camino de Santiago y comarcas
montafiosas, se centra en los lugares en los que nacid el castellano, los castillos y los
yacimientos de icnitas o huellas fésiles de dinosaurios, y los lugares arqueoldgicos

romanos y celtiberos.

En tiempo mas recientes, se ha producido un auge del turismo vinculado a la rica

tradicion vinicola de la regién..
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8.3.9.- Medio humano

El Plan de Carreteras, en la medida en que pueda generar cambios en el entorno, afectara sin
duda a la calidad de vida de las personas en tres aspectos fundamentales: salud, movilidad y
prestacion de servicios. En cuanto a la salud, el principal efecto se producira sobre la
accidentalidad en los desplazamientos. En la actualidad, no hay puntos negros en la red,
siendo la maxima concentracion de accidentes en un tramo de tres kilbmetros inferior a
diecisiete unidades al afio. Asimismo, la mortalidad en carretera es muy baja y el nimero total

de accidentes en la red de carreteras no supera los 350 a lo largo de cada afio.

En cuanto a la calidad en la prestacién del servicio de comunicacién a la poblacién por parte de

las infraestructuras viarias, medida a partir del indicador de nivel de servicio de las carreteras

(indicador que muestra la adecuacion de la oferta de infraestructuras en relacion a la demanda
gue éstas tienen), en general puede afirmarse que es buena, puesto que las carreteras no

sufren problemas de congestion.

8.4.- Alternativas consideradas

8.4.1.- Descripcion de las alternativas

Se han considerado tres alternativas:

- La alternativa 0, que corresponde al mantenimiento de la red actual de carreteras de La

Rioja, sin ningdn tipo de modificacidn/actuacion.

- La alternativa 1, recoge las propuestas del Plan Regional de Carreteras en su redaccion
actual, incluyendo la situacion actual de carreteras a las que se afiaden las siguientes

actuaciones pendientes de ejecucion:

Acondicionamiento de la totalidad de la Red de Carreteras Autondmica, dotandola de
unas caracteristicas minimas en cuanto a seccion tipo y pardmetros de trazado,
aprovechando, en la medida de lo posible, las carreteras actuales, y homogeneizando

los distintos tramos de carreteras de un mismo itinerario.
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Construccion de 11 variantes de poblacién: Santo Domingo de la Calzada,
Castafiares de Rioja, Haro, Arnedo (oeste), Calahorra (este), Navarrete, Entrena,

Zarraton, Murillo de Rio Leza, Pradejon y San Vicente de la Sonsierra.

Construccién de la carretera de union de valles entre los rios Yalde e Iregua, de la
carretera de union de los valles del Jubera y del Cidacos y de la alternativa regional a
la carretera N-232 (conexion entre la carretera LR-259 y la LR-123).

Mejora de las travesias.

Refuerzo de firme y mejora de la rodadura de las carreteras, en funcién del nivel de

trafico soportado y del estado de conservacion de las mismas.
Transferencia al Gobierno de La Rioja de las carreteras N-232A y N-126.
Cesion a los Ayuntamientos de aquellos tramos urbanos que hayan perdido su

finalidad principal como vias de comunicacion por haberse construido una alternativa

(variante) para los desplazamientos.

La alternativa 2, recoge las propuestas del actual Plan Regional de Carreteras vigente,
eliminando aquellas que la evolucién de la comunidad auténoma ha demostrado poco

eficaces y afiadiendo otras actuaciones que se consideran necesarias:

Acondicionamiento de la totalidad de la Red de Carreteras Autonémica, dotandola de
unas caracteristicas minimas en cuanto a seccion tipo y pardmetros de trazado,
aprovechando, en la medida de lo posible, las carreteras actuales, y homogeneizando

los distintos tramos de carreteras de un mismo itinerario.

Construccion de 15 variantes de poblacion: Castafiares de Rioja, Arnedo (oeste),
Quel y Autol (conjunta), Calahorra (este), Entrena, Navarrete, Zarraton, San Vicente de
Sonsierra, Fuenmayor, Lardero, Alberite, Albelda de Iregua, Murillo de rio Leza,

Pradejon y Ventas del Bafio.

Se propone el desdoblamiento o construccion de autovias en los ejes Arnedo -

Calahorra, Haro - Santo Domingo de la Calzada (que incluird las variantes de Haro y
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Santo Domingo con seccion de autovia), y Logrofio - Villamediana de Iregua.
También se propone el estudio de la viabilidad econémica y ambiental de la autovia

entre Santo Domingo y Ezcaray.

Construccién de la carretera de union de valles entre los rios Yalde e Iregua, de la
carretera de unién de los valles del Leza, del Jubera y del Cidacos y de la conexién

de Brieva de Cameros a Ventrosa.

Mejora de las travesias.

Refuerzo de firme y mejora de la rodadura de las carreteras, en funcién del nivel de

trafico soportado y del estado de conservacion de las mismas.

Fomento del uso de la autopista AP-68 como alternativa a la carretera N-232 en los
recorridos regionales, mediante la adopcion de medidas de compensaciéon econémica

a la sociedad concesionaria (peaje en sombra).

Transferencia al Gobierno de La Rioja de las carreteras N-232A , N-126 y variante de
Casalarreina, y de los tramos de las antiguas carreteras N-120 y N-232, que conectan
carreteras autondmicas con la Red de Interés General del Estado, y que han quedado
fuera del itinerario principal tras las actuaciones de desdoblamiento o la construccion
de variantes. También se propone la incorporacién de otros tramos de menor entidad
gue dando continuidad a la red de carreteras autonémica, sus caracteristicas y

funcionalidad son mas propias de esta red que de la estatal.

Incorporacién de algunos viales de titularidad municipal que dan continuidad a la red
de carreteras autonémica, que complementan las comunicaciones entre nucleos

habitados, o que dan acceso a pequefias poblaciones.

Cesion a los Ayuntamientos de aquellos tramos urbanos que hayan perdido su
finalidad principal como vias de comunicacién por haberse construido una alternativa

(variante) para los desplazamientos.

Cambio de jerarquia y nomenclatura de carreteras de la red local que tienen una

funcion estructurante del territorio a nivel comarcal, o que conforman un mismo
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itinerario con otras carreteras, como son la LR-259, LR-260, LR-289, LR-301, LR-308
y LR-426.

8.4.2.- Criterios para la valoracion

Los criterios seleccionados para la valoracién de alternativas del Plan son:

- Mejora de accesibilidad

- Mejora de la funcionalidad de la red

- Disminucion de la congestion: mejora del nivel de servicio
- Mejora del confort en el desplazamiento

- Disminucion de los tiempos de recorrido

- Disminucion del consumo de combustible

- Disminucion en las emisiones de gases contaminantes

- Disminucion de ruidos en entornos sensibles (variantes)

- Modificacion de la calidad de las aguas

- Modificacion de la calidad del suelo

- Ocupacion de suelo

- Afeccidn a especies y espacios naturales, tanto por pérdida como por efecto barrera
- Afeccidn al paisaje

- Alteraciones del patrimonio histérico.

- Disminucion de la accidentalidad

- Disminucion del coste del transporte

- Empleo de recursos naturales

- Generacion de residuos y vertidos

- Generacién de empleo

- Molestias a la poblacién

- Impactos ambientales inducidos (urbanismo)
8.4.3.- Justificacién de la alternativa elegida
La alternativa 0, que contempla la actual red de carreteras de La Rioja sin ninguna actuacion

ni en cuanto a configuracion ni a sus caracteristicas geométricas, a largo plazo, supondria el

progresivo deterioro de las condiciones de las vias; tanto por las condiciones climaticas, como
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por el paso de vehiculos pesados en algunos tramos, el uso habitual de la via por un elevado

ndmero de vehiculos, etc.

Las alternativas 1y 2, de ejecucién del Plan suponen, entre otros:

Una reduccién de la accidentalidad

Una notable mejora en el sistema de comunicaciones

Las mejoras sociales y econémicas derivadas de la mejor integracion del territorio.

Un incremento del desarrollo equilibrado del territorio.

Una mejora en la calidad del transporte publico y privado.

Un mayor desarrollo econémico con la consiguiente creacién de riqueza

Una mayor fijacion e incluso recuperacién de la poblacion en areas menos accesibles.

Una generacion de empleo derivada de la ejecucién de proyectos de infraestructuras.

En cuanto a los efectos negativos cabe citar los siguientes:

Ocupacion del suelo: las alternativas consideradas suponen una intromision minima, ya
que se ha primado la ampliacion de las infraestructuras existentes, mientras que la
construccion de las variantes de poblacién y nuevas carreteras que se realizaran sobre
suelos que no son objeto de proteccién ambiental.

Empleo de recursos naturales.

Vertido de residuos procedentes principalmente de la fase de construccion.

Emision de gases y/o ruidos, si bien, en las actuaciones previstas, se contempla que no

generen molestias relevantes a la poblacion por las distancias de las obras previstas.

Modificacion de la calidad de las aguas y composicién del terreno: en el caso accidental

de que pueda haber vertidos al terreno.

Molestias a la poblacién, generadas por las obras.

En cuanto a la afecciéon a especies y espacios protegidos destaca principalmente la

intrusioén visual y el efecto barrera.
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Alteraciones al patrimonio histérico: en la medida que se produzcan hallazgos durante el

proceso de movimiento de tierras.

Si bien es cierto que tanto los efectos positivos como negativos son mayores en la alternativa
2, de manera general se entiende que las ventajas de ésta son superiores a sus
inconvenientes, al realizarse las infraestructuras de mayor envergadura en las zonas del

territorio de mayor capacidad de acogida.

Como conclusion, dada la reducida intromisiéon en los valores naturales, culturales y del
patrimonio de los impactos de las actuaciones propuestas, asi como las ventajas consideradas
como consecuencias a las mismas, se considera que la alternativa 2 de ejecucién del Plan, es
compatible con los objetivos de conservaciéon y de sostenibilidad ambiental recogidos por las
normas medioambientales que rigen para este dmbito de actuacion y que presenta la mayor

valoracion frente al resto de alternativas consideradas.

8.5.- Identificacion y caracterizacion de los efectos ambientales

El andlisis del impacto sobre el medio ambiente generados por los proyectos de nuevas

carreteras puede estructurarse en los siguientes factores:

Medio fisico:

- Ruidos y vibraciones causadas por el trafico tanto en fase de explotacion como durante

la fase de construccion.

- Contaminacion atmosférica debida a particulas en suspension, monéxido de carbono,

oxidos de nitrégeno y olores.

- Movimiento de tierras en funcion de la importancia de los desmontes y terraplenes.

- Alteraciones en el sistema de aguas superficies a través de las alteraciones en la calidad

del agua (Vertidos) y en la variacién de los caudales circulantes.
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Medio biolégico

- Destruccion o disminucién de la productividad del suelo debido al movimiento de tierras y

a la impermeabilizacién de grandes superficies.

- Alteraciones en la flora y en la fauna.

- Afeccion a zonas protegidas.

- Presencia de cerramientos.

Paisaje y patrimonio cultural

- Cambio de calidad estética de las cuencas visuales afectadas.

- Perspectivas visuales de los nuevos elementos introducidos (Estructuras, terraplenes,

desmontes, obras de drenaje, etc.).

- Efectos sobre el patrimonio histdrico artistico.

Componentes sociales y econémicos

- Ruidos y vibraciones como factores determinantes de molestias a la poblacion.

- Alteracion de la estructura econdmica y administrativa, actividad industrial y turistica.

- Alteracion de la estructura demografica y de relacion: variacion del namero de

habitantes, distribucion de nicleos de habitacién e implicaciones con el empleo.

Para evaluar las acciones contempladas en el plan se establecen los siguientes indicadores

ambientales:
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FACTORES AMBIENTALES VARIABLE/DATO/INDICADOR DE REFERENCIA

Consumo de energia final del transporte.
Viajeros-km por modos de transporte.

% del transporte de mercancias por modos.

Vias exclusivas para transporte colectivo.

Calidad del aire Emisiones absolutas correspondientes al transporte.
Emisiones de precursores del ozono.

Emisiones de particulas del transporte por carretera.
Numero de superaciones de ozono troposférico del
umbral de proteccién a la salud.

Variacion en los niveles de ruido

Calidad del medio ambiente sonoro . L,
Longitud (m) de pantallas vegetales y acusticas.

Hidrologia e hidrogeologia Cruces/Intercepcion de elementos del medio hidrico

Superficie de afeccion de suelos

Relieve: Actuaciones localizadas en zonas de
grandes pendientes y de montafia -que supere
determinados valores-, por km de carretera.

Usos del suelo

Superficie de espacios/habitats naturales o

Vegetacion, Faunay Habitats ) ) .
seminaturales afectados, por tipo/especies

Superficie afectada en Espacios Protegidos

Superficie afectada en Lugares de Importancia
Espacios Naturales Protegidos Comunitaria

Superficie afectada en Parques y Reservas
Naturales.

Paisaje Superficie afectada en diferentes tipos de paisaje

Poblacion de los nicleos afectados
Ocupacion de suelo dedicada a infraestructuras
Parque de vehiculos

IMD total en travesias /poblacion en nucleos
afectados.

Poblacién y socioeconomia IMD de vehiculos pesados en travesias.
Nivel de Servicio

Estado de la red (firme/pavimento, etc)
Porcentaje de via con plataforma > 7 m
Indices de siniestralidad / accidentalidad
Accesibilidad territorial

Alteracion de areas de interés histérico-cultural

Patrimonio Histoérico y Cultural o . .
y Accesibilidad a elementos del patrimonio
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8.6.- Medidas de prevencién, reduccién v compensaciéon de efectos negativos

El Plan ha de tener, desde el punto de vista ambiental, un caracter preventivo, por lo que se ha
tenido en cuenta (y también en su desarrollo se adoptaran) las siguientes medidas de caracter
general:

- Andlisis de la movilidad desde un punto de vista sostenible.

- Se ha primado la mejora de las carreteras existentes frente a las nuevas.

- Se hatenido en cuenta los impactos inducidos asociados.

- En los proyectos de desarrollo del Plan se evitaran, en la medida de lo posible, las
afecciones a espacios naturales protegidos.

- En los proyectos se valoraran aspectos como el disefio, el dimensionamiento o el
origen y destino de los materiales.

- Se valorardn los costes ambientales en las nuevas actuaciones justificando su
necesidad.

- Se estableceran requisitos o condiciones de caracter ambiental en los Pliegos.

- Se exigira el seguimiento y control de los efectos ambientales.

- Los proyectos incluirdn propuestas de medidas compensatorias de los impactos
residuales.

- Se considerardan las zonas del territorio mas vocacionales para ubicar las
infraestructuras.

- Se mantendré la continuidad de los corredores biolégicos.

- Se protegeran y preservaran las zonas de mayor valor biolégico o fragilidad.

- En la medida de lo posible se evitaran los cruces de infraestructuras con cauces
fluviales.

- Los parques de maquinaria y zonas de acopio se situaran alejadas de barrancos y rios.

- Se han considerado en el Plan los compromisos del Protocolo de Kyoto.

- Se desarrollaran mapas de ruido (segun normativa vigente).

- Se fomentaran medidas para la prevencidon del ruido, como firmes adecuados,
limitacion de la velocidad en las inmediaciones de zonas sensibles o protecciones
acusticas.

- Se evitara la contaminacion de infraestructuras para el consumo humano de agua.

- Se procurara reducir el uso de elementos que pudieran producir lesiones graves a
ciclistas y motoristas (conforme a la normativa vigente).

- Se seleccionardn materiales cuyo proceso productivo impligue menor impacto.

- Se potenciaréa el uso de materiales reciclables y/o reciclados.
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- Se exigira que el origen del material de préstamo para rellenos sea de explotaciones

mineras debidamente autorizadas.

- Los proyectos contendran medidas de restauracion vegetal de desmontes vy taludes.

- Los proyectos deberan incluir medidas de restauracion de las canteras y reducir el

namero de vertederos, buscando el acondicionamiento de las tierras sobrantes y

gestionando adecuadamente los residuos de construccién y demolicion.

Las medidas anteriores se plasman en la siguiente tabla:

FACTORES

MEDIDA PREVENTIVA
Y CORRECTORA

Medio fisico:

Ruidos y vibraciones causadas por el trafico tanto en fase de
explotacion como durante la fase de construccion.

Contaminacion atmosférica debida a particulas en suspension,
monoxido de carbono, 6xidos de nitrdgeno y olores.

Movimiento de tierras, funcién de la Importancia de los desmontes y
terraplenes.

Alteraciones en el sistema de aguas superficies a través de las
alteraciones en la calidad del agua (Vertidos) y en la variacién de los
caudales circulantes.

Elaboraciéon de mapas
de ruidos

Empleo de mezclas
bituminosas menos
ruidosas

Limitacién de velocidad
Pantallas acusticas
Alejamiento de lineas
de edificacion

Riegos periddicos

Revegetacion de
superficies desnudas
Trazado y secciones
sin discontinuidades

Taludes apropiados
Estabilizacion de
taludes

Priorizar las estructuras
en los desniveles
importantes

Sancionar los vertidos
Restituciéon de la red de
drenaje

Minimizar afeccién a
cauces y vegetacion de
ribera

Instalaciones auxiliares
distantes de los cauces
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FACTORES

MEDIDA PREVENTIVA
Y CORRECTORA

Medio biolégico

Destruccion o disminucién de la productividad del suelo debido al
movimiento de tierras y a la impermeabilizacion de grandes superficies.

Jalonamiento

Uso del suelo
Reutilizacion de la
cobertura vegetal
Revegetacion de
superficies desnudas

Alteraciones en la flora y en la fauna y acumulacién de contaminantes
en tejidos vegetales.

Afeccion a zonas protegidas.

Presencia de cerramientos.
Paisaje y patrimonio cultural

Cambio de calidad estética de las cuencas visuales afectadas.

Perspectivas visuales de los nuevos elementos introducidos
(Estructuras, terraplenes, desmontes, obras de drenaje, etc.).

Efectos sobre el patrimonio histérico-artistico.
Componentes sociales y econémicos

Ruidos y vibraciones como factores determinantes de molestias a la
poblacién.

Alteracion de la estructura econdmica y administrativa, actividad
industrial y turistica.

Alteracion de la estructura demografica y de relacion: variacion del
namero de habitantes, distribucion de nucleos de habitacion e
implicaciones con el empleo.

Evitar compactaciones
innecesarias

Extension de tierra
vegetal en los taludes
Atenuacion de ruidos y
actividades molestas
Restauracion de riberas
Trazado no invasivo
Proyecto de pasos de
fauna

Adaptar la via al relieve

Estudio de la tipologia
estructural
Plantaciones
autéctonas

Integrar los vertederos
y los préstamos
Trazado no invasivo

Variantes de trazado
Reposicion o
indemnizaciéon de
afecciones
Reposicion de
servidumbres
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8.7.- Programa de sequimiento ambiental

FACTORES

INDICADOR DE
REFERENCIA

Medio fisico:

Ruidos y vibraciones causadas por el trafico tanto en fase de
explotacion como durante la fase de construccion.

Contaminacién atmosférica debida a particulas en suspension,
monéxido de carbono, 6xidos de nitrégeno y olores.

Movimiento de tierras, funcion de la Importancia de los desmontes y
terraplenes.

Alteraciones en el sistema de aguas superficies a través de las
alteraciones en la calidad del agua (Vertidos) y en la variacién de los
caudales circulantes.

Medio biolégico

Destruccion o disminucion de la productividad del suelo debido al
movimiento de tierras y a la impermeabilizacién de grandes superficies.

Alteraciones en la flora y en la fauna y acumulacién de contaminantes
en tejidos vegetales.

Afeccion a zonas protegidas.
Paisaje y patrimonio cultural

Cambio de calidad estética de las cuencas visuales afectadas.

Perspectivas visuales de los nuevos elementos introducidos
(Estructuras, terraplenes, desmontes, obras de drenaje, etc.).

Efectos sobre el patrimonio histérico-artistico.

Componentes sociales y econémicos
Ruidos y vibraciones como factores determinantes de molestias a la
poblacion.

Alteracion de la estructura econdémica y administrativa, actividad
industrial y turistica.

Alteracion de la estructura demogréfica y de relacion: variacién del
ndmero de habitantes, distribucion de nicleos de habitacion e
implicaciones con el empleo.

Variacion del nivel de
ruido y longitud de
pantalla

Volumen de emisiones

N° obras de drenaje y
n° de afecciones al
DPH

Superficie afectada

Superficie afectada

Superficie afectada

Superficie afectada

Superficie restaurada

N° afecciones

IMD

Accesibilidad

Poblacién afectada
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8.8.- Descripcion del método de evaluacién ambiental

El estudio propone tres alternativas:

- Alternativa 0 de no actuacién, como propuesta en la que no se desarrolla ninguna
iniciativa publica dirigida a resolver la problematica existente e identificada en el
diagnéstico y andlisis realizado, de los que se derivan unas exigencias de mejora que
permitan resolver los déficit detectados. Esta opcion se ha incluido como referencia
desde una perspectiva metodologica pero, conforme a lo referido y desarrollado en el
presente documento de evaluacién, no es compatible con los objetivos generales de
desarrollo socioeconémico de La Rioja, ni con los objetivos especificos que plantea el

Plan para alcanzarlos en el marco del desarrollo sostenible.

- Alternativa 1, que recoge las propuestas del actual Plan Regional de Carreteras.

- Alternativa 2, en la que se revisan las actuaciones previstas en el Plan vigente,
eliminando algunas de ellas y afiadiendo otras nuevas que se consideran necesarias
como consecuencia de la evolucidon econdmica, social y de las diversas infraestructuras

en La Rioja en los uUltimos afios.

El Estudio plantea una serie de medidas con el fin de prevenir, reducir y, en la medida de lo
posible, compensar cualquiera de los efectos negativos derivados de la aplicacion del Plan
sobre el territorio, prestando especial atenciéon a aquéllas encaminadas a evitar la afeccion a
espacios naturales protegidos, fragmentacién de habitats prioritarios, la conservacion del suelo,

y la disminucion de la emision de gases de efecto invernadero.

Asimismo, se propone un Programa de Seguimiento Ambiental donde se definen los
parametros e indicadores para el seguimiento y la comprobacion de su cumplimiento, la

deteccion de los impactos producidos y la propuesta de revision en caso necesario.
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